Kielce, 17.09.2025r.
NO.26.5.2025.10

Pytania i odpowiedzi na pytania

Dotyczy postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego nr: 5/2025 na ,,Wykonywanie
uslug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach autobusami elektrycznymi

bedacymi wlasnoscia Zamawiajacego”.

Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach informuje, ze w postepowaniu o udzielenie
zamowienia publicznego, prowadzonym w ,Trybie przetargu nieograniczonego” zgodnie
z art. 132 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019r. Prawo zamowien publicznych  na:
»Wykonywanie uslug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach autobusami
elektrycznymi bedacymi wlasnoscia Zamawiajacego” do Zamawiajacego wplynety

nastepujace pytania, dotyczace wyjasnienia tresci Specyfikacji Warunkow Zaméwienia:

Pytanie 1

Zamawiajacy jest Zobowigzany do ponoszenia kosztow energii elektrycznej zwigzanych
7z tadowaniem autobuséw. Kto jest odpowiedzialny za zapewnienie dostaw tej energii
elektrycznej do tadowarek stuzacych do tadowania energii elektrycznej?

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze za zapewnienie dostaw energii elektrycznej do tadowarek, czyli jej
dystrybucji do punktéw przylaczenia energii odpowiada spotka PGE Dystrybucja Spotka
Akcyjna z siedziba przy ul. Garbarskiej 21 A, 20-340 Lublin (KRS: 0000343124).

Pytanie 2

Zalacznik nr 5 do Umowy, punkty 241 25

Skoro autobusy elektryczne b¢da posiadaly jedynie przycisk do wlaczania klimatyzacji
oraz ogrzewania, bez mozliwosci regulowania temperatury wewnatrz, (o0 w jaki spos6b
kierowca wykonawcy ma schtodzi¢ lub dogrzaé wngtrze autobusu, tak aby byly

,,zgodne z wymaganymi temperaturami"?

Zaktadajac sprawno$é urzadzen chtodzacych i grzewczych (pomp ciepla) wautobusie i fakt

zataczenia tych urzadzen przez kierowce autobusu, to czy brak osiagnigcia wewnatrz



autobusu wymaganej temperatury bedzie uzasadnial naliczenie kary przewidzianej

w punkcie 24 lub 25 zafacznika nr 5 do Umowy?

Czy autobusy elektryczne marki Solaris, ktorymi wykonawca bedzie $wiadczyt ustugi

przewozowe, byly juz sprawdzone w praktyce $wiadczenia ustug w komunikacji miejskiej

pod katem wydajnosci zastosowanych w nich urzadzen chiodzacych i grzewczych?

Odpowiedz:

W zakresie pytania o mozliwo$¢ regulacji temperatury przez kierowce Zamawiajacy

informuje ze:

Autobusy elektryczne beda wyposazone w system ogrzewania oraz klimatyzacji, ktore dzialaja

w trybie automatycznym, bez ingerencji kierowcy, z utrzymaniem zaprogramowanej

temperatury w przedziale pasazerskim.

— System ogrzewania uruchamia si¢ automatycznie przy spadku temperatury w przedziale
pasazerskim ponizej 12°C i wylacza sie po osiagnigciu wartosci zaprogramowane;.
Zamawiajacy posiada mozliwo$¢ programowej zmiany progu temperatur w zakresie
8-22°C.

— System klimatyzacji uruchamia si¢ automatycznie przy wzroscie temperatury w przedziale
pasazerskim powyzej wartosci zaprogramowanej w zakresie 18-25°C, z mozliwoscig
manualnego wlgczenia przez kierowce.

Zatem utrzymanie wymaganej temperatury wewnatrz pojazdu zapewnia uklad automatycznej

regulacji.

W zakresie ewentualnych kar umownych (pkt 24 i 25 zalacznika nr 5 do Umowy)

Zamawiajacy wyjasénia, ze kary mogg by¢ naliczane jedynie w przypadku, gdy niewlasciwa

temperatura wewnatrz pojazdu wynika z nienalezytego wykonania ustugi przez Wykonawce,

np. w sytuacji braku sprawnosci systemow ogrzewania lub klimatyzacji w autobusie.

W przypadku sprawnych urzadzen grzewczo—chtodniczych, ktére pracujg w trybie

automatycznym i zostaly zataczone zgodnie z ich przeznaczeniem, brak osiagnigcia

wymaganej temperatury spowodowany warunkami zewnetrznymi (np. bardzo wysoka
lub bardzo niska temperatura otoczenia) nie bedzie podstawg do naliczenia kary.

W zakresie pytania o sprawdzenie autobuséw Solaris w praktyce
Autobusy elektryczne marki Solaris s3 eksploatowane w wielu miastach w Polsce i za granica,
w ramach regularnych ustug komunikacji miejskiej. Pojazdy te zostaly sprawdzone w praktyce
pod katem efektywnosci systemow ogrzewania i klimatyzacji i sa powszechnie stosowane

w transporcie publicznym.



Pytanie 3

Zatacznik nr 1 do SWZ- OPZ pkt. 6.5 oraz 8.17

Czy w zwigzku z koniecznoécig tadowania autobuséw na Dworcu Autobusowym
Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ serwisowania i/lub mycia oraz sprzatania autobusow
przez wykonawcg na Dworcu Autobusowym Zamawiajacego?

Odpowiedz:

Zgodnie z Zatacznikiem NR 1 do SWZ punkt 8 podpunkt 17 ,,Zabronione jest sprzatanie/mycie
pojazdoéw na terenie Dworca Autobusowego w sposob powodujacy zanieczyszczenie terenu
dworca”. Powyzej przywotlany zapis oznacza, ze kategorycznie zabronione jest mycie karoserii
powodujgce odprowadzenie zanieczyszczef do systemu kanalizacji deszczowej, czy tez
wymiatanie zanieczyszczen z przestrzeni pasazerskie] autobusu na teren parkingu. Czynnosci
serwisowe natomiast z zalozenia powinny odbywa¢ si¢ w przeznaczonej do tego celu bazie

eksploatacyjne, wymaganej w prowadzonym postgpowaniu.

Pytanie 4

Zatacznik nr 1 do SWZ - OPZ pkt 9.2

Czy Zamawiajacy dopuszcza aby niezbgdna dokumentacja (dowod rejestracyjny,
rozktady jazdy, zezwolenie) byly przechowane na Dworcu Autobusowym? Czy
Zamawiajacy udostepni parking dla prywatnych samochoddéw kierowcoéw wykonawcy
(szczegblnie dla koficzacych bardzo péino lub rozpoczynajacych bardzo wczesnie
prace)?

OdpowiedZ:

Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ udostgpnienia miejsca na terenie budynku dworca

autobusowego w np. w pomieszczeniu ochrony , w ktorym wykonawca bedzie mogt
zainstalowaé np. sejf lub urzadzenie depozytowe z dostgpem tylko dla upowaznionych oséb w
celu przechowywania takich dokumentéw jak dowody rejestracyjne, rozktady jazdy itp.

Zamawiajacy nie przewiduje udostepnienia parkingu dla prywatnych samochodow kierowcow

Wykonawcy.

Pytanie 5

Zatacznik nr 1 do SWZ- OPZ pkt 7.6 i§ 7 ust. 5Umowy

Czy obecna predkosé komunikacyjna bedzie przez Zamawiajgcego zachowana przy
ewentualnych zmianach rozkladéw jazdy? Czy Zamawiajacy przy zmianach rozktadow jazdy

bedzie utrzymywat obecngilos¢ kilometrow dojazdowych(comawplywnaczas pracy kierowcow)?



Odpowiedz:

Zamawiajacy nie moze zagwarantowaé utrzymania stale] predkosci komunikacyjnej na

wszystkich liniach, ktérych dotyczy postepowanie z uwagi na niezalezne czynniki majace

wplyw na ten wskaznik takie jak:

— czas postojow na czas wymiany podréznych - nie mozna zagwarantowa¢ statego obcigzenia
linii przez pasazerow w ciagu kilku lat

— czas przejazdu na poszezegéinych odcinkach trasy moze ulec zmianie w zwiazku
z prowadzonymi pracami drogowymi (np. planowana budowa drogi S74 w ciagu obecnej
ul. Swietokrzyskiej, Jesionowej oraz Lodzkiej)

- zamawiajacy planuje utrzymanie kilometrow dojazdowych na statym poziomie. Zastrzega
jednak, ze ich ewentualna zmiana moze wynikac np. z aktualnej organizacji ruchu, utrudnien

drogowych czy wnioskow pasazerow.



