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Kielce, 26.06.2025r.

Pytania i odpowiedzi na pytania

Dotyczy postgpowania o udzielenie zaméwienia publicznego na: 4/2025 — Zeroemisyjny
transport publiczny w centrum Kielc - zakup taboru wraz z infrastrukturq ladowania

Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach informuje, ze w postepowaniu o udzielenie
zamOwienia publicznego, prowadzonym w ,Trybie przetargu nieograniczonego” zgodnie
z art. 132 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019r. Prawo zaméwieh publicznych  na:
4/2025 — Zeroemisyjny transport publiczny w centrum Kielc - zakup taboru wraz
Z infrastrukturg ladowania do Zamawiajacego wplynely nastepujace pytania, dotyczace

wyjasnienia tresci Specyfikacji Warunkéw Zamdéwienia:

Dotyczy Zatacznik 1B pkt. 1.3.

Pytanie 1

Czy zamawiajacy dopuszcza instalacje ekranu dotykowego LCD do obstugi procesu tadowania
zamiast fizycznych przyciskow. Wiekszos¢ producentéw stacji tadowania do obstugi stacji
stosuje wyswietlacze LCD zamiast przyciskéw. Wymég fizycznych przyciskéw mocno
ogranicza konkurencyjnosé..

Odpowiedz:

Zalacznik Nr 1 B do SWZ nie okreslat w zadnym punkcie wymogu stosowania fizycznych
przyciskéw do obstugi procesu tadowania a zatem Zamawiajacy dopuszcza instalacje ekranu

dotykowego LCD do obstugi procesu tadowania..

Dotyczy Zatacznik 1B pkt. 1.3.2

Pytanie 2

Czy zamawiajgcy dopuszcza obudowe stacji z aluminium? Aluminium w zadnych warunkach
nie podlega korozji wiec jest najlepszym materialem do wykonania obudowy do zastosowar
zewngtrznych

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie obudowy stacji tadowania wykonanej z aluminium pod
warunkiem spelnienia warunkéw wytrzymatosci okreslonych w pkt. 1..3.4 Zalgcznika 1B do
SWZ.
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Zamawiajgcy dokonuje modyfikacji SWZ w taki sposob ze:

Punkt 1.3.2 Zatacznika 1B otrzymuje nastepujace brzmienie:

obudowa stacji fadowania ma byé wykonana z blachy nierdzewnej, malowanej proszkowo
w kolorze RAL uzgodnionym z Zamawiajgcym, bgdé wykonana z aluminium barwionym

elektrolitycznie w procesie anodowania w kolorze uzgodnionym z Zamawiajqcym.

Pytanie 3

Dotyczy Zatacznik 1A do SWZ, Pkt. 3.4.

Zwracamy si¢ z prosba o dopuszczenie rozwiazania i mozliwosci prezentowania wskazania
stanu ostrzegawczego natadowania baterii trakcyjnych na poziomie 20% zamiast 25%.
Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzania i mozliwosci prezentowania wskazania

stanu ostrzegawczego naladowania baterii trakcyjnych na poziomie 20% zamiast 25%.

Zamawiajgcy dokona modyfikacji punktu 3.4 Zatacznika 1A do SWZ

Pytanie 4

Dotyczy Zalgcznik 1A do SWZ, Pkt. 3.4.

Zwracamy sig z prosbg o dopuszczenie rozwigzania w ktérym wskazanie stanu krytycznego
bedzie prezentowane przy poziomie natadowania < 10% i oznajmiane kierowcy poprzez zblte
kontrolki i komunikaty ostrzegawcze z informacja tekstowg typu ,,pop up” poprzedzone dlugim
pojedynczym sygnatem akustycznym.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie rozwigzania w ktérym wskazanie stanu krytycznego
bedzie prezentowane przy poziomie natadowania < 10%.

Zamawiajgcy dopuszcza oznajmiane powyzszego stanu natadowania baterii kierowcy poprzez
kontrolki i komunikaty ostrzegawcze z informacja tekstowa typu ,,pop up” poprzedzone dtugim

pojedynczym sygnatem akustycznym, jednak wymaga by kolor kontrolek byl czerwony.

Zamawiajgcy uwzgledniajac tres¢ odpowiedzi na pytanie nr 3 i nr 4 dokonuje modyfikacji SWZ
w taki sposob ze:

Punkt 3.4 Zalacznika 1A otrzymuje nastepujace brzmienie:
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System elektryczny: komunikaty tekstowe (w jezyku polskim) lub/i graficzne, systemu
elektrycznego prezentowane na wyswietlaczu w zaleznosci od stanu Jaktycznego autobusu,
informujqce o nastepujqgcych ,, stanach” i awariach:

- podczas jazdy:

* stan naladowania baterii trakcyjnych w %,

* poziom energii rekuperowanej podczas hamowania %. Dopuszcza sie rezygnacje
z wymogu zastosowania wskaznika poziomu energii rekuperowanej podczas
hamowania pod warunkiem montazu wskaznika informuyjgcego na biezgco
kierowce m.in. o zbyt gwattownym hamowaniu, przyspieszaniu, przekroczeniu
predkosci

* aktualny zasieg autobusu [w km],

* wskazanie stanu ostrzegawczego naladowania baterii trakcyjnych na poziomie
20% (energii dostgpnej) potgczone z sygnatem akustycznym oraz podswietleniem
wskaznika poziomu natadowania baterii na 26#to,

* wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych na poziomie 10%
(energii dostgpnej) polgczone z sygnatem akustycznym oraz podswietleniem
wskaznika poziomu natadowania baterii na czerwono,

* Srednie chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/km.

- podczas procesu tadowania:

» stan natadowania baterii w %,

* szacowany zasigg autobusu podczas tadowania oraz po jego zakoriczeniu

Pytanie 5

Dotyczy Zalacznik 1A do SWZ, Pkt. 3.4.

W odniesieniu do punktu 3.5. Specyfikacji, ktéry wymaga, aby autobus byl wyposazony
w automatyczng funkcje wytaczenia systemow/urzadzen (np. uktadu klimatyzacji/ogrzewania)
maksymalizujaca zasigg autobusu, aktywowana przy 15% poziomie naladowania baterii
trakcyjnej, zwracamy si¢ z uprzejma prosbg o dopuszezenie realizacji tej funkcji przy poziomie
natadowania réwnym lub nizszym niz 10% dostepnej energii.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza realizowanie opisanych funkcji przy poziomie natadowania rownym

lub nizszym niz 10% dostepnej energii.
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Zamawiajgcy dokonuje modyfikacji SWZ w taki sposob ze:
Punkt 3.5 Zalacznika 1A otrzymuje nastepujgce brzmienie:
Dodatkowo autobus musi byé wyposazony w automatyczng funkcje wylgczenia
systemow/urzgdzen (np. ukiadu klimatyzacji/ogrzewania) maksymalizujqc zasieg autobusu,

aktywowanq przy 10% (energii dostgpnej) poziomie natadowania baterii trakcyjnej.

Pytanie 6

Dotyczy Zalacznik 1A do SWZ, Pkt. 5.

Zwracamy si¢ z prosba o mozliwo$¢ zastosowania wysoce wydajnego systemu nagrzewnic
laczacych w sobie réwniez w sobie funkcje konwekcji. Kompaktowe rozwigzanie pozwala
zrezygnowacé ze stosowania wielu zrodet ciepta, obnizajac koszty eksploatacji przy zachowaniu
nalezytego poziomu ciepta w przestrzeni pasazerskie;j.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zaproponowane rozwigzanie.

Pytanie 7

Dotyczy Zatacznik 1A do SWZ, Pkt. 8.1.

W zwigzku z wymaganiem zawartym w pkt 8.1, okreslajacym konieczno$¢ zastosowania
centralnego silnika elektrycznego, zwracamy si¢ z uprzejmg prosba o dopuszczenie
réwnowaznych rozwigzan, tj. osi elektrycznej z wbudowanymi (zintegrowanymi) silnikami
trakcyjnymi w piastach kol.

Nowoczesne osie elektryczne z silnikami zintegrowanymi w piastach kot (tzw. ,.electric portal
axle”) sa w pelni poréwnywalne z centralnymi silnikami pod wzgledem mocy, momentu
obrotowego, trwalo$ci i niezawodnosci. Sa powszechnie stosowane w autobusach
elektrycznych eksploatowanych w Europie, takze w warunkach intensywnego ruchu
miegjskiego.

Zintegrowane silniki eliminuja koniecznos$¢ stosowania dodatkowych przektadni i walow
napedowych, co obniza straty mechaniczne, zmniejsza mas¢ ukladu napedowego i moze
korzystnie wplywa¢ na zasigg oraz zuzycie energii. Zastosowanie osi elektrycznej umozliwia
lepsze wykorzystanie przestrzeni wewngtrz pojazdu (np. wigksza powierzchnia niskiej
podlogi), co jest szczegdlnie istotne w autobusach miejskich, zwlaszcza w autobusie o dlugosci
10,7m ktéry z racji konstrukcji jest pojazdem krétszym i oferuje mniej powierzchni dla

pasazerow, zwlaszcza tych z niepelnosprawnosciami.
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Wymaganie zastosowania wylacznie centralnego silnika moze nieuzasadnienie ograniczaé
konkurencje poprzez wykluczenie z postepowania producentéw pojazdéw wykorzystujacych
rozwigzania oparte na osi elektrycznej, mimo Zze spelniaja one wszystkie wymagania
funkcjonalne i eksploatacyjne.

W zwigzku z powyzszym, prosimy o dopuszczenie zastosowania alternatywnego ukladu
napedowego w postaci osi elektrycznej z silnikami zintegrowanymi, o parametrach
technicznych i funkcjonalnych nie gorszych niz wymagane dla centralnego silnika.

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na dokonanie zmian we wnioskowanym zakresie

Pytanie 8

Dotyczy Zalacznik 1A do SWZ, Pkt. 18.1.

Zwracamy sie z prosbg o okredlenie planowanej maksymalnej rocznej pracy przewozowej
wyrazonej w kilometrach oraz ilo$¢ dni eksploatacji autobuséw w roku.

Odpowiedz:

Zamawiajagcy przewiduje maksymalny przebieg roczny na 1 pojazd na poziomie 80 000 km

przy 365 dniach eksploatacji.

Pytanie 9

Dotyczy Wz6r Umowy, § 6 Kary umowne, Pkt. 41 1.1

Wykonawca wnioskuje o zunifikowanie lacznego poziomu kar umownych o okreslenie ich na
poziomie 10%.

Obnizenie limitu kar do 10% pozwoliloby na bardziej proporcjonalne zabezpieczenie intereséw
Zamawiajacego, jednocze$nie umozliwiajac Wykonawcom skladanie atrakcyjniejszych i
bardziej konkurencyjnych ofert, bez nadmiernego obciazenia finansowego wynikajacego z
nieprzewidywalnych zdarzen.

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie wyraza zgody na dokonanie zmian we wnioskowanym zakresie.

Pytanie 10

Dotyczy Zalgcznik 1A do SWZ, Pkt. 3.15.

Uprzejmie prosimy o rozwazenie rezygnacji z wymogu montazu w autobusie systemu
dezynfekcji powietrza opartego na lampach UV oraz dopuszczenie rozwigzania rOwnowaznego

w postaci seryjnie montowanych filtrow HEPA. Technologie te zapewniaja juz fabrycznie
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bardzo wysoka czystos¢ powietrza w pojezdzie, technologi¢ rozumiana jako wielowarstwowy
filtr czgstek stalych (HEPA) przeznaczony do wychwytywania mikroorganizmow.
Skuteczno$¢ filtrow HEPA: Filtry HEPA (High Efficiency Particulate Air) eliminujg niemal
100% czastek >0,3 um, w tym wirusy i bakterie. Badania Daimler Buses wykazaly, ze
wysokowydajne filtry antywirusowe usuwajg do 99% aerozoli o rozmiarach >0,3 um.
Zastosowanie filtrow HEPA jest rozwigzaniem bezpiecznym dla pasazeréw i personelu, bez
potrzeby stosowania dodatkowych zabezpieczen.

Filtry HEPA sg seryjnie montowane w klimatyzacji autobuséw i mieszczg si¢ w standardowych
kanatach wentylacyjnych. Ich montaz nie wymaga ingerencji w istniejacy system klimatyzacji
ani instalowania zewnetrznych urzadzen. Dzigki temu rozwigzanie jest proste we wdrozeniu i
obstudze — filtry wymienia si¢ podczas rutynowe]j eksploatacji, co zapewnia ciagly wysoki
poziom higieny bez dodatkowych prac montazowych.

W zwigzku z powyzszym, majac na uwadze zapewnienie najwyzszego poziomu higieny i
bezpieczenstwa w pojazdach, wnosimy o akceptacje rozwigzania rOwnowaznego — zastgpienie
wymogu systemu UV seryjnymi filtrami HEPA. Uwazamy, Ze takie rozwigzanie w pelni
realizuje cel Zamawiajacego, gwarantujac skuteczng neutralizacje wiruséw i innych
zanieczyszczen przy jednoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa pasazerow oraz bez
dodatkowych ingerencji w konstrukcje autobusu.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na dokonanie zmian we wnioskowanym zakresie.
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