ztm@ztm.kielce.pl

Od: tukasz Misiak <lukaszmisiak@gmail.com>

Wystano: pigtek, 11 wrzesnia 2026 15:22

Do: ztm@ztm.kielce.pl

Temat: Odwotanie do KIO w sprawie 490247-2026 - wew. ident. post. 10/2026
Zataczniki: PelnomocnictwoKIO.pdf; MODYFIKACJA_SWZ_V.pdf; MODYFIKACJIA_SWZ_IIl.pdf;

MPKodwolaniell.pdf; Odpis_Aktualny_KRS_0000095798.pdf; Skarbowa.pdf; Wpis.pdf;
PYTANIA_I_ODPOWIEDZL_|Il.pdf

UWAGA: Nadawca ponizszej wiadomosci pochodzi spoza organizacji ZTM Kielce Zachowaj ostroznos¢ w stosunku
do tresci i nie otwieraj nieoczekiwanych zatacznikow lub linkow

Dzien dobry,

W zatgczeniu przesytam odwotanie do KIO w sprawie 490247-2026 (wewnetrzny identyfikator
postepowania 10/2026) wraz z zatacznikami.

Z powazaniem e —
tukasz Misiak bie2 [ 2ol
radca prawny

it

U —— Niniejsza wiadomo$¢ oraz wszystkie zatgczone do niej pliki
B przeznaczone s3 do wylgcznego uzytku zamierzonego adresata i
moga zawieraé chronione lub poufne informacje. Przegladanie,
wykorzystywanie, ujawnianie lub dystrybuowanie przez osoby do
tego nieupowaznione jest zabronione. Jesli nie jest Pan/Pani
wymienionym adresatem niniejszej wiadomosci, prosimy o
niezwloczny kontakt z nadawca i usuniecie oryginalnej
wiadomosci oraz zniszczenie wszystkich jej kopii.

This e-mail message including any attachments is for the sole use
of the intended recipienl{s) and may contain privileged or
confidential information. Any unauthorized review, use, disclosure
or distribution is prohibited. If you are not the intended recipient,
please immediately contact the sender by reply e-mail and delete
the original message and destroy all copies thereof.




Kielce, dnia 11 wrzesnia 2026 roku

Prezes Krajowej Izby Odwolawczej

ul. Postepu 17a, 02 — 676 Warszawa

Zamawiajacy: Gmina Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach
pl. Niepodleglosci 1, 25 — 001 Kielce,
NIP: 6572617325, REGON: 291009343
e-mail: ztm@ztm kielce.pl

Odwolujacy: Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji sp. z o.0. w Kielcach
ul. Jagiellonska 92, 25 — 734 Kielce
KRS: 0000095798, NIP: 9591503630, REGON: 292455850
e-mail: sekretariat@mpk kieice.pl

reprezentowana przez.

radc¢ prawnego Lukasza Misiaka

adres do korespondencji:

ul. Wita Stwosza 39, 25 — 453 Kielce

tel.: 501 365 398, e-mail: lukaszmisiak@gmail.com
adres do e-dorgczen: AE:PL-97249-93744-HGTDI-23

Wewnetrzny identyfikator postepowania: 10/2026

Dotyczy: postgpowania o udzielenie zamowienia publicznego prowadzonego w trybie
przetargu nieograniczonego na ,,Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze
Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi”.

Ogloszenie o zamoéwieniu: opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej w dniu
15 lipca 2026 roku pod numerem: 490247-2026 (Dz.U. S: 134/2026).

Przedmiot zamoéwienia: przedmiotem zamoéwienia jest swiadczenie ustug przewozowych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi
Szacunkowa warto§¢ zaméwienia: powyzej progdéw unijnych (960 000 000 z1).

Termin do wniesienia odwolania: w dniu 1 wrzesnia 2026 roku Zamawiajacy udzielil

odpowiedzi na zadane pytania dotyczace zapisow SWZ dokonujac ich wigzacej wykladni oraz
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w dniu 4 wrzesnia 2026 roku opublikowat informacje o zmianie tresci SWZ, a zatem odwolanie
jest wniesione w terminie.
Wpis od odwolania: kwota wpisu w wysokosci 15 000,00 zt zostata uiszczona przez

Odwotujacego na rachunek Urzgdu Zaméwien Publicznych.

ODWOLANIE W POSTEPOWANIU
O UDZIELENIE ZAMOWIENIA PUBLICZNEGO

Dzialajac w imieniu i na rzecz Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacji sp. z o.0.
w Kielcach (dalej: MPK), na mocy udzielonego petnomocnictwa, ktérego odpis przedkiadam
w zalgczeniu, na podstawie art. 513 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 roku Prawo
zamoéwien publicznych (dalej: Pzp) wnosz¢ odwolanie od niezgodnych z przepisami ustawy
czynno$ci oraz zaniechan Zamawiajacego tj. Gminy Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach (dalej: Gmina Kielce). ktorych dopuscit si¢ w toku prowadzonego postgpowania
o udzielenie zamowienia publicznego w trybie przetargu nieograniczonego na ,,Swiadczenie
ushug przewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzad
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objgtych

porozumieniami migdzygminnymi” (wewnetrzny identyfikator postgpowania: 10/2026).

Zgodnie z art. 534 Pzp wnosz¢ o przeprowadzenie dowodu z dokumentéw znajdujacych

si¢ w aktach przedmiotowego postgpowania, a w szczeg6lnosci z:

1. Modyfikacji SWZ z dnia 1 wrzesnia 2026 roku,

2. Pisma — Pytania i odpowiedzi na pytania — z dnia 1 wrzeénia 2026 roku,

3. Modyfikacji SWZ z dnia 4 wrzesnia 2026 roku,

4. Specyfikacji warunkéw Zamowienia wraz z zalacznikami,
celem wykazania wprowadzenia zmian do dokumentacji postepowania sprzecznych z Ustawa
Prawo zamoéwien publicznych, w szczegdlnosci naruszajacych zasady postgpowania m.in.

zasadg proporcjonalnosci, uczciwe] konkurencji i rownego traktowania wykonawcow.
I. NIEZGODNE Z USTAWA CZYNNOSCI I ZANIECHANIA ORAZ ZARZUTY

Odwotujacy zaskarza nastgpujace czynnosci oraz zaniechania Zamawiajacego:
1. czynno$¢ Zamawiajgcego polegajaca na dokonaniu Modyfikacji SWZ V z dnia

4 wrzesnia 2026 roku i wprowadzeniu do Zalgcznika nr 1 do SWZ — Opisu Przedmiotu

Strona2



Zamdwienia pkt 1.8.12, zgodnie z ktdrym Zamawiajacy nie dopuszcza, aby autobusy
fabrycznie nowe wykorzystywane do realizacji zamdwienia byly autobusami
pochodzacymi z panstw trzecich, z ktérymi Unia Europejska nie zawarla umow
miedzynarodowych zapewniajacych wzajemny i réwnowazny dostgp do rynku
zamowien publicznych, o ktdrych mowa w art. 16a Pzp, a w konsekwencji takze
zaniechanie uksztattowania tre§ci OPZ w sposoéb zgodny z przepisami Pzp, zasada
proporcjonalnosci, uczciwej konkurencji i réwnego traktowania wykonawcow;

. czynno$¢ Zamawiajgcego polegajaca na udzieleniu w dniu 1 wrzesnia 2026 roku
odpowiedzi na pytanie nr 10, przez ktéra Zamawiajacy dokonal wigzacej wykladni
warunku udziahi w postepowaniu okreslonego w pkt 25.4.5 ppkt 2 SWZ, dopuszczajac
spetnienie warunku dysponowania co najmniej 250 kierowcami réwniez przy
zatrudnieniu tych oséb w niepelnym wymiarze czasu bracy, bez okreslenia
minimalnego lgcznego wymiaru ich zatrudnienia, oraz zaniechanic odpowiedniej
zmiany i doprecyzowania pkt 25.4.5 ppkt 2 SWZ poprzez jednoznaczne okreslenie
minimalnego potencjalu kadrowego wymaganego od wykonawcy, w szczegolnosci
przez wskazanie, ze wykonawca powinien dysponowa¢ potencjatem odpowiadajacym
¢o najmniej 250 pelnym etatom kierowcow;

. czynno$¢ Zamawiajacego polegajaca na udzieleniu w dniu 1 wrzesnia 2026 roku
odpowiedzi na pytanie nr 36, przez ktora Zamawiajacy dokonal wiazacej wyktadni
pkt 1.8.9, 1.8.10, 1.9.1 i 1.9.3 Zalacznika nr 1 do SWZ w ten sposob, ze wylaczenie
z obliczania $redniego wieku taboru obejmuje wszystkie autobusy fabrycznie nowe
wprowadzone do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy, niezaleznie
od tego, czy ich liczba przekracza wymagane minimum 60 autobuséw, oraz zaniechanie
dokonania odpowiedniej zmiany OPZ poprzez objecie mechanizmem obliczania
sredniego wieku kazdego autobusu fabrycznie nowego zaoferowanego ponad
wymagane minimum 60 sztuk;

. czynnos¢ Zamawiajacego polegajaca na dokonaniu w pkt 3 Modyfikacji SWZ 11l z dnia
1 wrzesnia 2026 roku zmiany pkt 1.8.3 Zatacznika nr 1 do SWZ — Opisu Przedmiotu
Zamdwienia poprzez podwyzszenie maksymalnego dopuszczalnego przebiegu
autobusu kwalifikowanego jako fabrycznie nowy z 500 km do 3 500 km,
a w konsekwencji dopuszczenie do realizacji zamdwienia jako autobusow fabrycznie
nowych pojazddw, ktdrych przebieg nie odpowiada pojgciu pojazdu fabrycznie nowego
oraz pozostaje niespdjny z pozostatymi elementami definicji zawartej w pkt 1.8.1-1.8.4

Zalacznika nr 1 do SWZ.
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W zakresie powyzszych czynnosci, na podstawie art. 516 ust. 1 pkt 8 Pzp wskazuje,

ze Zamawiajacy dopuscil si¢:

1.

naruszenia art. 16b ust. 2 w zw. z art. 7 pkt 4 i pkt 28 Pzp, art. 16 pkt 1-3 oraz art.
99 ust. 1, 2 i 4 Pzp, poprzez bledne zastosowanie art. 16b ust. 2 Pzp i wprowadzenie
w drodze Modyfikacji SWZ V z dnia 4 wrzesnia 2026 roku pkt 1.8.12 Zalacznika
nr 1 do SWZ — Opisu Przedmiotu Zamoéwienia, zgodnie z ktorym Zamawiajacy nie
dopuszcza do realizacji zamdéwienia autobuséw fabrycznie nowych pochodzacych
z panstw trzecich niebedacych stronami umow miedzynarodowych, o ktérych mowa
wart. 16a Pzp, w sytuacji gdy przedmiotem prowadzonego postgpowania jest
$wiadczenie uslug przewozowvch, zas autobusy wykorzystywane przez wykonawce
nie stanowig dostawy nabywanej przez Zamawiajgcego, lecz S$rodki techniczne
pozostajace w dyspozycji wykonawcy i.stuzace wykonaniu ustugi, a zatem ich
pochodzenie nie moze samoistnie stanowi¢ podstawy zastosowania ograniczenia
przewidzianego w art. 16b ust. 2 Pzp wlasciwego dla dostaw pochodzacych z panstw
trzecich;

naruszenia art. 16 pkt 1-3, art. 112 ust. 1 i ust. 2 pkt 4 oraz art. 116 ust. 1 Pzp,
poprzez uksztaltowanie — w drodze odpowiedzi na pytanie nr 10 opublikowanej w dniu
1 wrze$nia 2026 roku, stanowigcej wigzgca wyktadnie i integralna czgs¢ SWZ —
warunku udzialu w postepowaniu okreslonego w pkt 25.4.5 ppkt 2 SWZ w sposéb
niejednoznaczny, nieweryfikowalny i niepozwalajacy na obiektywna oceng
rzeczywistej zdolnosci wykonawcy do nalezytego wykonania zamowienia, poprzez
dopuszczenie, aby wymagany potencjal co najmniej 250 kierowcow tworzyly osoby
zatrudnione takze w niepelnym wymiarze czasu pracy, bez jednoczesnego okreslenia
minimalnego tacznego wymiaru ich zatrudnienia, przy postuzeniu si¢ niedookreslonym
kryterium, zgodnie z ktérym ,suma wymiardw czasu pracy i liczba kierowcow”
ma jedynie ,,gwarantowaé nalezyte i ciggle wykonywanie ustugi”, co powoduje,
ze nominalnie identyczna liczba 250 kierowcow moze odpowiada¢ radykalnie r6znemu
rzeczywistemu potencjatowi kadrowemu wykonawcow i uniemozliwia ustalenie
ex ante minimalnego poziomu zdolnosci wymaganego przez Zamawiajgcego.
Pierwotna tres¢ pkt 25.4.5 ppkt 2 SWZ wymagala bowiem dysponowania co najmnie;j
250 kierowcami, nie regulujgc w ogodle zagadnienia wymiaru czasu ich pracy.
OdpowiedZ nr 10 po raz pierwszy przesadzila natomiast, ze dopuszczalne jest
zatrudnienie kierowcOw w niepelnym wymiarze czasu pracy i wprowadzita dodatkowe,

niewyrazone wczesniej kryterium oceny wystarczalnosci tego potencjatu;
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3. naruszenia art. 16 pkt 1-3, art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 1, 2 i 4 Pzp, poprzez
uksztaltowanie — w drodze odpowiedzi na pytanie nr 36 opublikowanej w dniu
1 wrzesnia 2026 roku, stanowiacej wiazacg wyktadni¢ pkt 1.8.9, 1.8.10, 1.9.111.9.3
Zalacznika nr 1 do SWZ — zasad ustalania $redniego wieku taboru w sposob
nieproporcjonalny, wewnetrznie niespdjny i prowadzacy do pozbawienia wymogu
sredniego wieku taboru jego rzeczywistej funkcji w toku dziesigcioletniej realizacji
zamoOwienia, poprzez przesadzenie, Ze wszystkie autobusy fabrycznie nowe
wprowadzone do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy — a nie wylgcznie
wymagane przez Zamawiajacego minimum 60 takich autobuséw — pozostaja przez caly
okres wykonywania zamdwienia wylaczone z obliczania $redniego wieku taboru,
wskutek - czego wykonawca, ktéry na poczgtku realizacji zamoéwienia skieruje
do wykonywania ustug 115 autobuséw . fabrycznie nowych, moze przez caly
dziesigcioletni okres umowy eksploatowac ten tabor bez objecia ktoregokolwiek z tych
pojazdow mechanizmem kontroli $redniego wieku, mimo ze w dalszych latach
realizacji zamowienia pojazdy te utracg cech¢ pojazdéw nowych i osiagna wiek
odpowiednio 8, 9 czy 10 lat;

4. naruszenia art. 16 pkt 1-3, art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 1, 2 i 4 Pzp, poprzez
dokonanie w pkt 3 Modyfikacji SWZ III z dnia 1 wrzesnia 2026 roku zmiany pkt 1.8.3
Zalacznika nr 1 do SWZ — Opisu Przedmiotu Zamdwienia polegajgcej na zwigkszeniu
dopuszczalnego przebiegu autobusu fabrycznie nowego z 500 km do 3 500 km, mimo
ze przebieg tej wielkodci pozostaje sprzeczny z funkcjonalnym i jezykowym
rozumieniem pojecia -autobusu fabrycznie nowego oraz z pozostalymi wymaganiami
pkt 1.8, zgodnie z ktérymi pojazd ma by¢ wprowadzany do eksploatacji po raz pierwszy
i nie moze by¢ uzytkowany przed dostawa, co prowadzi do zatarcia obiektywnej granicy
miedzy taborem fabrycznie nowym i uzywanym, obniZenia standardu jakosciowego
wymaganego przez Zamawiajgcego, nierdwnego traktowania wykonawcow
kalkulujacych oferty przy zalozeniu rzeczywiscie nowego taboru oraz uksztaltowania

opisu przedmiotu zamowienia w sposob wewnegtrznie niespdjny i niejednoznaczny.

II. WNIOSEK ODWOLAWCZY

W zwiazku z powyzszymi zarzutami Odwolujacy wnosi o uwzglednienie odwotania

i nakazanie Zamawiajacemu:
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1.

w zakresie zarzutu nr 1 — usunigcia w calodei pkt 1.8.12 Zalacznika nr 1 do SWZ —
Opisu Przedmiotu Zamoéwienia, wprowadzonego Modyfikacja SWZ V z dnia
4 wrzesnia 2026 roku;

w zakresie zarzutu nr 2 — dokonania zmiany pkt 25.4.5 ppkt 2 SWZ oraz odpowiedniej
zmiany odpowiedzi na pytanie nr 10 w taki sposob, aby jednoznacznie okreslic,
Ze wykonawca zobowiazany jest dysponowaé lub bedzie zobowigzany dysponowac
co najmniej 250 kierowcami, przy czym taczny wymiar czasu pracy kierowcow
skierowanych do realizacji zamdowienia musi odpowiada¢ co najmniej 250 pelnym
etatom, a w przypadku zatrudniania czgsci kierowcdw w niepetnym wymiarze czasu
pracy suma wymiaréw ich zatrudnienia nie moze by¢ nizsza niz réwnowartos¢ 250
pelnych etatéw, z zachowaniem pozostalych wymagan okreslonych przez
Zamawiajacego w zakresie kwalifikacji, doswiadczenia i podstawy zatrudnienia
kierowcow;

w zakresie zarzutu nr 3 — dokonania zmiany pkt 1.8.9, 1.8.10, 1.9.1 1 1.9.3 Zalacznika
nr 1 do SWZ oraz odpowiedniej zmiany odpowiedzi na pytanie nr 36 w taki sposob, aby
wylgczenie z obliczania $redniego wieku taboru dotyczylo wylacznie wymaganych
przez Zamawiajgcego 60 autobusow fabrycznie nowych, natomiast kazdy autobus
fabrycznie nowy wprowadzony do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy
ponad wymagane minimum 60 sztuk byl uwzgledniany przy obliczaniu sredniego
wieku taboru przez caly okres obowigzywania umowy, wraz z dokonaniem wszelkich
dalszych zmian dokumentacji zamdéwienia niezbgdnych dla zapewnienia jej spéjnosei

z tak okreslong zasada;

Alternatywnie dokonania zmiany pkt 1.9.1 i 1.9.3 Zalacznika nr 1 do SWZ oraz
odpowiedniej zmiany dokumentacji zamowienia w taki sposob, aby Sredni wiek
autobusé6w uzywanych wykorzystywanych do obslugi zamoéwienia nie mogl
przekroczy¢ 10 lat w calym okresie obowiazywania umowy, z jednoczesnym
zastrzezeniem, ze w przypadku przedluzenia okresu obowigzywania umowy o kolejny
rok, tj. do 11 lat, dopuszczalny $redni wiek autobuséw uzywanych nie bedzie mogh
przekroczy¢ 11 lat;

w zakresie zarzutu nr 4 — dokonania zmiany pkt 1.8.3 Zatacznika nr 1 do SWZ — Opisu
Przedmiotu Zamdwienia poprzez przywrocenie jego pierwotnego brzmienia,
obowigzujacego przed Modyfikacja SWZ III z dnia 1 wrzesénia 2026 roku, tj.: ,,1.8.3.
majg przebieg nie wigkszy niz 500 km;”.
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III. INTERES DO WNIESIENIA ODOWLANIA

Odwolujacy posiada interes w uzyskaniu zaméwienia, poniewaz jest podmiotem
zdolnym do ubiegania si¢ o udzielenie przedmiotowego zamdwienia i zamierza zlozy¢ oferte
w postepowaniu. Zaskarzone postanowienia SWZ oraz ich wigzaca wykladnia dokonana przez
Zamawiajgcego wptywaja na mozliwos¢ przygotowania i zlozenia konkurencyjnej oferty oraz
na warunki udziatu i realizacji zamdwienia, a tym samym mogg uniemozliwi¢ Odwolujacemu
uzyskanie zamdwienia lub narazi¢ go na poniesienie szkody. W orzecznictwie Krajowej Izby
Odwolawczej wskazuje si¢, ze za szkodg uwaza sig rOwniez niemoznoéc¢ uzyskania zaméwienia
na skutek niezgodnych z prawem dzialan zamawiajacego, tj. pozbawienie . korzysci
wynikajacych z uzyskania zaméwienia (por. wyrok KIO z dnia 5 sierpnia 2011 roku, sygn.:
KIO 1557/11). Na etapie przed terminem skladania ofert interes w ztozeniu odwotania nalezy
rozumieé szeroko — wystarczajgca jest rzeczywista mozliwos$¢ ubiegania si¢ o udziclenie

zaméOwienia.

W tym miejscu nalezy dodatkowo zaznaczy¢, ze odpowiedzi Zamawiajacego udzielone
w ramach wyjasnien tresci SWZ nie moga by¢ traktowane jako wypowiedzi pozbawione
znaczenia normatywnego dla prowadzonego postgpowania. W orzecznictwie Krajowej Izby
Odwotawczej konsekwentnie przyjmuje sig, ze odpowiedz na pytanie dotyczace SWZ staje si¢
czgécig dokumentow zamowienia, jest wigzgca zaréwno dla Zamawiajgcego, jak
i wykonawcow, a jej skutkiem moze by¢ takze zmiana pierwotnego znaczenia postanowien
SWZ. Odpowiedzi takie okreslane sg w orzecznictwie jako wykladnia autentyczna tresci
dokumentéw zamowienia. W wyroku z dnia 15 czerwca 2026 roku o sygn.: KIO 2049/26
wskazano, ze Odpowiedziom na pytania dotyczgce tresci SWZ przypisywane sq donioste skutki.
Odpowiedzi te sq bowiem uznawane za rodzaj wykladni autentycznej, wiqiqcej zaréwno

zamawiajqgcego jak i wykonawcow.

UZASADNIENIE
1. Stan faktyczny

W dniu 15 lipca 2026 roku opublikowano informacje o ogloszeniu postgpowania
zorganizowanego przez Zamawiajacego — Gming Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach. Przedmiotowe postepowanie jest prowadzone w trybie przetargu nieograniczonego

pn.: ,,Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto
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Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin
objetych porozumieniami miedzygminnymi”. Przedmiotem zamdwienia jest §wiadczenie ushug
przewozowych na terenie miasta Kielce oraz gmin osciennych przez okres 10 lat. W dniu
1 wrzesnia 2026 roku Zamawiajgcy opublikowal odpowiedzi na otrzymane pytania dotyczace
zapisow SWZ. Z kolei w dniu 4 wrzesnia 2026 roku zostata opublikowana informacja o zmianie
tresci SWZ oraz zalacznikow. Nowowprowadzone postanowienia SWZ oraz wigzaca
wykladnia innych zapiséw dokonana przez Zamawiajgcego wplywaja na mozliwosé

przygotowania i ztozenia konkurencyjnej oferty przez MPK.

II. Stan prawny — uzasadnienie postawionych zarzutéw

Zarzut nr 1 — naruszenie art. 16b ust. 2 w zw. z art. 7 pkt .4 i pkt 28 Pzp, art. 16 pkt 1-3
- oraz art. 99 ust. 1, 2 i 4 Pzp — modyfikacja SWZ V z dnia 4 wrzesaia 2026 roku

Przedmiot niniejszego postgpowania zostal okreslony jako $wiadczenie ushlug
przewozowych w komunikacji miejskiej. Umowa ma obowigzywac od 1 stycznia 2028 roku
do 31 grudnia 2037 roku, a ustlugi majg by¢ wykonywane autobusami nalezacymi
do Wykonawcy. Zamawiajacy nie nabywa wigc autobuséw, nie staje si¢ ich wilascicielem ani
korzystajacym na podstawie umowy dostawy, najmu czy leasingu. Nabywa okreslong ustuge
transportows, do ktorej wykonania wykonawca wykorzystuje pozostajace w jego dyspozycji

§rodki techniczne.

Tymeczasem Modyfikacja SWZ V Zamawiajacy wprowadzit pkt 1.8.12, ktérym —
powolujac si¢ wprost na art. 16b ust. 2 Pzp — zabronit wykorzystywania wszystkich autobuséw
fabrycznie nowych pochodzgcych z okreslonych panstw trzecich. Zakaz ma zastosowanie
niezaleznie od podstawy dysponowania pojazdem, obejmuje pojazdy rezerwowe, autobusy
skierowane do wykonywania zamoéwienia od pierwszego dnia, jak réwniez autobusy

wprowadzane w toku realizacji dziesi¢cioletniej umowy jako pojazdy zastgpujace.

Odwolujacy nie kwestionuje samego faktu, ze po wejsciu w zycie art. 16b Pzp
Zamawiajgcy uzyskal mozliwo$¢ ustanawiania mniej korzystnych warunkéw dla
wykonawcow, robot budowlanych, dostaw lub ushug pochodzacych z panstw trzecich

nicobjetych stosownymi zobowigzaniami mi¢dzynarodowymi. Prezes UZP wskazuje nawet,
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ze jednym z mozliwych instrumentéw moze by¢ niedopuszczenie ofert z udzialem robot

budowlanych, dostaw lub ustug pochodzacych z takich panstw.

Istota niniejszego zarzutu jest jednak inna. Autobusy objete pkt 1.8.12 nie stanowia
dostawy bedacej przedmiotem tego zamowienia. Zgodnie z art. 7 pkt 4 Pzp dostawa jest
nabywanie produktéw, w szczegdlnosci w drodze sprzedazy, dostawy, najmu, dzierzawy albo
leasingu. Natomiast ustuga sa $wiadczenia nieb¢dace robotami budowlanymi ani dostawami.
W niniejszym przypadku autobusu nie nabywa Zamawiajacy — stanowi on narzedzie, przy

pomocy ktérego wykonawca swiadczy ustuge przewozowa.

Rozréznienie to znajduje dodatkowe potwierdzenie w regulacjach unijnych
dotyczacych . Instrumentu Zaméwien Migdzynarodowych. Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2022/1031 z dnia 23 czerwca 2022 roku przy ustalaniu pochodzenia
wyraznie rozdziela pochodzenie towaru i pochodzenie ustugi. Pochodzenie towaru ustala si¢
wedhug regul celnych, natomiast pochodzenie uslugi ustala- si¢ wedlug pochodzenia
wykonawcy, ktéry ja s$wiadezy. Rozporzadzenie dodatkowo wskazuje, ze zwykle
dostarczenie towaréw lub czesci niezbednych do swiadczenia ustugi nie stanowi

podwykonawstwa ustugi.

Zamawiajacy zastosowal natomiast reguly wlasciwe dla pochodzenia towaru do $rodka
technicznego uzywanego przez wykonawce w ramach $wiadczenia ustugi, mimo Ze to usluga
przewozowa, a nie autobus, jest §wiadczeniem nabywanym przez Zamawiajacego. Tym samym
art. 16b ust. 2 Pzp zostal zastosowany poza zakresem, dla ktérego ustanawia on odstgpstwo od

ogdlnych zasad prowadzenia postgpowania.

Odwolujgcy ma przy tym na uwadze wyrok KIO z 23 czerwca 2026 roku, sygn. akt:
KIO 2464/26, w ktérym Izba zaakceptowata ograniczenie dotyczace produktow pochodzacych
z pafistw trzecich. Orzeczenie to nie przemawia jednak przeciwko niniejszemu zarzutowi.
Przedmiotem tamtego postepowania byt ,Zakup i dostawa substancji chemicznych”,
a kwestionowany zapis wymagal, aby ,,wszystkie towary stanowiace przedmiot dostawy”
pochodzity z panstw dopuszczonych. Produkty objete ograniczeniem byly wigc bezposrednio
przedmiotem $wiadczenia nabywanego przez zamawiajacego. Podobnie sprawy KIO 1308/26
i KIO 1320/26 dotyczyly zamowienia, ktorego przedmiotem byla dostawa fabrycznie nowych

licznikow.
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W niniejszej sprawie zachodzi jakosciowo odmienny stan faktyczny: autobus nie jest
dostarczany Zamawiajgcemu, lecz pozostaje skladnikiem przedsigbiorstwa wykonawcy
i srodkiem wykonywania ustug. Rozszerzajaca interpretacja art. 16b ust. 2 Pzp prowadzilaby
do wniosku, ze w zamdéwieniu na ustluge Zamawiajacy moze na podstawie tego przepisu
regulowaé panstwo pochodzenia kazdego urzadzenia, maszyny, narz¢dzia czy elementu
wyposazenia przedsigbiorstwa uzywanego przez wykonawce. Takiego uprawnienia z tresci art.

16b ust. 2 Pzp wyprowadzi¢ nie sposob.

Szczegolnie daleko idacy charakter ograniczenia ujawnia si¢ przy uwzglednieniu
dziesiecioletniego czasu trwania umowy. Zakaz obejmuje bowiem réwniez zakup, leasing lub
najem autobusow- fabrycznie nowych dokonywany juz w toku realizacji umowy, w tym w
zwigzku z wymiana taboru. Ogranicza wigc przez caly okres do 2037 .roku mozliwos¢
racjonalnego ksztaltowania - przez -wykonawcg struktury taboru, niezaleznie od - ceny,
parametréw technicznych, bezpieczenstwa, niezawodnosci i warunkéw rynkowych dostepnych

w chwili wymiany pojazdu.

Z tych wzgled6w pkt 1.8.12 OPZ powinien zosta¢ usunigty.

Zarzut nr 2 — naruszenie art. 16 pkt 1-3, art. 112 ust. 1 i ust. 2 pkt 4 oraz art. 116 ust. 1

Pzp — niedookreslenie rzeczywistego potencjalu 250 kierowcow

W pkt 25.4.5 ppkt 2 SWZ Zamawiajacy wymaga, aby wykonawca dysponowat lub
bedzie dysponowat co najmniej 250 kierowcami posiadajacymi wymagane uprawnienia i co
najmniej sze$ciomiesigczne doswiadczenie.. Zamawiajacy ponownie podkresla w tym

postanowieniu, Ze spetnienie warunku nastg¢puje przez wykazanie ,,250 kierowcow”.

Jednoczesnie wzoér umowy przewiduje, ze osoby wykonujace zamowienie
w charakterze kierowcoéw maja by¢ zatrudnione na podstawie umowy o pracg, a Zamawiajacy
moze kontrolowac¢ nie tylko istnienie umowy o prace, ale takze wymiar etatu poszczegdlnych

pracownikéw.

W odpowiedzi na pytanie nr 10 Zamawiajacy po raz pierwszy wyjasnil jednak,
ze wymaganych 250 kierowe6éw nie musi by¢ zatrudnionych w pelnym wymiarze czasu

pracy. Dopuscil zatrudnianie ich w dowolnym niepelnym wymiarze, zastrzegajac jedynie, ze
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»,Suma wymiaréw czasu pracy i liczba kierowcOw” ma gwarantowaé nalezyte i ciggle

wykonanie ustug.

Tak sformutowany warunek przestaje okresla¢ minimalny, obiektywnie mierzainy
poziom zdolnosci wykonawcey. Art. 112 ust. 1 Pzp wymaga tymczasem, aby warunki udziatu
byly okreslone w sposdb umozliwiajacy ocene zdolnosci wykonawcy do nalezytego wykonania
zamOwienia, w szczegdlnosci przez wyrazenie ich jako minimalnych pozioméw zdolnosci. Art.
116 ust. 1 pozwala natomiast okresla¢ potencjat osob skierowanych do realizacji zamowienia

~wlasnie w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci jego realizacji. -

Jezeli bowiem jeden wykonawca dysponuje 250 kierowcami zatrudnionymi w pelnym

wymiarze czasu.pracy, posiada potencjal odpowiadajacy 250.petnym etatom. Wykonawca.'

- dysponujacy -roOwniez 250- osobami, lecz kazda zatrudniong przykladowo na 1/2- etatu,
. dysponuje.juz potencjatem 125 pelnych etatéw. Przy zatrudnieniu na 1/4 etatu rzeczywisty
potencjal - wynositby jedynie 62,5 peinego etatu. Kazdy z tych wykonawcéw nominalnie

dysponowatby jednak ,.250 kierowcami”.

Odpowiedz nr 10 nie rozwigzuje tego problemu. Formuta, wedlug ktérej ,,suma
wymiaréw czasu pracy i liczba kierowcoéw” powinna gwarantowac realizacje zamdwienia, nie
zawiera zadnego miernika pozwalajacego ustali¢, jaka suma jest wystarczajaca. Nie wiadomo
zatem, czy 200, 150, 100 czy nawet mniejsza liczba petnych etatéw odpowiada — zdaniem
Zamawiajagcego — wymaganiu 250 kierowcow. Ostateczna ocena zostalaby pozostawiona

swobodnemu uznaniu Zamawiajacego juz po otwarciu ofert.

Prowadzi to rowniez do nierdwnego traktowania wykonawcow na etapie przygotowania
ofert. Jeden wykonawca moze bowiem skalkulowa¢ koszty pracy 250 pelnoetatowych
kierowcow, drugi — przyjaé 250 oséb zatrudnionych w znacznie mniejszym wymiarze,
a dopiero po ztozeniu ofert Zamawiajacy mialby oceniaé, czy okreslona przez wykonawce
suma etatow jest wystarczajaca. Przy zaméwieniu obejmujacym ciagla obstuge komunikacji

miejskiej taki element bezposrednio oddzialuje na cen¢ ofertowa.

Nie jest przy tym wystarczajace samo wskazanie liczby oséb. Jezeli Zamawiajacy uznat,
ze dla prawidlowej realizacji przedmiotowego zamoéwienia wymagany jest potencjal

odpowiadajacy 250 kierowcom, powinien okreslic ten potencjal poprzez miernik
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uwzgledniajacy rzeczywista dostepno$¢ ich czasu pracy. Najbardziej przejrzystym
rozwigzaniem jest pozostawienie mozliwosci zatrudniania pracownikéw w niepelnym
wymiarze, ale pod warunkiem, ze taczny wymiar ich czasu pracy odpowiada co najmniej 250
pelnym etatom. Rozwigzanie takie nie narzuca wykonawcy konkretnej struktury zatrudnienia,
a jednoczesnie czyni warunek jednakowym i obicktywnie weryfikowalnym dla wszystkich

uczestnikOw postgpowania.

Zarzut nr 3 — naruszenie art. 16 pkt 1-3, art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 1, 2 i 4 Pzp -

wylaczenie wszystkich autobusé6w nowych z mechanizmu sredniego wieku taboru

Zgodnie z pkt 1.8.10 OPZ Zamawiajacy wymaga wprowadzenia od pierwszego dnia
realizacji Zamdwienia nie mniej niz 60 autobuséw fabrycznie nowych. Jednoczesnie pkt. 1.8.9
stanowi, ze autobusy fabrycznie nowe wprowadzone od pierwszego dnia wykotiywania umowy

nie sa ‘wliczane do sredniego wieku taboru. W odniesieniu do .autobusow uzywanych

Zamawiajgcy ustanowil natomiast zasadg, zgodnie z ktdrg ich sredni wiek przez caly okres

wykonywania umowy nie moze przekroczy¢ 8 lat.

W pytaniu nr 36 wskazano na zasadnicza wade takiej konstrukcji. Przy literalnym
rozszerzeniu wylgczenia z pkt 1.8.9 na wszystkie autobusy nowe, wykonawca moze skierowaé
pierwszego dnia realizacji zamdéwienia 115 autobuséw fabrycznie nowych, a w rezultacie zaden
z 115 autobuséw tworzgcych podstawowy tabor nie bedzie podlegal mechanizmowi $redniego
wieku przez caty dziesigcioletni okres umowy. Zamawiajacy w odpowiedzi potwierdzit wilasnie
takie rozumienie SWZ i wskazal, ze $§wiadomie przyjal odrgbne zasady dla wszystkich

autobuséw fabrycznie nowych i uzywanych.

Skutek tego rozwigzania pozostaje sprzeczny z funkcja wymagania sredniego wieku
taboru. Cecha ,fabrycznie nowy” istnieje wylgcznie w okreslonym momencie — w chwili
wprowadzenia pojazdu do eksploatacji. Nie ma racjonalnego uzasadnienia, aby jednorazowe
posiadanie tej cechy 1 stycznia 2028 r. wylaczalo dany autobus z mechanizmu kontroli wieku
az do 31 grudnia 2037 r. Autobus, ktéry w pierwszym roku wykonywania zamowienia jest
pojazdem nowym, w dziewiatym czy dziesigtym roku realizacji umowy jest pojazdem
wieloletnim. Mimo to wedlug interpretacji Zamawiajacego pozostanie traktowany dla potrzeb

Sredniego wieku tak, jakby uplyw czasu w ogdle go nie dotyczyt.
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W skrajnym, lecz w pelni dopuszczalnym wedlug odpowiedzi nr 36 wariancie
wykonawca skieruje 115 fabrycznie nowych autobuséw. Mechanizm sredniego wieku, ktory
miat obowigzywac przez caly okres realizacji zamowienia, nie bgdzie wowczas obejmowat ani
jednego pojazdu z podstawowego taboru. Wymaganie sredniego wieku stanie -si¢ zatem

w odniesieniu do takiego wykonawcy norma pozbawiona przedmiotu zastosowania.

Nie przekonuje argument Zamawiajacego, Ze rozwiazanie to ma stanowi¢ zachete
do zaoferowania wigkszej liczby autobuséw nowych. Cel taki moze zosta¢ osiagnigty bez
wylaczania dodatkowych pojazdow spod wymagan jakosciowych na nastgpne dziesig¢ lat.
Co wiecej, objecie - dodatkowego autobusu fabrycznie nowego $rednim wiekiem jest dla
wykonawcy korzystne w poczatkowych latach realizacji zamdéwienia, poniewaz wiek nowego
pojazdu obniza $rednig calej grupy. Dopiero wraz ze starzeniem si¢ pojazdu zaczyna
on-oddzialywac na obowigzek odpowiedniego odnawiania tabora. Jest to doktadnie efekt, jaki

powinien wywotywaé¢ mechanizm sredniego wieku.

Przyjeta przez Zamawiajacego konstrukcja nie premiuje wigc w sposob racjonalny
wyzsze]j jakoéci taboru. Premiuje natomiast mozliwo$¢ pdézniejszego starzenia si¢ taboru bez
jakichkolwiek konsekwencji wynikajacych ze $redniego wieku. Przywilej uzyskany z tytutu
skierowania autobusu jako nowego na poczgtku 2028 roku trwa przez caty okres umowy,

niezaleznie od rzeczywistego wieku i jakosci tego autobusu w 2035, 2036 czy 2037 roku.

Rodzi to takze nieuzasadniong asymetri¢ pomiedzy wykonawcami. Wykonawca, ktory
rozpocznie realizacje umowy przy minimalnym wymaganym poziomie 60 autobuséw nowych
i pozostalych autobusach uzywanych, bedzie przez dziesig lat zobowigzany do aktywnego
zarzgdzania strukturg wieku taboru tak, aby zachowaé $rednig nieprzekraczajaca 8 lat.
Wykonaweca, ktdry rozpocznie wykonywanie umowy 115 autobusami nowymi, moze natomiast
w odniesieniu do calej tej floty zosta¢ od analogicznego mechanizmu zwolniony. Réznica ta nie
wynika z jako$ci pojazdéw w trakcie realizacji zamowienia, lecz wylacznie z ich statusu

w jednym, historycznym momencie — pierwszym dniu wykonywania umowy.

Art. 99 ust. 1 i 2 Pzp wymaga, aby opis przedmiotu zamoéwienia byl jednoznaczny,
a wymagane cechy i zasady realizacji pozostawaly zwigzane z przedmiotem zamoéwienia i byly
proporcjonalne do jego wartosci oraz celéw. Z kolei art. 17 ust. 1 Pzp nakazuje dazy¢ do

uzyskania najlepszej jakosci i najlepszych efektow zamdwienia w stosunku do ponoszonych
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nakladéw. Konstrukcja prowadzaca do trwalego wylaczenia nawet catego 115-pojazdowego
taboru z mechanizmu kontroli $redniego wieku przez dziesi¢¢ lat pozostaje z tymi zasadami

Sprzeczna.

Racjonalne i proporcjonalne jest zachowanie preferencji przewidzianej przez
Zamawiajacego wylacznie dla 60 autobuséw fabrycznie nowych, ktérych skierowania
Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga. Natomiast kazdy kolejny autobus fabrycznie nowy
zaoferowany ponad t¢ liczb¢ powinien podlega¢é mechanizmowi sredniego wieku.
W pierwszych latach jego miody wiek bedzie poprawiat érednig taboru, a w dalszych — wraz
znaturalnym starzeniem — bedzie wymuszal rzeczywiste odnawianie floty. Dopiero takie
rozwigzanie zapewnia funkcjonowanie wymogu $redniego wieku przez caly dziesigcioletni
okres rezlizacji zamowienia, zamiast pozwalaé na jego catkowite wylgczenie juz w pierwszym

dniu wykcnywania umowy.

Jezeli jednak Izba nie- podzicli zadania' podstawowego i uzna za dopuszczalne
pozostawienie poza mechanizmem sredniego wieku wszystkich autobuséw fabrycznie nowych
wprowadzonych do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy, konieczne jest
odpowiednie skorygowanie rygoru odnoszacego si¢ do autobuséw uzywanych. W obecnym
ksztatcie OPZ to wlasnie autobusy uzywane sg objete limitem $redniego wieku 8 lat, podczas
gdy autobusy zakwalifikowane jako fabrycznie nowe na dzien rozpoczecia swiadczenia ustug
— niezaleznie od ich liczby i rzeczywistego wieku osiaganego w kolejnych latach — pozostaja
ztego mechanizmu wylaczone. Utrzymanie w' takim ukfadzie limitu 8 lat prowadzi do
nadmiernego 1 nieuzasadnionego zrdznicowania obu Kkategorii taboru oraz naklada
na wykonawce korzystajacego z autobusow uzywanych obowiazek znacznie czgstszego
odnawiania tej czgsci floty, mimo Ze analogiczny mechanizm nie obejmuje autobuséw, ktdre

byly fabrycznie nowe wylacznie w chwili rozpoczecia realizacji zamdwienia.

Z tego wzgledu rozwigzaniem alternatywnym, ktore usuwatoby co najmniej najbardziej
dolegliwy skutek przyjetej przez Zamawiajacego konstrukcji, jest podwyzszenie
dopuszczalnego sredniego wieku autobusdéw uzywanych z 8 do 10 lat. Okres 10 lat odpowiada
podstawowemu okresowi realizacji zamowienia. Przy takim uksztaltowaniu wymagania
wykonawca nadal pozostawatby zobowigzany do utrzymywania taboru uzywanego
w okre$lonych ramach wiekowych, a jednoczesnie ograniczenie to nie prowadzitoby

do wymuszonej wymiany sprawnych pojazdow wylacznie w celu zachowania Sredniej 8 lat,
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podczas gdy autobusy wprowadzone jako fabrycznie nowe moglyby by¢ eksploatowane przez
caly dziesiecioletni okres umowy bez uwzglgdniania ich wieku w tym mechanizmie.
Dodatkowg gwarancje jakosci taboru nadal stanowi przy tym pkt 1.9.6 OPZ, zgodnie z ktérym

$wiadczenie ustug nie moze odbywac si¢ autobusem starszym niz 15 lat.

Konsekwentnie, jezeli Zamawiajgcy skorzysta z przewidzianej w § 13 ust. 5 pkt 3 wzoru
umowy mozliwosci wydtuzenia okresu obowigzywania umowy o dalsze 12 miesigcy, tak
ze taczny okres jej wykonywania wyniesie 11 lat, dopuszczalny $redni wiek autobuséw
uzywanych powinien zosta¢ podwyzszony do 11 lat. Pojazdy pozostajace w taborze naturalnie
postarzejg si¢ bowiem o kolejny rok, a utrzymanie w dodatkowym, jedenastym roku realizacji

zamOwienia' limitu 10 lat prowadzitoby do ponownego zaostrzenia wymagania wylacznie

wskutek skorzystania . przez Zamawiajgcego. z przewidzianego = przez. niego .prawa. .

do przedtuzenia umowy. Podwyzszenie limitu o jeden rok wraz z przedluzeniem umowy
o jeden rok zachowuje spdjnosé i proporcjonalnosé mechanizmu oraz zapobiega koniecznos$ci
wymiany autobuséw wylgcznie na potrzeby ‘dodatkowego roku §wiadczenia ushug. Z tych
wzgledéw, w razie nieuwzglednienia zadania podstawowego, zasadne jest alternatywne
uksztattowanie $redniego wieku taboru uzywanego na poziomie 10 lat, a w przypadku

przedtuzenia umowy do 11 lat — na poziomie 11 lat.

Zarzut nr 4 — naruszenie art. 16 pkt 1-3, art. 17 ust. 1 oraz art. 99 ust. 1, 2 i 4 Pzp —

rozszerzenie definicji autobusu fabrycznie nowego na pojazdy o przebiegu do 3 500 km

Pierwotne brzmienie pkt 1.8.3 Zalgcznika nr 1 do SWZ. przewidywalo, ze autobus
fabrycznie nowy ma przebieg nie wiekszy niz 500 km. W pkt 3 Modyfikacji SWZ III z dnia
1 wrzesnia 2026 roku Zamawiajacy podwyzszyl te granice do 3 500 km. Oznacza
to siedmiokrotne zwickszenie dopuszczalnego przebiegu pojazdu, ktéremu — wylgcznie
na podstawie spetnienia warunkéw wskazanych w pkt 1.8 — ma nadal przyslugiwa¢ status

autobusu fabrycznie nowego.

Pojecia ,autobusu fabrycznie nowego” nie mozna analizowa¢ w oderwaniu
od pozostatych elementéw definicji przyjetej przez samego Zamawiajacego. Zgodnie z pkt
1.8.1i 1.8.2 OPZ autobus taki ma by¢ wprowadzany do eksploatacji po raz pierwszy i nie moze
by¢ uzytkowany przed dostaws. Limit przebiegu z pkt 1.8.3 pelni w tym ukladzie funkcj¢

obiektywnego i tatwo weryfikowalnego parametru potwierdzajacego rzeczywista nowos¢
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pojazdu. Jezeli parametr ten zostaje ustalony na poziomie 3 500 km, przestaje petnic takg
funkcje i pozostaje w oczywistym napieciu z wymogiem wczesniejszego nieuzytkowania

pojazdu.

Przebieg siggajacy 3 500 km nie ma charakteru $ladowego ani wylgcznie
incydentalnego. Jest to warto$¢ pozwalajaca na rzeczywiste i znaczace wykorzystanie pojazdu
przed jego zgloszeniem do realizacji zamowienia. Przy tak okre$lonym limicie Zamawiajacy
nie jest w stanie na podstawie samego przebiegu odrézni¢ autobusu, ktéry wykonat jedynie
niezbedne czynnosci techniczne, testowe lub przemieszczenia zwigzane z dostawa, od pojazdu,
ktéry byl wczesniej wykorzystywany demonstracyjnie, testowo lub- w inny sposéb
- eksploatowany. Tym samym status ,.fabrycznie nowego” moze zosta¢ przyznany pojazdowi,

ktéry z punktu widzenia celu tego wymagania nie jest juz pojazdem nowym.. . ..

Zmiana ta ma znaczenie nie tylko terminologiczne, lecz takze ekonomiczne
--i konkurencyjne. Zamawiajacy wymaga ‘co najmniej 60 autobuséw. fabrycznie nowych,
a z posiadaniem takiego statusu wigze szczegdlne skutki w dokumentacji zamoéwienia.
Wykonawca, ktory pozyska pojazdy o przebiegu zblizonym do 3 500 km, moze ponies¢ nizszy
koszt niz wykonawca kalkulujgcy oferte w oparciu o autobusy rzeczywiscie fabrycznie nowe,
a mimo to oba pojazdy zostang dla potrzeb SWZ potraktowane identycznie. Prowadzi to do
zaburzenia pordwnywalnos$ci ofert i uprzywilejowania modelu realizacji o nizszym standardzie

jakosciowym.

Skutki tej modyfikacji sag dodatkowo wzmacniane przez przyjeta przez Zamawiajacego
konstrukcje S$redniego wieku taboru. Autobusy zakwalifikowane jako fabrycznie nowe
i wprowadzone do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy korzystaja z wylaczenia
z mechanizmu obliczania $redniego wicku. Nadanie statusu autobusu fabrycznie nowego
pojazdowi, ktory juz w chwili rozpoczgcia $wiadczenia ustug moze mie¢ przebieg do 3 500 km,
powoduje wigc nie tylko obnizenie standardu wejsciowego, ale moze wywolywac

konsekwencje przez caly dziesigcioletni okres realizacji zaméwienia.

Art. 99 ust. 1 Pzp wymaga, aby przedmiot zaméwienia zostal opisany w sposob
jednoznaczny i wyczerpujacy, przy uzyciu dostatecznie doktadnych i zrozumiatych okreslen.
Wymagania dotyczace cech przedmiotu zamowienia musza ponadto pozostawac

proporcjonalne do celu zamoéwienia, a caly opis powinien zapewnia¢ zachowanie uczciwej
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konkurencji i rownego traktowania wykonawcow. Nie spelnia tych standardéw definicja, ktora
z jednej strony wymaga pierwszego wprowadzenia do eksploatacji i braku wczesniejszego
uzytkowania, a z drugiej dopuszcza przebieg na poziomie 3 500 km, wlasciwy dla pojazdu

moggcego mieé za soba istotny okres faktycznej eksploatacji.

Zamawiajgcy nie wskazal w Modyfikacji SWZ III zadnego uzasadnienia, ktoére
wyjasniatoby potrzebe tak daleko idacego zwigkszenia limitu. Co istotne, to sam Zamawiajacy

w pierwotnej wersji OPZ uznal przebieg 500 km za granic¢ wlasciwa dla autobusu fabrycznie

nowego. Przywrocenie tej wartosci nie kreuje wigc nowego ani nadmiernego wymagania, lecz -

odtwarza pierwotny standard jakos$ciowy postepowania -oraz przywraca spdjnos¢ pkt 1.8.3

z pozostatymi elementami definicji autobusu fabrycznie nowego.

Z tych wzgledow pkt 1.8.3 Zalacznika:'nr 1 do SWZ powinicn zostaé przywrocony

do pierwotnego brzmienia: ,,maja przebieg nie wigkszy niz 500 km”.

Majac na uwadze powyzsze, wnoszg jak we wniosku odwolawczym.

PODPIS ZAUFANY

LUKASZ
MISIAK

11.09.2026 15:18:47 GMT+0200
D i icznie
podpisem zaufanym

W zataczeniu.

1. petnomocnictwo,
potwierdzenie uiszczenia optaty skarboweyj,
potwierdzenie uiszczenia oplaty od odwolania,
Modyfikacja SWZ z dnia 1 wrzesnia 2026 roku,
Modyfikacja SWZ z dnia 4 wrzesnia 2026 roku,

Pytania i odpowiedzi na pytania z dnia 1 wrzesnia 2026 roku,

N R W

potwierdzenie przekazania odwolania Zamawiajgcemu.
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MIESSKI” PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKACAI
Z0.0. W Kielcac . . »
25-734 Kielce, ul. Jzgiellofiska 92 Kielce, dnia 27 lipca 2026 roku

NIP 959-15-03-630, REGON 292455850
Kapitat zaklagawy spaika -16.938.834,00 zt.

KRS 0000095798, X V&ydma! gosgodarczy
Sadu Relmoweqow telcacl

fel. centr. 041 34 524 21 db 25, fax 04184 535 06 PELNOMOCNICTWO

Dziatajac w imieniu Migjskiego Przedsigbiorstwa Komunikacji sp. z 0.0. w Kielcach (KRS:
0000095798) niniejszym udzielam pelnomocnictwa radcy prawnemu YFukaszowi Misiakowi,
wpisanemu na list¢ radcéw prawnych pod numerem: KI-K-842, do wniesienia odwolania i
reprezentowania Spotki w toku postgpowania odwolawczego prowadzonego na skutek
wniesionego odwolania w postgpowaniu o udzielenie zamowienia publicznego prowadzonego w
trybie przetargu nicograniczonego na ,,Swiadczenie ushig przewozowych w komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze
Miasta Kielce oraz gmin objgtych porozumieniami m1¢dzygmmnym1 prowadzonego przez
Zamawiajgcego — Gming Kielce — Zarzad Transportu Mle_] sklego w Klelcach

Ninicjsze pelnomocnictwo uprawnia do: g ‘

— samodzielnego podpisywania i wnoszenia w imieniu Odonujeicego odwolania,

— zastepowania Odwolijacego w postgpowaniu 1 rozprawach przed Krajowg Izba
Odwotawcza,

— reprezentowania przed Prezesem UZP, Prezesem KI1O, Krajowg I1zbg Odwotawcza,

— wnoszenia pism oraz dokumentéw w toku postgpowania, zglaszania przystapien, opozycji
przeciw przystgpieniu oraz sprzeciwow wobec uwzglednienia zarzutow,

— podejmowania wszelkich czynnosci faktycznych i prawnych oraz skiadania o§wiadczen
woli, jakie okazg si¢ konieczne dla realizacji niniejszego pelnomocnictwa

— odbioru korespondencji, odbioru pism, w tym od KIO, organu odwolawczego,
Zamawiajacego,

— udzielenia substytuciji.

PREZES ZARZADU
Jerzy Met

PODPIS ZAUFANY

tUKASZ
MISIAK

11.09.2026 11:47:17 GMT+0200
Dokument podpisany elektranicznie

podpisem zaufanym
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Kielce, dnia 04.09.2026r.

NO.26.3.2026.17

MODYFIKACJA SWZ
Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach dziatajac na podstawie art.. 137 ust. 2 ustawy
z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamowien publicznych, pzp, (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1320)

zmienia tre§¢ Specyfikacii Warunkéw Zaméwienia w postepowaniu o udzielenie

zamo6wienia publicznego, prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na podst.
art. 132 na: ,Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej przez
Miasto Kielce — Zarzgd Transportu Miejskiego w Kielcack, na obszarze Miasta Kielce oraz

gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi”.

1. Usuwa si¢ punkt 1.7.4 w Zatgczniku nr 1 do SWZ ,Opis przedmiotu zam6wienia” (dodany
modyfikacjg z dnia 1 wrzesnia 2026 1.)

2. Dodaje si¢ punkt 1.8.12 w Zalgczniku nr 1 do SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia” o

nastepujgcym brzmieniu:

»~Zamawiajgcy, na podstawie art. 16b ust. 2 ustawy Pzp, mie dopuszcza, by autobusy
fabrycznie nowe byly autobusami pochodzacymi z panstw trzecich, z ktérymi Unia
Europejska nie zawarla uméw migdzynarodowych zapewniajacych wzajemny i
réwnowazny dost¢p do rynku zaméwieni publicznych, o ktérych mowa w art. 16a Pzp.
Pochodzenie pojazdéw ustala si¢ zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Parlamentu
Furopejskiego i Rady (UE) NR 952/2013 z dnia 9 pazdzierika 2013 r. ustanawiajacego unijny
kodeks celny.

Wymég ten dotyczy wszystkich autobuséw fabrycznie nowych skierowanych do realizacji
ustug (w tym pojazdéw rezerwowych), niezaleznie od tytulu prawnego, na podstawie kt6rego
Wykonawca nimi dysponuje (wlasnos¢, leasing, najem itp.). W przypadku stwierdzenia w
trakcie realizacji umowy, ze wykorzystywany przez Wykonawce tabor nie spelmia ww.

wymagan i pochodzi z pafistw trzecich, Zamawiajacy moze nie dopusci¢ takiego taboru do
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realizacji umowy ze wszystkimi ustawowymi i umownymi konsekwencjami jej nienalezytego
wykonywania z winy Wykonawcy.

Dla unikniecia watpliwosci, Zamawiajgcy wskazuje, ze ograniczenie to odnosi si¢ do
wszystkich autobuséw fabrycznie nowych wprowadzanych do eksploatacji od pierwszego dnia
realizacji umowy (w szczegdlnosci uwzglgdnionych w Zatacznikach nr 2a i 2¢ do umowy), jak
i do autobuséw fabrycznie nowych wprowadzanych do eksploatacji w toku realizacji umowy
(w szczegblnosci w razie wymiany autobusu uwzglednionego w Zatagczniku nr 2a do umowy
na autobus fabrycznie nowy, a takze w razie wymiany autobusu uwzgl¢dnionego w Zalgczniku

nr 2b do umowy na autobus fabrycznie nowy).”.

3. Dodaje sic punkt 1.9.8 w Zalaczniku nr 1 do SWZ ,,Opis przedmiotu zaméwienia” o
nastepujgcym brzmieniu:

»~Zamawiajgcy, na podstawie art. 16b ust. 2 ustawy Pzp, dopuszcza do realizacji zaméwienia
autobusy uzywane pochodzace z panstw trzecich, z ktérymi Unia Europejska nie zawarla
uméw miedzynarodowych zapewniajacych wzajemny i réwnowazny dost¢p do rynku
zamowieni publicznych, o ktérych mowa w art. 16a Pzp jedynie w przypadku, w ktérym
autobusy te zostaly wyprodukowane najpéZniej ma 12 miesi¢cy przed terminem
rozpoczecia Swiadezenia uslugi. Zamawiajacy nie dopuszeza do realizacji zaméwienia
autobuséw uzywanych pochodzacych z ww. panstw, ktére zostany wyprodukowane w
pozniejszym okresie.

Pochodzenie pojazdéw ustala si¢ zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajgcego unijny
kodeks celny.

Wymog ten dotyczy autobuséw uzywanych skierowanych do realizacji ushug (w tym pojazdéw
rezerwowych), niezaleznie od tytulu prawnego, na podstawie ktérego Wykonawca nimi
dysponuje (wlasnoéé, leasing, najem itp.). W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji
urmowy, ze wykorzystywany przez Wykonawcg tabor nie spetnia ww. wymagan, Zamawiajgcy
moze nie dopuscic takiego taboru do realizacji umowy ze wszystkimi ustawowymi i umownymi
konsekwencjami jej nienalezytego wykonywania z winy Wykonawcy.

Dla unikniecia watpliwoéci, Zamawiajgcy wskazuje, ze ograniczenie to odnosi si¢ do
wszystkich autobuséw uzywanych do realizacji umowy (w szczegolnosci w przypadku

wymiany autobusu uwzglednionego w Zatgczniku nr 2b do umowy na autobus uzywany).
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4. Jednoczesnie, w zwiazku z wyzej wprowadzonymi zmianami SWZ, oraz odpowiedzig na
pytanie nr 30 opublikowang w dniu 1 wrze$nia 2026 r., Zamawiajacy wyjasnia, Ze jego intencjg
jest dopuszczenie do realizacji zamowienia autobuséw pochodzgcych z panstw trzecich,
niebedgcych stronami uméw migdzynarodowych zawartych przez Uni¢ Europejska w zakresie
zamdwien publicznych, z ktérymi Unia Europejska nie zawarla uméw migdzynarodowych
zapewniajgcych wzajemny i réwnowazny dostep do rynku zamowien publicznych, o ktorych
mowa w art. 16a Pzp, tylko w zakresie, w ktérym bedg to autobusy uzywane wyprodukowane

najpdzniej na 12 miesigcy przed terminem rozpoczecia Swiadczenia ushugi.
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Kielce, dnia 01.09.2026 r.

NO.26.3.2026.15

MODYFIKACJA SWZ

Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach dzialajac na podstawie art. 137 ust. 2 ustawy z dnia
11 wrzesnia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. z 2026 r. poz. 793 ze zm.), dalej
»PZp”, zmienia tres¢ Specvfikacji Warunkéw Zaméwienia. dalei ..SWZ” w postepowaniu

o udzielenie zaméwienia publicznego, prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na
podstawie art. 132 Pzp, ktdrego przedmiotem jest: ,Swiadczenie ustug przewozowych w
komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzad Transportu Mieiskiego w
Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi”.

1. § 8 pkt 9 Zatacznika nr 11 do SWZ — wz6r umowy - Projektowane Postanowienia Umowy
(PPU), otrzymuje nastgpujgce brzmienie:
»9. Stawka ustalana bedzie na poszczegblne, kolejne kwartaly $wiadczenia ushlug

przewozowych, przy zastosowaniu nastepujacego wzoru:

C=(Ci1*W):100
gdzie:

C — oznacza wysokos¢ stawki po waloryzacji

C1 - oznacza wysokosé stawki za 1 km wykonywany na linii komunikacyjnej, ktéra
obowiazywala przed waloryzacja

W - oznacza wskaznik waloryzacji stawki za 1 km wykonywany na linii
komunikacyjnej

Wskaznik waloryzacji W bedzie wyliczany zgodnie z ponizszymi wzorami:
1) dla autobuséw innych niz zeroemisyjne: W = 0,6xWT + 0,3xWP + 0,1xWW
2) dla autobuséw zeroemisyjnych: W= 0,6xWT + 0,3xWE + 0,1xWW
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W = wskaznik waloryzacji stawki (zar6wno wskaznik W jak i jego poszczegdlne
skladowe, tj. WW, WP, WT i WE beda zaokraglone do 2 miejsc po przecinku),

WT = wskaznik cen towaréw i ustug konsumpcyjnych ogélem w danym kwartale X
w stosunku do kwartalu poprzedzajacego X-1 (X = kwartal poprzedzajacy kwartal
dokonywania waloryzacji), oglaszany w komunikatach Prezesa Gléwnego Urzedu

Statystycznego (poprzedni kwartat = 100).

WP = wskaznik zmiany cen paliwa uzywanego do napedu autobuséw okreslonych
w Umowie, wyliczany przez Zamawianego jako stosunek $redniej ceny hurtowej netto
paliwa w danym kwartale X w stosunku do kwartatu poprzedzajacego X-1 (X = kwartat
poprzedzajgcy kwartat dokonywania waloryzacji). Do wyliczenia tego wskaznika dane
beda pochodzié z cennika cen hurtowych. netto oleju napgdowego - Ekodiesel
publikowanych na stronie internetowej PKN Orlen S.A. Do wyliczenia §redniej ceny
dla danego kwartalu brane begds ceny publikowane przez PKN Orlen S.A.
obowigzujace dla kazdego dnia danego kwartatu (w przypadku braku publikacji ceny
w danym dniu, jako cena tego dnia brana bedzie pod uwagg ostatnia opublikowana

cena).

WW = wskaznik zmiany przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w sektorze
przedsigbiorstw bez wyplat nagréd z zysku wyliczony bedzie jako stosunek
przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia w sektorze przedsiebiorstw bez wyplat
nagr6d z zysku w danym kwartale X w stosunku do kwartalu poprzedzajacego X-1 (X
= kwartal poprzedzajacy kwartal dokonywania waloryzacji), na podstawie wartosci

publikowanych w komunikatach i obwieszczenia Prezesa Gléwnego Urzedu

Statystycznego wg wzoru:
. Wwy
WW = W X 100
gdzie:

WWsx — przecigtne miesigczne wynagrodzenie w sektorze przedsigbiorstw bez
wyplat nagréd z zysku w kwartale poprzedzajgcym kwartal dokonania
waloryzacji

WWx.1 — przecigtne miesigczne wynagrodzenie w sektorze przedsigbiorstw bez

wyplat nagréd z zysku w kwartale poprzedzajgcym kwartal X
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WE = wskaznik zmiany $redniej ceny sprzedazy energii elektrycznej na rynku
konkurencyjnym w danym kwartale X w stosunku do kwartatu poprzedzajgcego X-1
(X = kwartal uprzedni w stosunku do kwartatu poprzedzajacego kwartat dokonywania
waloryzacji) wyliczony bedzie jako stosunek sredniej ceny sprzedazy energii
elektrycznej na rynku konkurencyjnym w danym kwartale X w stosunku do kwartatu
X-1 na podstawie wartosci publikowanych w Informacji Prezesa Urzedu Regulacji
Energetyki na podstawie art.23 ust. 2 pkt 18 a ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r — Prawo

energetyczne - (Dz.U. z 2026 r. poz.43 ze zm.) wg wzoru:

— WEx_
WE = WE x100

X=-1

gdzie:

WEx — érednia ceny sprzedazy energii elektrycznej na rynku konkurencyjnym
w kwaitale uprzednim w stosunku do kwartalu poprzedzajgcego
kwartat dokonywania waloryzacji '

WEx.1 — $rednia ceny spfzedazy enér'gii‘elektryczncj na rynku konkurencyjnym

w kwartale poprzedzajacym kwartat X

W przypadku braku publikacji ktéregokolwiek ze wskaznikéw przed terminem
przewidzianym na wystawienie faktury, waloryzacja bedzie dokonywana na

podstawie ostatnio opublikowanych wskaznikéw.

2. § 13 ust. 1 Zatgcznika nr 11 do SWZ — wzoru umowy, otrzymuje nastepujace brzmienie:

»1. Zakazuje si¢ zmian postanowien niniejszej umowy w stosunku do tresci oferty, na
podstawie ktérej dokonano wyboru Wykonawcy, z wyjatkiem zmiany stawki za kilometr
przebiegu wyliczonej zgodnie z przyjetymi w § 8 zasadami, a takze zmiany stawki
spowodowanej zmiang podatku VAT oraz wysokosci minimalnego wynagrodzenia, zasad
podlegania ubezpieczeniom spolecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wysokosci
stawki skladki na ubezpieczenia spoteczne lub zdrowotne, zasad gromadzenia i wysokosci
wplat do pracowniczych planéw kapitatowych.

3. Punkt 1.8.3 Zatacznika nr 1 do SWZ: ,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje nastepujace
brzmienie:

»1.8.3. majg przebieg nie wigkszy niz 3 500 km;”
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4. Punkt 1.8.4 Zalacznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje nastgpujgce
brzmienie:
»1.8.4. zostaly wyprodukowane maksymalnie 8 miesiecy przed terminem rozpoczecia

$wiadczenia ustugi;”

5. Punkt 1.8.6. Zalgcznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje nastgpujgce

brzmienie:

»1.8.6. speiniajace wymogi homologacji typu pojazdéw w zakresie wytrzymatosci konstrukeji
nosnej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ)) —
jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie
wytrzymatoci  ich  konstrukcji no$nej, zawierajacego  seri¢ poprawek 02
(Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011 r. ze zm.) oraz spelniaé wymagania
w zakresie. wytrizymalosci przestrzeni przeznaczonej dla kierowcy i ochrony kierowcy
w pizypadku zderzenia, odpowiadajgce wytycznym Regulaminu nr 29 EKG ONZ Iub

rozwigzania réwnowazne, zapewniajace co najmniej taki sam poziom ochrony.”

6. Punkt 4.1.3.3. Zaigcznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje
nastgpujace brzmienie:
»#.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzacych, przy czym taczna liczba miejsc

W pojezdzie nie moze by¢ mniejsza niz 135;”

7. Punkt 4.1.33.2 Zalacznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje
nastepujgce brzmienie:

»4.1.33.2. BSIS - Blind Spot Information System — system informacji o martwym polu z prawej
strony, monitorujgcy obszar po prawej stronie pojazdu oraz informujacy i ostrzegajacy
kierowcg o mozliwosci kolizji z poruszajacymi si¢ niechronionymi uczestnikami ruchu,
znajdujgcymi si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas wykonywania manewru skretu pojazdu.

System musi spelnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151;”

8. Punkt 4.1.33.6 lit. a Zalgcznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje
nastepujace brzmienie:
»a) System musi aktywnie monitorowa¢ prawa strong¢ pojazdu oraz informowaé i ostrzegaé

kierowce o obecnosci poruszajgcych si¢ niechronionych uczestnikéw ruchu, w szczegoélnosci



10/2026 ,Swiadczenie uslug przewozowych w komunikacfi miejskiej organizowanej przez Miasto Kielce - Zarzgd
Transportu Migjskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami miedzygminmymi”.

rowerzystéw, znajdujacych si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas manewru skretu. System musi
spetnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151;”

9. Punkt 4.1.33.7 Zalacznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje
nastgpujace brzmienie:

a) Autobus musi posiadaé homologowany system wykrywania zagrozenmia kolizjg
z poprzedzajgcymi pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami przed pojazdem;

b) System w pierwszej fazie musi jednoznacznie ostrzegaé kieroweg sygnalem optycznym
i akustycznym o ryzyku najechania;

¢) Dopuszcza sig jako rozwigzanie réwnowaine system wykrywania zagrozenia kolizjg
z poprzedzajqcymi pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami realizujgcy wymagania

okreslone w lit. a i b, bez funkcji automatycznego inicjowania hamowania.”

10. Punkt 4.1.36.1.b Zalacznika nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia” otrzymuje .
nastgpujace brzmienie:

»b) Wymagana temperaiura barwowa $wiatta dla przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy
wynosi od 3500 K do 4000 K (barwa neutralna biata).”

11. Dodaje si¢ punkt 1.7.4 w Zalaczniku nr 1 do SWZ: ,,Opis przedmiotu zaméwienia”
o nastepujgcym brzmieniu:

»1.7.4. Zamawiajacy, na podstawie art. 16b ust. 2 Pzp, nie dopuszcza do realizacji zaméwienia
autobuséw pochodzacych z panstw trzecich, z ktérymi Unia Europejska nie zawarla uméw
migdzynarodowych zapewniajacych wzajemny i réwnowazny dostep do rynku zamoéwien
publicznych, o ktérych mowa w art. 16a Pzp.

Pochodzenie pojazdéw ustala si¢ zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) NR 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajacego uniiny
kodeks celny.

Wymog ten dotyczy wszystkich autobuséw skierowanych do realizacji ustug (w tym pojazdéw
rezerwowych), niezaleznie od tytulu prawnego, na podstawie ktérego Wykonawca nimi
dysponuje (wlasnos$¢, leasing, najem itp.). W przypadku stwierdzenia w trakcie realizaciji
umowy, ze wykorzystywany przez Wykonawce tabor nie spetnia ww. wymagan i pochodzi
z pafistw trzecich, Zamawiajacy moze nie dopusci¢ takiego taboru do realizacji umowy
ze wszystkimi ustawowymi i umownymi konsekwencjami jej nienalezytego wykonywania

z winy Wykonawcy.
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Wydruk informacji pobranej w trybie art. 4 ust. 4aa ustawy z dnia 20 sierpnia 1997 r. o Krajowym Rejestrze Sagdowym,
posiada moc dokumentu wydawanego przez Centralng Informacje, nie wymaga podpisu i pieczgci.

CENTRALNA INFORMACJA KRAJOWEGO REJESTRU SADOWEGO

KRAJOWY REJESTR SADOWY

Stan na dzient 11.09.2026 godz. 11:45:10
Numer KRS: 0000095798

Informacja odpowiadajaca odpisowi aktualnemu

Z REJESTRU PRZEDSIEBIORCOW

Data rejestracji w Krajowym Rejestrze Sadowym |06.03.2002

Ostatni wpis |Numer wpisu

101 Data dokonania wpisu 04.09.2026

Sygnatura akt

KI.X NS-RE|.KRS/9708/26/574

Oznaczenie sadu

SAD REJONOWY W KIELCACH, X WYDZIAt GOSPODARCZY KRAJOWEGO REJESTRU
SADOWEGO s

Dziat 1

Rubryka 1 - Dane podmiotu

1.0znaczenie formy prawnej

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

2.Numer REGON/NIP

REGON: 252455850, NIP: 9591503630

3.Firma, pod ktérg spétka dziata

MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKAC)T SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA W
KIELCACH

4.Dane o wczesniejszej rejestracji

5.Czy przedsiebiorca prowadzi
dziatalnos¢ gospodarczg z innymi
podmiotami na podstawie umowy sp6tki

cywilnej?

NIE

6.Czy podmiot posiada status organizacji
pozytku publicznego?

NIE

Rubryka 2 - Siedziba i adres podmiotu

1.Siedziba

kraj POLSKA, woj. SWIETOKRZYSKIE, powiat M. KIELCE, gmina M. KIELCE, miejsc. KIELCE

2.Adres

ul. JAGIELLONSKA, nr 92, lok. -, miejsc. KIELCE, kod 25-734, poczta KIELCE, kraj POLSKA

3.Adres poczty elektronicznej

4.Adres strony internetowej

5. Adres do doreczen elektronicznych
wpisany do Bazy Adreséw
Elektronicznych

AE:PL-93549-98259-FWUGU-16

Rubryka 3 - Oddziaty

Brak wpisow

Rubryka 4 - Informacje o umowie




1.Informacja o zawarciu lub zmianach
umowy spotki

—
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21.12.2001 ROK, REP.A 4108/2001 - NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W CHECINACH, UL. 14 - GO STYCZNIA 10A.

27.03.2003 ROK, REP.A 1875/2003 - NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 - ZMIANA: ART. 2 PKT 34; ART. 6 UST. 8
ZD. 2; ART. 7 UST. 1, UST. 6; ART. 9 UST. 2 PKT 112; ART. 10; ART. 11; ART. 16; ART. 18; ART.
19 UST. 5; ART. 23; ART. 27 UST. 1,

03.06.2004 ROK, NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA NOTARIALNA W
KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA NR 29, REPERTORIUM A NR 4045/2004 - ZMIENIONO: ART.6,
ART.7 UST.1, ART.7 UST.2, ART.9 UST.2 PKT 6, ART.10, ART.19 PKT 5, ART.19 PKT 12, ART. 24.

29.06.2004 ROK, NOTARIUSZ MARIA SAWICKA-BIERNACKA, KANCELARIA NOTARIALNA W
KIELCACH, UL. SW. LEONARDA NR 23, REPERTORIUM A NR 2064/2004 - ZMIANA ART. 3
UST.1 UMOWY SPOLKI.

08.09.2006 R. - NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA NOTARIALNA W KIELCACH, |
UL. PIOTRKOWSKA 29, REP A NR 6404/2006 - ZMIANA UMOWY SPOLKI - ZMIENIONO ART. 7
UST. 9;

12.09.2006 R. - NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA NOTARIALNA W KIELCACH,
UL. PIOTRKOWSKA 29, REP A NR 6521/2006 - ZMIANA UMOWY SPOLKI - PROTOKOL
SPROSTOWANIA;

29.11.2007 R. - REP. A 11180/2007, NOTARIUSZ JANUSZ W, PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, JL. PIGTRKOWSKA 29 - ZMIANA UMOWY - ZMIENIONO ART. 3
UST. 1 TUST. 4

26.06.2008 R. - REP. A 7538/2008, NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 - SPROSTOWANIE UMOWY,

22.08.2008 R. - REP. A NR 9138/2008 - NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 - ZMIANA UMOWY SPOLKI, ZMIENIONO
ART. 2T ART. 9 UST. 2 PKT 7.

19.09.2008 R. - REP. A 10089/2008 ORAZ 10.03.2008 R. - REP. A 2015/2009, NOTARIUSZ
JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 -
ZMIANA UMOWY SPOLKI - ZMIENIONO: ART. 3 UST. 4, ART. 7 UST. 1, ART. 8 UST. 1, ART. 16
UST. 3, ART. 19 PKT 9, ART. 19 PKT 10, ART. 24; DODANO: ART. 7 UST. 10, ART. 9 UST. 2 PKT
10 I PKT 11; WYKRESLONO: ART. 12 UST. 4, ART. 16 UST. 2, ART. 27 UST. 1.

20.02.2009 R. - REP. A 1423/2009, NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 - ZMIANA UMOWY SPOEKI - ZMIENIONO:
ART. 1 UST. 5, ART. 7 UST. 7, ART. 9 UST. 2 PKT 7, ART. 12 UST. 5; DODANOQ: ART. 7 UST. 10,
ART. 9 UST, 2 PKT 12; UST. 10 OTRZYMUJE OZNACZENIE JAKO UST. 11; WYKRESLONO: ART.
18, ART. 19 UST. 14.

10

30.06.2008 R. - REP. A 7652/2008, NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 - ZMIANA UMOWY SPOLKI; ZMIENIONO:
ART.3 UST.11UST. 4.

28.10.2008 R. - REP. A 11724/2008, NOTARIUSZ JANUSZ W. PUTOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL. PIOTRKOWSKA 29 - ZMIANA UMOWY SPOEKT; ZMIENIONO:
ART. 7 PKT 9.

11

11.09.2010 R., REP. A 12300/2010, NOTARIUSZ ADAM KRASOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, UL, $W. LEONARDA 2 ZMIANA UMOWY SPOLKI - ZMIENIONO:
ART. 13 UST. 1, ART. 17 UST. 1, ART. 24 UST. 1; DODANO: W ART. 9 PKT 13114, W ART. 19
PKT. 17, W ART. 24 UST. 5; WYKRESLONO: W ART. 7 UST. 9, W ART. 19 UST. 10 112.

12

30.06.2012 R,, REP. A 3711/2012, NOTARIUSZ ADAM KRASOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, AL. IX WIEKOW KIELC 6 LOK. 12; ZMIANA UMOWY SPOLKI -
DODANO: W ART. 2 PKT 57, W ART. 2 PKT 58, W ART. 2 PKT 59.

13

21.05.2016 R., REP. A 8098/2016, NOTARIUSZ MARIUSZ ZELICHOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, AL. IX WIEKOW KIELC 3/13 - ZMIENIONO: ART. 6 PKT 6, ART. 8
PKT 1.

14

01.09.2022 R., REP. A 16060/2022, NOTARIUSZ ADAM KRASOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH, AL. IX WIEKOW KIELC 6/13; ZMIANA UMOWY - DODANO: ART. 9
UST. 2 PKT 15.

15

30.06.2023 R., REP. A 12166/2023, NOTARIUSZ ADAM KRASOWSKI, KANCELARIA
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NOTARIALNA W KIELCACH, AL. IX WIEKOW KIELC 6 LOK. 13; ZMIANA UMOWY -
ZMIENIONO: ART. 7 PKT 7.

16 30.06.2026 R., REP. A 3134/2026, NOTARIUSZ MARIUSZ ZELICHOWSKI, KANCELARIA
NOTARIALNA W KIELCACH UL. PIOTRKOWSKA 16 LOKAL A, ZMIANA UMOWY - ZMIENIONO
ART. 2.
Rubryka 5
1.Czas, na jaki zostata utworzona spétka | NIEOZNACZONY

2.0znaczenie pisma innego niz Monitor
Sadowy i Gospodarczy, przeznaczonego
do ogtoszen spétki

3.Wspdinik moze miec:

WIEKSZA LICZBE UDZIALOW

4.Czy statut przyznaje uprawnienia
osobiste okredlonym akcjonariuszom lub
tytuty uczestnictwa w dochodach lub
majgtku spéiki nie wynikajacych z akgji?

*kkkk

5.Czy obligatariusze majg prawo do
udziatu w zysku?

*kkkk

Rubryka 6 - Spos6b powstariia spStki

Brak wpiséw

Rubryka 7 - Dane wspoinikéw

1 1.Nazwisko / Nazwa lub firma MIASTO KIELCE
2.Imiona I
3.Numer PESEL/REGON lub data 291009343
urodzenia
4.Numer KRS e

5.Posiadane przez wspdlnika udzialy

10 096 UDZIALOW O LACZNE] WARTOSCI 5 663 856,00 Zt

6.Czy wspolnik posiada catos¢
udziatéw spotki?

NIE

2 1.Nazwisko / Nazwa lub firma "KIELECKIE AUTOBUSY SPOLKA PRACOWNICZA" SPOLKA Z OGRANICZONA
ODPOWIEDZIALNOSCIA
2.Imiona e dedek
3.Numer PESEL/REGON lub data 260195686
urodzenia
4 .Numer KRS 0000291952

5.Posiadane przez wspolnika udziaty

18 866 UDZIALOW O LACZNE] WARTOSCI 10 583.826,00 Zt

6.Czy wspolnik posiada catos¢ NIE
udziatow spotki?
Rubryka 8 - Kapitat spotki
1.Wysokos¢ kapitatu zaktadowego ‘ 16 938 834,00 Zt

Podrubryka 1
Informacja o wniesieniu aportu

1.0kreslenie wartosci udziatéw objetych

-

‘24 104 000,00 Zt
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za aport

667 000,00 Zt.

4077 000,00 Zt

Rubryka 9 - Nie dotyczy

Brak wpiséw

Rubryka 10 - Nie dotyczy

Brak wpiséw

Rubryka 11 - Nie dotyczy

Brak wpiséw

Rubryka 12 - Wzmianka o uczestnictwie w grupie spdtek

Brak wpiséw

Dziat 2

Rubryka 1 - Organ uprawniony do reprezentacji podmiotu

1.Nazwa organu uprawnionego do
reprezentowania podmiotu

ZARZAD

2.5poséb reprezentacji podmiotu

DO SKEADANIA OSWIADCZEN W IMIENIU SPOLKI UPOWAZNIONY JEST KAZDY CZLONEK
ZARZADU SAMODZIELNIE.

Podrubryka 1
Dane oséb wchodzacych w sktad organu

1 1.Nazwisko / Nazwa lub Firma MET
2.Imiona JERZY
3.Numer PESEL/REGON lub data 65032010270, ---—-
urodzenia
4.Numer KRS FhFk
5.Funkcja w organie PREZES ZARZADU
reprezentujgcym
6.Czy osoba wchodzaca w sktad NIE
zarzgdu zostata zawieszona w
czynnosciach?
7.Data do jakiej zostata zawieszona |-
2 1.Nazwisko / Nazwa lub Firma GEBSKA
2.Imiona MONIKA
3.Numer PESEL/REGON lub data 75122903762, --—-—
urodzenia
4.Numer KRS it
5.Funkcja w organie CZLONEK ZARZADU
reprezentujgcym
6.Czy osoba wchodzaca w skiad NIE

zarzadu zostata zawieszona w
czynnosciach?
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7.Data do jakiej zostata zawieszona ‘—

Rubryka 2 - Organ nadzoru

1.Nazwa organu

‘RADA NADZORCZA

Podrubryka 1
Dane oséb wchodzacych w sktad organu

1 1.Nazwisko LATOSINSKI
2.Imiona BOGDAN JAN
3.Numer PESEL lub data urodzenia |64112801957, -~

2 1.Nazwisko PIEKARSKI
2.Imiona MIECZYSEAW
3.Numer PESEL lub data urodzenia |71070310933, ------

3 1.Nazwisko KUBICZA
2.Imiona DARIUSZ
3.Numer PESEL lub data urodzenia |66031213114, -

4 1.Nazwisko GRUND
2.Imiona MIROSEAW
3.Nurnei PESEL lub data urodzenia 68121504394, -——-

5 1.Nazwisko ROGULA
2.Imiona PIOTR PATRYK
3.Numer PESEL lub data urodzenia |86082806590, ——-

Rubryka 3 - Prokurenci

Brak wpiséw

Dziat 3

Rubryka 1 - Przedmiot dziatalnosci

1.Przedmiot przewazajgcej dziatalnosci
przedsiebiorcy

-

49, 31, Z, TRANSPORT DROGOWY PASAZERSKI ROZKEADOWY

2.Przedmiot pozostatej dziatalnosci
przedsiebiorcy

49, 39, Z, POZOSTALY TRANSPORT LADOWY PASAZERSKI, GDZIE INDZIE]
NIESKLASYFIKOWANY

95, 31, A, NAPRAWA MECHANICZNA I SERWISOWA POJAZDOW SILNIKOWYCH, Z
WYLACZENIEM MOTOCYKLI

47, 82, Z, SPRZEDAZ DETALICZNA CZESCI I AKCESORIOW DO POJAZDOW SILNIKOWYCH, Z
WYHACZENIEM MOTOCYKLI

47, 30, Z, SPRZEDAZ DETALICZNA PALIW DO POJAZDOW SILNIKOWYCH

55, 20, Z, OBIEKTY NOCLEGOWE TURYSTYCZNE I MIEJSCA KROTKOTRWALEGO
ZAKWATEROWANIA

55, 90, Z, POZOSTALE ZAKWATEROWANIE

71, 20, C, POZOSTALE BADANIA T ANALIZY TECHNICZNE

73,12, Z, REKLAMA POPRZEZ SRODKI MASOWEGQ PRZEKAZU

77,11, Z, WYNAJEM I DZIERZAWA SAMOCHODOW OSOBOWYCH I LEKKICH POJAZDOW
SILNIKOWYCH, W TYM MOTOCYKLI
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Rubryka 2 - Wzmianki o ztozonych dokumentach

Rodzaj dokumentu Nr kolejny w | Data ztozenia Za okres od do
polu
1.Wzmianka o ztozeniu 1 07.07.2003 OD DNIA 01.01.2002 R. DO DNIA 31.12.2002 R,
;;:Z::f:ezp;amma"ia 2 03.08.2004 01.01.2003 - 31.12.2003
3 29.06.2005 OD DNIA 01.01.2004 ROKU DO DNIA 31.12.2004 ROKU
4 03.07.2006 OD DNIA 01.01.2005 R. DO DNIA 31.12.2005 R,
5 05.07.2007 OD DNIA 01.01.2006 R. DO DNIA 31.12.2006 R.
6 16.07.2008 OD DNIA 01.01.2007 R. DO DNIA 31.12.2007 R.
7 24.02.2010 OD DNIA 01.01.2008 R. DO DNIA 31.12.2008 R.
8 19.07.2010 OD DNIA 01.01.2009 R. DO DNIA 31.12.2009 R.
9 08.07.2011 OD DNIA 01.01.2010 R. DO DNIA 31.12.2010 R.
10 13.07.2012 OD DNIA 01.01.2011 R. DO DNIA 31.12.2011 R.
1 10.07.2013 OD DNIA 01.01.2012 R. DO DNIA 31.12.2012 R.
12 09.07.2014 0D 01.01.2013 DO 31.12.2013
13 06.07.2015 OD 01.01.2014 DO 31.12.2014 L
14 02.06.2016 0D 01.01.2015 DO 31.12.2015
15 06.07.2017 0D 01.01.2016 DO 31.12.2016
16 12.07.2018 OD 01.01.2017 DO 31.12.2017
17 05.07.2019 OD 01.01.2018 DO 31.12.2018
18 18.08.2020 OD 01.01.2019 DO 31.12.2019
19 28.06.2021 OD 01.01.2020 DO 31.12.2020
20 14.09.2022 OD 01.01.2021 DO 31.12.2021
21 12.07.2023  |0D01.01.2022 DO 31.12.2022
2 09.07.2024 OD 01.01.2023 DO 31.12.2023
23 07.07.2025 OD 01.01.2024 DO 31.12.2024
24 09.07.2026 OD 01.01.2025 DO 31.12.2025
2.Wzmianka o zlozeniu opinii |1 ok OD DNIA 01.01.2002 R. DO DNIA 31.12.2002 R.
::;gtgz dr::;d::;;;nia 2 ik 01.01.2003 - 31.12.2003
rocznego sprawozdania 3 ki OD DNIA 01.01.2004 ROKU DO DNIA 31.12.2004 ROKU
finansowego 4 whi OD DNIA 01.01.2005 R. DO DNIA 31.12.2005 R.
5 ki OD DNIA 01.01.2006 R. DO DNIA 31.12.2006 R.
6 ki OD DNIA 01.01.2007 R. DO DNIA 31.12.2007 R.
7 sk OD DNIA 01.01.2008 R. DO DNIA 31.12,2008 R.
8 ik OD DNIA 01.01.2009 R. DO DNIA 31,12.2009 R.
9 ek OD DNIA 01.01.2010 R. DO DNIA 31.12.2010 R.
10 ki OD DNIA 01.01.2011 R. DO DNIA 31.12.2011 R.
11 e OD DNIA 01.01.2012 R. DO DNIA 31.12.2012 R.
12 ok OD 01.01.2013 DO 31.12.2013
13 s |OD 01.01.2014 DO 31.12.2014
14 s OD 01.01.2015 DO 31.12.2015
15 Hek OD 01.01.2016 DO 31.12.2016
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16 ke OD 01.01.2017 DO 31.12.2017
17 i ) OD 01.01.2018 DO 31.12.2018
18 ik ) 0D 01.01.2019 DO 31.12.2019
19 ik OD 01.01.2020 DO 31.12.2020
20 dikn ~|oD 01.01.2021 DO 31.12.2021
21 Hikk OD 01.01.2022 DO 31.12.2022
22 ok OD 01.01.2023 DO 31.12.2023
23 ik OD 01.01.2024 DO 31.12.2024
24 ki OD 01.01.2025 DO 31.12.2025
3.Wzmianka o zlozeniu 1 ik OD DNIA 01.01.2002 R. DO DNIA 31.12.2002 R.
Pty S e UL U Hk 01.01.2003 - 31.12.2003
zatwierdzeniu rocznego
sprawozdania finansowego |3 Ak OD DNIA 01.01.2004 ROKU DO DNIA 31.12.2004 ROKU
4 dkkk OD DNIA 01.01.2005 R. DO DNIA 31.12.2005 R.
5 wkkk OD DNIA 01.01.2006 R. DO DNIA 31.12.2006 R.
6 ik ‘ OD DNIA 01.01.2007 R. DO DNIA 31.12.2007 R.
7 ik OD DNIA 01.01.2008 R. DO DNIA 31.12.2008 R.
8 ke OD DNIA 01.01.2010 R. DO DNIA 31.12.2010 R.
9 ki OD DNIA 61.01.2011 R. DO DNIA 31.12.2011 R.
10 wkik " |OD DNIA 01.01.2012 R. DO DNIA 31.12.2012 R.
1 ok OD 01.01.2013 DO 31.12.2013
12 e OD 01.01.2014 DO 31.12.2014
13 win OD 01.01.2015 DO 31.12.2015
14 s OD 01.01.2016 DO 31.12.2016
15 ek OD 01.01.2017 DO 31.12.2017
16 ik OD 01.01.2018 DO 31.12.2018
17 s OD 01.01.2019 DO 31.12.2019
18 ok OD 01.01.2020 DO 31.12.2020
19 Sk 0D 01.01.2021 DO 31.12.2021
20 wwkik OD 01.01.2022 DO 31.12.2022
21 Sk OD 01.01.2023 DO 31.12.2023
2 ik OD 01.01.2024 DO 31.12.2024
23 ik OD 01.01.2025 DO 31.12.2025
4.Wzmianka o ztozeniu 1 ek OD DNIA 01.01.2002 R. DO DNIA 31.12.2002 R.
:F;':n":;ztia”ia zizZigtelnoscsly ek 01.01.2003 - 31.12.2003
5 sk OD DNIA 01.01.2004 ROKU DO DNIA 31.12.2004 ROKU
4 ok OD DNIA 01.01.2005 R. DO DNIA 31.12.2005 R.
5 ek OD DNIA 01.01.2006 R. DO DNIA 31.12.2006 R.
6 ik OD DNIA 01.01.2007 R. DO DNIA 31.12.2007 R.
7 ok OD DNIA 01.01.2008 R. DO DNIA 31.12.2008 R.
8 OD DNIA 01.01.2009 R. DO DNIA 31.12.2009 R.
9 sk OD DNIA 01.01.2010 R. DO DNIA 31.12.2010 R.
10 ik OD DNIA 01.01.2011 R. DO DNIA 31.12.2011 R.
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"1 ek OD DNIA 01.01.2012 R. DO DNIA 31.12.2012 R.
12 hugholub 0D 01.01.2013 DO 31.12.2013

13 Fikkdk 0D 01.01.2014 DO 31.12.2014

14 kol OD 01.01.2015 DO 31.12.2015

15 etk 0D 01.01.2016 DO 31.12.2016

16 Fhkdkk 0D 01.01.2017 DO 31.12.2017

17 ek OD 01.01.2018 DO 31.12.2018

18 ek OD 01.01.2019 DO 31.12.2019

19 EAEaE OD 01.01.2020 DO 31.12.2020

20 okl 0D 01.01.2021 DO 31.12.2021

21 wk ek OD 01.01.2022 DO 31.12.2022

22 ol B 0D 01.01.2023 DO 31.12.2023

23 ek 0D 01.01.2024 DO 31.12.2024

24 _i**** 0D 01.01.2025 DO 31.12.2025 o

Rubryka 3 - Sprawozdania grupy kapitatowej

Brak wpiséw

Rubryka 4 - Przedmiot dziatalnosci statutowej organizacji pozytku publicznego

Brak wpiséw

Rubryka 5 - Informacja o dniu koriczacym rok obrotowy

1.Dzien konczacy pierwszy rok obrotowy, |31.12.2002
za ktory nalezy ztozy¢ sprawozdanie
finansowe

Dziat 4

Rubryka 1 - Zaiegtosci

Brak wpiséw

Rubryka 2 - Wierzytelnosci

Brak wpiséw

Rubryka 3 - Informacje o oddaleniu wniosku o ogtoszenie upadtosci na podstawie art. 13 ustawy z 28 lutego 2003
r. Prawo upadtosciowe albo o zabezpieczeniu majatku diuznika w postepowaniu w przedmiocie ogtoszenia
upadtoséci albo w postepowaniu restrukturyzacyjnym albo po prawomocnym umorzeniu postgpowania
restrukturyzacyjnego

Brak wpisdéw

Rubryka 4 - Umorzenie prowadzonej przeciwko podmiotowi egzekucji z uwagi na fakt, ze z egzekudji nie uzyska
sie sumy wyzszej od kosztéw egzekucyjnych

Brak wpiséw




Dziat 5
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Rubryka 1 - Kurator

Brak wpiséw

Dziat 6

Rubryka 1 - Likwidacja

Brak wpiséw

Rubryka 2 - Informacje o rozwigzaniu lub uniewaznieniu spofki

Brak wpiséw

Rubryka 3 - Nie dotyczy

Brak wpiséw

Rubryka 4 - Informacja o potaczeniu, podziale lub przeksztatceniu

Brak wpiséw

Rubryka 5 - Informacja o postepowaniu upadtosciowym

Brak wpiséw

Rubryka 6 - Informacja o postepowaniu uktadowym

Brak wpiséw

restrukturyzacji

Rubryka 7 - Informacje o postepowaniach restrukturyzacyjnych, o postepowaniu naprawczym lub o przymusowe;j

Brak wpiséw

Rubryka 8 - Informacja o zawieszeniu dziatalnosci gospodarczej

Brak wpiséw

podziatu transgranicznego

Rubryka 9 - Informacje o przyjeciu do akt rejestrowych dokumentéw dotyczacych przeksztatcenia, potaczenia lub

Brak wpiséw

|
data sporzadzenia wydruku 11.09.2026

adres strony internetowej, na ktérej sa dostepne informacje z rejestru: prs.ms.gov.pl
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PRZELEW Z RACHUNKU - Szczeq6ty transakcii zrealizowanej Bank Polski
Z rachunku 38 1020 2629 0000 9102 0268 3993
RACHUNEK BIEZACY
Na rachunek 21 1030 1508 0000 0005 5000 0070
Nazwa i adres Kontrahenta URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
Tytut OPt. OD PEENOMOCNICTWA DLA R.P. tUK
ASZA MISIAKA
Kwota -17,00 PLN
Data operacji 2026-09-11
Data waluty 2026-09-11
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Dokument elektroniczny - nie wymaga podpisu ani pieczeci. Strona 1/1
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Powszechna Kasa Oszczedno$ci Bank Polski SA

Korporacje, Przedsigbiorstwa i Samorzqdy 801 36 36 36, +48 61 855 94 94

Firmy 800 302 302, +48 81 535 66 60

{Optata zgodna z taryfq operatora) .

Oata wydruku: 2026-09-11, 11:50:53

Numer rachunku: 38 1020 2629 0000 9102 0268 3993

Wiasciciel rachunku: MIEJSKIE PRZEDSIEBIORSTWO KOMUNIKAC)I SP.Z 0.0. W KIELCACH, n
JAGIELLONSKA 92, 25-734 KIELCE

PRZELEW 7 RACHUNKU - Szczeqdty transakcji zrealizowanej Bank Polski

Z rachunku 381020 2629 0000 9102 0268 3993
RACHUNEK BIEZACY

Na rachunek 60 1010 1010 0081 3622 3100 0000

Nazwa i adres Kontrahenta URZAD ZAMOWIEN PUBLICZNYCH

Tytut WPIS OD ODWOLANIA WNIESIONEGO PRZEZ

MPK SP. Z 0.0. DO KIO W SPRAWIE OG
LOSZENIA O ZAMOWIENIU NR 490247-202

6 .
Kwota -15 000,00 PLN
Oata operacji 2026-09-11
Data waluty 2026-09-11
Identyfikator transakeji 67540506700070741
Dokument elektroniczny - nie wymaga podpisu ani pieczeci. Strona 1/1

Powszechna Kasa Oszczednosci Bank Polski SA PKO_TRANS_DETAILS_20260911_115053.pdf



10/2026 ,,Swiadczenie uslug przewozowyeh w komunikacfi migjskiej organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzgd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz grmin objetych poromumieniami miedygminnymi”,

Kielce, dnia 01.09 2026 r.
NO.26.3.2026.14
Pytania i odpowiedzi na pytania

dot. postgpowania o udzielenie zamdwienia publicznego na: 10/2026 ,,Swiadczenie ustug
przewozowych w komunikacji micjskiej organizowanej prie; Miasto Kielce — Zarzgd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych
Pporozumieniami miedzygminnymi”,

_Zamg“jajqcy - Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach - informuje, ze w postepowaniu
6 udzie]em'e zaméwienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na
podstawie art. 132 ustawy z dnia 11 wrzesnja 2019 r. Prawo zaméwien publicznych, ktérego
przedmiotem jest ,,Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej
przez Miasto Kielce — Zarzgd Ti ransportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce
oraz gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi” (Postepowanie) wplynely pytania,
dotyczace wyjasnienia tresci Specyfikacji Warunkéw Zaméwienia (SWZz).

Ponizej Zamawiajgcy zamieszeza pytania i udzielone odpowiedzi.

Pytanie 1

Prosz¢ o jednoznaczne okreslenie, ile autobuséw oraz jakiego rodzaju jest niezbedne do
czasowej obstugi linii 8, 26 i 34. Zgodnie z pkt 1.10.6. Zalgcznika Nr 1 do SWZ (OPZ) Do
czasowe] obslugi linii 8, 26 i 34 Wykonawca wykorzysta autobusy wymagane w punkcie 1.7.
oraz zapewni dodatkowe 8 autobuséw klasy MAXI (...). Tak sformulowany zapis pozostaje
nieprecyzyjny i uniemozliwia dokonanie prawidlowej wyceny zaméwienia, Zalacznik nr 2 do
SWZ (Oferta) przewiduje rézne ceny jednostkowe dla poszczegbinych rodzajéw autobuséw.
Bez precyzyjnego wskazania, ile oraz jakiego rodzaju pojazdy sg niezbedne do czasowej
obstugi w/w linii, Wykonawea nie jest w stanie przewidzieé, ktére autobusy (i w jakiej ilosci)
W pozmiejszym okresie pozostang w rezerwie.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, ze zgodnie z pkt 1.10.6 Zatgcznika Nr 1 do SWZ (OPZ) do czasowej
obshugi linii nr 8, 26 i 34 Wykonawca wykorzysta pojazdy wynikajace z bazy taborowej



1012026 ,,Swiadczenie uslug przewozowych w komunikacji wiejskiej organizowane] przez Miasto Kielce — Zarzgd
Transportu Miejskiego w Ki ielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych poromumieniami migdzygminnymi”.

okreslonej w pkt 1.7 oraz zapewni dodatkowo dokladnie 8 autobuséw klasy MAXI. Oznacza
10, ze do obstugi tych konkretnych linii w okresie ich tymczasowego funkcjonowania nalezy
skalkulowaé cene w oparciu o stawke jednostkowa dla pojazdéw klasy MAXI dla wskazane;j
liczby 8 dodatkowych sztuk. Pozostale autobusy bazowe oraz rezerwowe pozostajg na liniach
i w strukturach zgodnie z podstawowym podzialem taborowym okreslonym w dokumentacji

zamdwienia.

Pytanie 2
Jaka jest maksymalna roczna wielkogé pracy przewozowej wyrazona w wozokilometrach

W pierwszym okresie obowigzywania umowy, biorgc pod uwage czasows obstuge linii nr 8,
26, 347 Czy Zamawiajacy potwierdza, Ze jest to liczba 10 800 000 km? Wskazana wartoéé to
planowana roczna liczba wozokilometrow (8 000 000 km) powiekszona o 20%, do ktorej
dodano 1200 000 km zwigzana z czasowg obstugg w/w linii.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjaénia, ze zgodnie z punktem 1.10.4 OPZ szacowana liczba wozokilometrow
do czasowej obstugi linii nr 8, 26 i 34 w liczbie 1.200.000 km rocznie nie wlicza sie
w planowang roczng liczbe 8.000.000 km, o ktérej mowa w pkt 1.3 OPZ. Jednoczesnie punkt
1.10.3 OPZ wskazuje, ze obstuga tych linii miesci sie w limicie, o ktérym mowa w pkt 1.5 OPZ
(mozliwos¢ zmiany wielkosci pracy przewozowej w kazdym roku obowigzywania umowy
w granicach +20% /-10%). Zatem maksymalna roczna praca przewozowa w ramach

postepowania przetargowego wynosi 9.600.000 km

Pytanie 3

W odniesieniu do pkt 1.10.1. Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ) czy w przypadku obshugi linii nr
8, 26 i 34 preez okres dhuzszy niz zakladany przy skladaniu ofert Wykonawcy bedzie
przystugiwala zmiana wynagrodzenia uwzgledniajaca koszty dalszego utrzymywania
dodatkowych o$miu autobusdw i niezbednego personelu?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze czasowa obstuga linii nr 8, 26 i 34 stanowi integralng czesé
zamo6wienia, a harmonogram jej realizacji oraz koszty zwigzane z utrzymaniem dodatkowych
8 autobuséw klasy MAXI i niezb¢dnego personelu powinny zostaé w pelni ujete w ryzykach
kontraktowych Wykonawcy.

W zwigzku z powyzszym, koszty dalszego utrzymywania taboru i personelu leza po stronie
Wykonawcy, a Zamawiajacy nie przewiduje odrgbnego mechanizmu rekompensaty z tego
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tytuta poza stawkami jednostkowymi zaoferowanymi w formularzu ofertowym za faktycznie

wykonang prace przewozows.

Pytanie 4
W odniesieniu do pkt 1.16. Zalgeznika nr 1 do SWZ (OPZ) prosze o wskazanie:
1. jaka jest maksymalna wielkogé dodatkowej pracy przewozowej, ktéra Zamawiajgcy

3.

moze zlecaé w zwigzku z imprezami masowymi, Wzmozonymi przewozami, sytuacjami
kryzysowymi itp.? Czy do dodatkowej pracy przewozowej zastosowanie znajduje pkt
1.5. OPZ?

z jakim minimalnym wyprzedzeniem Zamawiajacy bedzie przekazywat zlecenie
wykonana dodatkowej pracy Przewozowe;j?

czy odmowa wykonania dodatkowej pracy przewozowej bedzie podstawa nalozenia

kary umownej réwniez wtedy, gdy Wykonawca nie bedzie miat obiektywnej

mozliwosci zapewnienia dodatkowego taboru lub kierowcéw z uwagi na brak
odpowiedniego wyprzedzenia albo wykorzystanie wszystkich zasobéw do realizacji
obowigzujgcego rozkladu jazdy? -

czy autobusy wykorzystywane do realizacji dodatkowej pracy PIrzewozowej powinny
spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 4.2. OPZ oraz wymagania dotyczace identyfikacji
wizualnej wskazane w Zalaczniku nr 12 do SWZz?

Odpowiedz:

1.

Zamawiajacy wyjasnia, ze maksymalna wielko$é dodatkowej pracy przewozowej
zlecanej w okolicznodciach, o ktérych mowa w pkt 1.16 OPZ, miesci si¢ w granicach
ogblnego prawa opcji okreslonego w pkt 1.5 OPZ (t. do 20% wielkosci bazowej pracy
Przewozowej).

Zamawiajacy bedzie przekazywat zlecenia wykonania dodatkowej pracy przewozowej
z zachowaniem rozsadnego i obiektywnie uzasadnionego  wyprzedzenia,
dostosowanego do  specyfiki sytuacjii (np. planowane imprezy masowe),
z uwzglednieniem mozliwosci organizacyjnych Wykonawey (minimum 7 dni).
W sytuacjach naglych lub kryzysowych czas ten moze by¢ krétszy.

Ewentualna odmowa wykonania dodatkowej pracy przewozowej bedzie kazdorazowo
rozpatrywana indywidualnie. Jezeli Wykonawca wykaze brak obiektywnych
mozliwosci technicznych lub kadrowych wynikajacy z braku odpowiedniego
wyprzedzenia lub pelnego Zaangazowania zasobow w realizacje podstawowego
rozkladu jazdy, fakt ten nie bedzie stanowil podstawy do nalozenia kary umowne;j.



1672026 ,,Swiadczenie uslug priewozowych w Komunikacji miejskiej organizowanej przez Migsto Kielce —
Transportu M;

4.

iejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumienioni ntigdzygminnymi®.

Tak, autobusy skierowane do realizacji dodatkowej pracy przewozowej muszg spehiaé¢
Wymagania techniczne okreslone w pkt 4.2 OPZ oraz wymogi dotyczgce identyfikacji
wizualnej wskazane w Zalgezniku nr 12 do SWZ.

Pytanie 5
W odniesieniu do pkt 1.17. Zatgeznika nr 1 do SWZ (OPZ), ktéry przewiduje mozliwogé
dokonywania przez Zamawiajacego zmian w rozkladach Jjazdy, zwracam sie o wyjasnienie:

1.

z jakim minimalnym wyprzedzeniem Zamawiajacy bedzie informowat Wykonawce

0 planowanych zmianach rozkladéw jazdy, zmianach liczby kurséw oraz godzin ich

realizacji?

¢zy w przypadku, gdy wprowadzane przez Zamawiajgcego Zmiany bedg powodowaty

istotng zmiang parametréw majgcych bezposredni wplyw na koszty realizacji

zambwienia, w szczegblnogci:

— predkosci komunikacyjnej,

= liczby kilometréw dojazdowych i zjazdowych, ,

— zakresu stosowania Przerywanego systemu czasu pracy kierowcéw lub dhugosci
przerw w ramach tego systemu, |

Wykonawey bedzie przystugiwalo odpowiednie dodatkowe wynagrodzenie lub

mozliwo$é odpowiedniej Zmiany stawki za 1 wozokilometr, rekompensujgcej wzrost

kosztow realizacji zaméwienia wynikajacy z takich zmian,

Odpowiedi:

1.

Zamawiajgcy informuje, e o planowanych zmianach rozkladéw Jjazdy, zmianach liczby
kurséw oraz godzin ich realizacji bedzie informowat Wykonawce z zachowaniem
wyprzedzenia, umozliwiaj §cego terminowe dostosowanie obsady taborowej i kadrowe;j.
Zamawiajacy wyjasnia, ze wynagrodzenie Wykonawcy kalkulowane jest w oparciu
o stawke jednostkowa za 1 wozokilometr, ktéra pozostaje niezmienna w przypadku
standardowych modyfikacji rozkladow Jjazdy mieszczacych si¢ w granicach ryzyka
kontraktowego. Ewentualne korekty stawek lub dodatkowe wynagrodzenie mogg byé
dokonywane wylacznie w przypadkach wyraznie przewidzianych w ustawie Prawo
zamowieri publicznych oraz wzorze umowy - Projektowanych Postanowieniach
Umowy (PPU) dotyczacych zasad zmiany wysokosci wynagrodzenia.
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Pytanie 6
W odniesieniu do zmienionego pkt 1.15. Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ) oraz dodanego

Zalgcznika nr 14 do SWZ, czy Zamawiajacy potwierdza, ze aktualnje obowigzujace rozklady
Jazdy nie ulegng zmianie po dniu 1 stycznia 2028 roku? Jezeli Zamawiajgcy planuje
wprowadzenie w tym zakresie zmian, to w jakim celu zostaly udostepnione aktualnje
obowigzujace rozklady jazdy?

Odpowiedi:

Zamawiajacy wyjasnia, ze aktualnie obowigzujgce rozklady jazdy udoste¢pnione
W postepowaniu (w tym w Zataczniku nr 14 do SWZ) stanowig materiat bazowy oraz punkt
odniesienia do prawidlowej kalkulacji oferty i oszacowania kosztéw realizacji zaméwienia
przez Wykonawcow.

Zamawiajgcy nie potwierdza, ze rozklady jazdy nie ulegng zmianie po dniu 1 -stycznia 2028
roku. Organizator transportu publicmego zachowuje ustawowe i umowne prawo do biezacego
dostosowywania - siatki potaczen, korekt rozkladéw jazdy, liczby kurséw oraz godzin ich
realizacji do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych pasazeréw oraz mozliwosci
budzetowych Miasta Kielce i gmin osciennych, na zasadach okreslonych w Opisie Przedmioty
Zamdwienia (OPZ) oraz wzorze umowy (PPU). Udostepnienie obecnych rozktadéw miato na
celu wylgcznie wlatwienie Wykonawcom rzetelnego obliczenia ceny ofertowej na bazie

realnych, dotychczasowych danych eksploatacyjnych.

Pytanie 7

W odniesieniu do uwag wskazanych w zataczniku nr 5 do umowy (. Zatacznikanr 11 do SW7Z,
— Wz0r umowy) czy kurs rozpoczety z opdZnieniem przekraczajacym 30 minut, ale nastepnie
wykonany w calosci, bedzie podlegat zaplacie jako wykonana praca przewozowa, niezaleznie
od mozliwosci naliczenia kary umowne;j?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze co do zasady ~ zgodnie z postanowieniami SWZ oraz wzoru umowy
(PPU) - kurs rozpoczety z opdznieniem przekraczajgcym 30 minut traktowany jest jako kurs
niewykonany i nie podlega automatycznemu rozliczeniu finansowemu,

Jednoczesnie Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do indywidualnej oceny kazdego takiego
przypadku. W sytuacjach, w ktérych, mimo Znacznego opdznienia, przejazd pojazdu zachowat
realng wartosé przewozowy dla pasazeréw (np. na liniach o niskiej czgstotliwosci kursowania,
gdzie wykonanie kursu z opOZnieniem zapewnilo pasazerom jedyng dostepna oferte
Przewozows), Zamawiajacy moze uznaé taky prace za wykonang i zaliczyé ja do
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wynagrodzenia Wykonawcy, przy Jjednoczesnym naliczeniu stosownej kary umownej za
nieterminowa realizacje kursu.

W przypadku, gdy op6Zniony kurs nie przyni6st efektu przewozowego — w szczegOlnosci na
liniach o wysokiej czgstotliwosci, gdzie doszto do zdublowania kurséw (tzw. jazdy w stadzie)
1 autobus jechat bezposrednio obok innego pojazdu tej samej linii — praca taka nie zostanie

uznana za wykonana i nie bedzie podlegata zaplacie.

Pytanie 8

Czy wymég pozostawiania autobuséw do wylacznej dyspozycji Zamawiajgcego oznacza zakaz
wykorzystywania ich do innych przewozow réwniez poza godzinami wykonywania rozkladéw
Jazdy objetych umowa? Czy w przypadku zmniejszenia wielkosci pracy przewozowej,
w zakresie -okreélonyn} w pkt 1.5. Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ), proporcjonalnemu
zmniejszeniu ulega taczna liczba autobuséw wymaganych do realizacji ushig przewozowych?
Odpowiedz:

‘Wymdég pozostawiania autobuséw do dyspozycji Zamawiajgcego nie ma charakteru
absolutnego — zgodnie z zapisami Specyfikacji Warunkéw Zaméwienia (SWZ), tabor
przeznaczony do realizacji ustugi moze by¢ wykorzystywany do innych celéw lub przewozow

jednak wylacznie po uzyskaniu uprzedniej zgody Zamawiajacego.

Pytanie 9

Pkt 1.10.7 Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ) pozwala Wykonawcy po zakornczeniu obstugi linii
nr 8, 26 i 34 wycofac autobusy wskazane w Zataczniku nr 2¢, natomiast § 6 Zatacznika nr 11
do SWZ — wz6r umowy (PPU) stanowi, ze autobusy z Zalgcznikéw nr 2a, 2b i 2¢ pozostajg do
wylgeznej dyspozycji Zamawiajacego przez caly okres obowigzywania umowy. Prosze
0 usunigcie tej sprzecznosci i potwierdzenie, ze po zakonczeniu obstugi wymienionych linii
Wykonawca moze swobodnie wycofaé autobusy z Zalgcznika nr 2¢.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze pomigdzy powolanymi postanowieniami Specyfikacji Warunkéw
Zaméwienia (SWZ) nie wystepuje sprzeczno$é.

* wycofanie taboru: pkt 1.10.7 Zatgeznika nr 1 do SWZ (OPZ) precyzyjnie reguluje
uprawnienie Wykonawcy do wycofania autobuséw wskazanych w Zalgczniku nr 2¢ po
zakoniczeniu czasowej obstugi linii nr 8, 26 i 34

* czas dyspozycyjnosci taboru: postanowienia § 6 PPU (Zalgcznik nr 11 do SWZ)

odnoszg si¢ do ogélnego rezimu dyspozycyjnosci taboru niezbednego do realizacji
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stalego zakresu zaméwienia (Zalgezniki nr 2a i 2b) oraz taboru dedykowanego do
obslugi czasowej na okres jej trwania (Zalacznik nr 2¢).
Zamawiajacy potwierdza, ze po oficjalnym zakoriczeniu okresu czasowe] obstugi linii nr 8, 26
i 34 i zwolnieniu pojazdow z tego konkretnego obowiazku, Wykonawca uzyskuje mozliwosé
wycofania autobuséw z Zalgcznika nr 2c, a wymog wylgcznej dyspozycji przestaje ich
dotyczy¢ w zakresie zakonczonych zadan przewozowych.

Pytanie 10
Odnoszac si¢ do warunku udziahi w postepowaniu dotyczacego potencjatu technicznego do
wykonywania zaméwienia (pkt 25.4.5. SWZ) proszg o doprecyzowanie nastgpujacych kwestii:

1. czy wymagane dysponowanie co najmniej 250 kierowcami oznacza, ze wszystkie te

- 0soby muszg pozostawa¢ w dyspozycji Wykonawcy przez caly okres obowigzywania
umowy? |

2. czy wszyscy wykazywani kierowey musza byé zatrudnieni w pelnym wymiarze czasy
pracy?

Odpowiedz:

1. potencjal kadrowy: Zamawiajacy wyjasnia, ze wymagany potencjal kadrowy (co
najmniej 250 kierowcéw) musi znajdowaé sie w dyspozycji Wykonawey w stopniu
gwarantujacym ciggly i prawidtows realizacje ustug przez caly okres obowiazywania
umowy. Oznacza to obowigzek zapewnienia odpowiedniej liczby personelu zdolnego
do wykonywania zadar w kazdym czasie przez caly okres obowigzywania umowy, przy
czym dopuszczalne sg zmiany osobowe w skladzie personelu (np. w wyniku rotacji),
pod warunkiem stalego zachowania wymaganego potencjatu osobowego.

2. wymiar czasu pracy: Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca dysponowat
faktycznym potencjatem gwarantujgcym realizacje zaméwienia zgodnie z rozkladami
jazdy i przepisami prawa pracy. W tych granicach Zamawiajacy wymaga zatrudnienia
wszystkich kierowcéw autobuséw skierowanych do realizacji zaméwienia na umowe o
pracg. SWZ nie nakiada wymogu zatrudnienia kierowcéw w pelnym wymiarze czasu
pracy, co oznacza, ze dopuszczalne jest zatrudnienie kierowcdw réwniez w niepelnym
Wymiarze czasu pracy, o ile stosunek pracy jest oparty na umowie o prace, a suma
wymiaréw czasu pracy i liczba kierowcéw gwarantuje nalezyte i ciggle wykonywanie
ushugi. 250 kierowcéw to liczba minimalna okreslona przez Zamawiajacego jako

niezbgdna do wykonania umowy.
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Pytanie nr 11

Odnoszac sie do § 8 ust. 8 i kolejnych Zalacznika nr 11 do SWZ — WzOr umowy zawierajacych
klauzule waloryzacyjne — czy wskaznik ceny oleju napedowego bedzie obliczany na podstawie
detalicznych cen brutto, czy cen netto? Jezeli bedzie oparty na cenach brutto, prosze
© wyjasnienie, w jaki sposéb uwzgledniony zostanie fakt odliczania podatku VAT przez
Wykonawce.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz dokonuje modyfikacji tresci Specyfikacji Warunkow
Zamdéwienia (SWZ) w zakresie Zalycznika nr 11 do SWZ (Wzér umowy) - § 8.
Wskaznik zmiany ceny oleju napedowego przyjmowany do waloryzacji wynagrodzenia opierad
si¢ bedzie na hurtowych cenach netto oleju napedowego (Ekodiesel) publikowanych przez
producenta PKN ORLEN S.A. Szczegblowe zasady i sposéb obliczania wskaZnika waloryzacji
zostaly okreslone w zmodyfikowanym brzmieniy § 8 Zatacznika nr 11 do SWZ.

Pytanie 12

W kontekscie Zatgeznika nr 11 do SWZ — wzOr umowy wskazuje, ze § 8 ust. 15 przewiduje
mozliwo$¢ zmiany wynagrodzenia w zwigzku ze zmiang zasad ubezpieczen spolecznych,
ubezpieczenia zdrowotnego i wplat do PPK, natomiast § 13 ust, | Jako dopuszczalng zmiane
wskazuje zmiang w zakresie stawki za wozokilometr oraz stawki wynikajgcej ze zmiany
podatku VAT i minimalnego wynagrodzenia. Prosze o ujednolicenie tych postanowien.
Odpowiedz:

W celu uniknigeia watpliwosci w czasie wykonywania umowy Zamawiajgcy zmienia
brzmienie § 13 ust. 1 PPU przez dodanie w tym postanowieniu zasad podlegania
ubezpieczeniom spolecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wysokosci stawki sktadki na
ubezpieczenia spoleczne lub zdrowotne, zasad gromadzenia i wysokosci wplat do
pracowniczych planéw kapitatowych, jako podstaw do Zmiany umowy.

Zamawiajacy wyjasnia, ze § 13 w zmienionym brzmieniu w sposob kompleksowy opisuje
mozliwos¢ zmiany umowy, natomiast § 8 zawiera zasady wprowadzenia zmian umowy w
sytuacji zmiany kosztéw jej wykonywania.

W § 8 ust. 8-14 Zamawiajacy przewidzial mechanizm kwartalnej waloryzacji stawki netto za
1 km, oparty na okreslonych wskaznikach ekonomicznych, natomiast § 8 ust. 15-16 odnosi sie
do przypadku zmiany wynagrodzenia w zwigzku ze zmiang kosztéw osobowych: wysokosci
minimalnego wynagrodzenia lub minimalnej stawki godzinowej, zasad podlegania

ubezpieczeniom spotecznym lub zdrowotnym, wysokos$ci skiadek na te ubezpieczenia oraz
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zasad gromadzenia i wysokosci wplat do PPK, jezeli zmiany te wplywaja na koszty realizacji

zamowienia.

Pytanie 13
Odnoszac si¢ do zatacznika nr 5 do umowy (tj. do Zatacznika nr 11 do SWZ - wzér umowy)
niniejszym:

1. prosz¢ o wskazanie maksymalnej wysokosci kar rosngeych w kazdym kolejnym okresie
30-dniowym. Z obecnego brzmienia wynika, ze kary moga wazrastaé bez zadnego
ograniczenia przez caly okres obowigzywania umowy,

2. pozycja nr'70 w tabeli kar umownych przewiduje kare za niewlasciwg jako$é ustug
wynikajacg ze skarg zgloszonych przez pasazeréw — na jakiej podstawie bedzie
stwierdzana niewlasciwa jako$¢ ustug wynikajaca ze skarg zgloszonych przez
pasazer6w? Czy kara zostanie naliczona dopiero po przeprowadzeniu postepowania
wyjasniajacego i potwierdzeniu zasadnosci skargi?

3. pozycja nr 71 w tabeli kar umownych przewiduje kar¢ Za kazdy inny -przypadek
niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy, przy czym jako podstawe
naliczenia wskazano jednocze$nie kazdy przypadek i kazdy dzief. Prosz¢ o okreslenie
zamknigtego katalogu naruszeri objetych tg kara albo usuniecie wskazanej pozycji jako
niedajgcej mozliwosci ustalenia zakresu odpowiedzialnosci Wykonawcy.

Odpowiedz:

1. maksymalna wysoko§é kar umownych: Zamawiajacy wyjasnia, ze we wzorze umowy
okreslony jest ogélny limit kar umownych, do ktérego wysokosci mogg byé naliczane
kary w trakcie trwania umowy, co zabezpiecza interesy obu stron. Kary nie rosng
W sposéb nieograniczony ~ ich laczna maksymalna wysokos¢ nie moze przekroczyé
20% ceny brutto wskazanej w ofercie zlozonej przez Wykonawcg zgodnie z § 7 pkt 3
Zalgcznika Nr 11 do SWZ - Wzér umowy.

2. pozycja 70 (kara wynikajaca ze skarg pasaZeréw): Zamawiajacy potwierdza, ze kara
za niewlasciwg jakos¢ ustug wynikajgea ze skarg pasazeréw nie jest naliczana
automatycznie w oparciu o samo zgloszenie. Podstawg do nalozenia kary jest
zakoniczenie wewngtrznego postepowania wyjasniajagcego prowadzonego przez
Zamawiajgcego, w ramach kt6rego weryfikowany jest stan faktyczny (np. poprzez
analiz¢ zapiséw monitoringu, rozmowy z nadzorem ruchu czy wyjasnienia
Wykonawcy). Kara zostanie natozona wylacznie w sytuacji, gdy w wyniku tego

postgpowania skarga zostanie uznana za w pelni uzasadniong.



102626 ,,Swiadczente uslug przewozowych w komunikacji -miefshie] organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzqd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami niigdzygminnymi®.

3. pozycja 71 (kary za inne naruszenia): Zamawiajacy wyjasnia, ze pozycja nr 71
w tabeli kar umownych ma charakter generalny i dotyczy wylgcznie sytuacii
nadzwyczajnych, ktére nie zostaly wprost nazwane w pozostatych pozycjach tabeli,
a stanowig ewidentne nienalezyte wykonanie umowy. Zamawiajacy nie dokona
usunigcia tej pozycji ani zamkniecia katalogu, poniewaz specyfika transportu
publicznego generuje réznorodne sytuacje niestandardowe. Jednoczesnie Zamawiajgcy
potwierdza, ze kazdorazowe naliczenie kary z tej pozycji wymaga udokumentowania

konkretnego naruszenia oraz zachowania zasady proporcjonalnosci.

Pytanie 14

39.6 P.3 Kryterium ,Liczba autobuséw innych niz zeroemisyjne speiniajacych norme emisji
spalin co najmniej EURO VI” (E):

Pytanie - Relacja do wymogu fninimalnego 90 autobusow

Czy 90 autobuséw wskazanych w pkt 25.4.5 ppkt 3) lit. b} jako prég minimalny obejmuje
wylacznie autobusy spalinowe spelniajgce norme¢ EURO VI, czy rowniez autobusy
zeroemisyjne? '

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze prog minimalny wynoszacy 90 autobuséw, o ktérym mowa w pkt
25.4.5 ppkt 3) lit. b) SWZ, odnosi si¢ ogélnie do floty autobuséw spalinowych spelniajgcych
Wymagana norme emisji spalin (co najmniej EURO VI) niezbgdnych do realizacji zaméwienia.
W zwigzku z tym, do tego minimalnego limitu nie wlicza si¢ autobuséw Zeroemisyjnych,
poniewaz pojazdy zeroemisyjne stanowig odrgbna kategori¢ taboru i sg przedmiotem
odrgbnych wymagan. Autobusy zeroemisyjne nie mogg zatem dublowaé ani zastgpowad

wymaganej puli 90 autobuséw spalinowych EURO VI.

Pytanie 15

Czy Zamawiajacy rozwazat, ze wylaczenie autobuséw zeroemisyjnych z kryterium ,,E" moze
dziala¢ na niekorzy$é Wykonawcéw, ktérzy dysponuja nowoczesnymi flotami i tym samym
zniechgca¢ do oferowania pojazdéw zeroemisyjnych ponad wymagane minimum 2 szt?
Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, ze ograniczenie liczby wymaganych autobuséw zeroemisyjnych do
2 sztuk wynika z obiektywnych uwarunkowan rynkowych oraz infrastrukturalnych zwigzanych
z realizacja ustug publicznego transportu zbiorowego.

10
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» aspekt ekonomiczny: Znacznie wyzsze koszty zakupu, utrzymania oraz
specjalistycznej wymiany floty zeroemisyjnej w stosunku do pojazdéw
konwencjonalnych moglyby w - spos6b nieproporcjonalny zwigkszyé szacunkows
wartos¢ zaméwienia, co negatywnie wplyngloby na efektywnosé gospodarowania
srodkami publicznymi oraz mogloby drastycznie ograniczy¢ krag potencjalnych
wykonawedw zdolnych do zlozenia oferty.

o aspekt infrastrukturalny i energetyczny: Obecny stan infrastruktury technicznej oraz
realne mozliwosei pozyskania stabilnych, duzych mocy przylaczeniowych
W wymaganym czasie nie gwarantuja pelnego i bezpiecznego zabezpieczenia cigglych
dostaw energii elektrycznej do tadowania duzej floty zéroemisyijne;.

Ustalenie wymogu na poziomie 2 sztuk stanowi optymalny, bezpieczny kompromis pomiedzy
stopniowym wdrazaniem nowoczesnych, ekologicznych technologii a realnymi mozliwosciami
techniczno-finansowymi rynku i samego Zamawiajgcego w perspektywie najblizszego
kontraktu,

Pytanie 16

Czy Zamawiajacy w systemie punktacji w kryterium ,E" wprowadzi mechanizm premiujacy
L. pojazdy bardziej ekologiczne: II. oraz nowsze roczniki (punkty za srednia wieku autobuséw)
Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, Ze w obecnym stanie postepowania nie przewiduje wprowadzenia
dodatkowego mechanizmu punktacyjnego w kryterium ,E” (ani w innych kryteriach oceny
ofert) premiujgcego pojazdy bardziej ekologiczne ponad wyznaczony standard (np. o wyzszej
klasie zeroemisyjnosci) czy tez nowsze roczniki floty (punkty za srednig wieku autobuséw).
Kryteria oceny ofert zostaly uksztaltowane w sposéb jasny i zamknigty w tresci Specyfikacii
Warunkéw Zaméwienia (SWZ). Zamawiajacy uznal, ze wymagany w SWZ standard
techniczny i ekologiczny pojazdéw w pelni zabezpiecza potrzeby realizacyjne oraz jakosciowe
publicznego transportu zbiorowego, a wprowadzenie dodatkowych podkryteriéw wiekowych

czy emisyjnych nie jest w tym postgpowaniu celowe.

Pytanie 17

Jesli odpowiedZ na powyzsze pytanie skutkuje brakiem punktowania autobuséw bardziej
ekologicznych to:

Czy Zamawiajgcy potwierdza, ze Wykonawca oferujgcy np. 101 autobuséw spalinowych
EURO VI oraz 112 zeroemisyjnych uzyska w kryterium ,.E" 10 punktéw, mimo, ze jego tabor

11
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bedzie bardziej ekologiczny od oferenta, ktéry zaoferuje wszystkie 113 wylacznie EURO VI?.
Czy takie podejscie nie prowadzi do paradoksu, w ktérym Wykonawca oferujacy wiecej
autobuséw zeroemisyjnych (a wige srodowiskowo korzystniejszych) jest oceniany gorzej niz
Wykonawca oferujacy wylacznie autobusy spalinowe EURO VI.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze mechanizm przyznawania punktéw w kryterium ,E” zostat
skonstruowany w oparciu o precyzyjnie zdefiniowane zasady opisanego algorytmu
w Specyfikacji Warunkéw Zaméwien (SWZ), ktére odnosza si¢ do okreslonych kategorii
taboru wymaganych dla realizacji tego konkretnego zaméwienia.

Kryterium to ocenia liczbe autobuséw spetniajgcych okreslong norme spalin zgodnie z przyjets
formuly matematyczna, a nie ogdlny, subiektywny stopienn  ekologicznodci calego,
- fozszerzonego taboru wykonawcy przekraczajacego  wyznaczone limity i proporcje.
Wprowadzone 2asady majg na celu zapewnienie 10wnego traktowania wykonawcow oraz
przejrzystodci oceny ofert w oparciu o tabor niezb¢dny do §wiadczenia ushug.

Zamawiajgcy nie dopatruje si¢ w tym mechanizmie paradoksu, lecz konsekwentng
realizacje przyjetych kryteriow oceny ofert, w zwigzku z czym nie przewiduje modyfikacji

zapis6w w tym zakresie.

Pytanie 18

Pytanie do § 4 - W podstawowych swoich obowiazkach Zamawiajacy nie uwzglednit sprawy
dostarczania wykonawcy rozkladéw jazdy. W OPZ wskazuje na mozliwosé dokonywania
istotnych zmian, ale nie podaje procedury ich wprowadzania. Ma to bardzo istotne znaczenie
dia odpowiedniego zabezpieczenie odpowiedniej ilosci kierowcow do realizacji zadan
przewozowych

Czy zamawiajacy okresli zasady i harmonogram przekazywania rozkladéw Jazdy
obowigzujacych na okresione okresy czasu oraz ewentualnych ich zmian z podaniem
minimalnego wyprzedzenia umozliwiajacego wykonawcy dysponowanie odpowiedniego
taboru oraz personelu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze o planowanych zmianach rozkladéw jazdy, zmianach liczby
kurséw oraz godzin ich realizacji bedzie informowat Wykonaweg z zachowaniem rozsadnego
i obiektywnie uzasadnionego wyprzedzenia, dostosowanego do specyfiki  sytuacji
z uwzglednieniem mozliwosci organizacyjnych Wykonawcy (minimum 7 dni). W sytuacjach

naglych lub kryzysowych czas ten moze by¢ krotszy.

12
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Pytanie 19
Pytanie do § 10 — nie rozpoczgcie w terminie $wiadczenie przewozow. Prosimy o wyjasnienie,
jak zamawiajacy rozumie pojecie: nie rozpocznie $wiadczenia ustug przewozowych w terminie
okreslonym w § 2 niniejszej umowy. Czy brak 1 autobusu w ruchu lub op6znienia wyjazdu na
linie 1 autobusu to brak rozpoczecia. Prosimy o doprecyzowanie sytuacji, ktére bedzie
uprawnia¢ zamawiajgcego do odstgpienia od umowy.
Odpowiedz:
Zamawiajgcy wyjasnia, Ze pojecie ,nie rozpocznie $wiadczenia ushig przewozowych
w terminie”, o ktérym mowa w § 10 wzoru umowy, dotyczy sytuacji o charakterze generalnym
i fundamentalnym — tj. catkowitego braku przystapienia przez Wykonawce do $wiadczenia
ushig przewozowych w dacie wyznaczongj jako poczatek obowigzywania umowy (np.
niestawienie si¢ Wykonawcy i brak jakichkolwiek realizowanych kurséw).
| Odnoszac si¢ do szezegotowych pytan Wykonawcy, Zamawiajgcy wyjasnia co nastepuje:

¢ jednostkowe naruszemia: Brak pojedynczego autobusu w ruchu lub opéZnienie
wyjazdu na lini¢ jednego pojazdu mie stanowi podstawy do odstgpienia od umowy
z tytulu nierozpoczgcia §wiadczenia ushig. Tego rodzaju uchybienia sg traktowane jako
nienalezyte wykonanie umowy o charakterze incydentalnym i podlegaja rozliczeniu
W oparciu o odpowiednie kary umowne za op6znienia lub niewykonanie konkretnych
wozokilometréw (zgodnie z tabela kar umownych).

* uprawnienie do odstapienia: Odstgpienie od umowy ze wzgledu na nierozpoczecie
ustug w terminie ma zastosowanie wylacznie w skrajnych przypadkach, w kt6rych
Wykonawca w ogéle nie wykazuje gotowosci do realizacji kontraktu w wyznaczonym
dniu, paralizujgc tym samym funkcjonowanie komunikacji miejskiej w danym zakresie.

Pytanie 20

Pytanie do p.2.22 - W przypadku zniszczenia lub dewastacji mienia powierzonego Wykonawcy
jest on zobowigzany do jego naprawy lub odtworzenia na wlasny koszt.

Czy Zamawiajacy nie bedzie miat ubezpieczonego swojego mienia? Jesli tak, to dlaczego zada
o wykonawcy naprawy na jego koszt. Jesli zamawiajacy nie bedzie ubezpieczat swojego mienia
to prosimy o podanie jego wartosci, aby w prawidlowy sposéb oceni¢ do wyliczenia stawki
koszty jego ubezpieczenia.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze powierzone mienie bgdace wlasnoscia Zamawiajacego, bedzie

objete jego wlasng polisg ubezpieczeniows.
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W zwigzku z powyzszym, w przypadku wystgpienia szkody polegajacej na zniszczeniu lub
dewastacji takiego mienia, Wykonawca nie ponosi kosztow jego naprawy lub odtworzenia ze
Srodkéw wlasnych w pelnym zakresie, o ile szkoda ta nie wynikla z razgcego niedbalstwa
lub umy§inego dzialania Wykonawcy.

Jednoczesnie Zamawiajacy wskazuje, ze obowiazek dbalosci o powierzone mienie oraz

zglaszania wszelkich incydentéw Zamawiajacemu spoczywa na Wykonawcy.

Pytanie 21
Pytanie do zal. nr 1 do SIWZ (opis przedmiotu zaméwienia).

a) W p. 10.1.3 zamawiajgcy wskazuje mozliwo$é zwigkszenia wielkosci pracy
przewozowej, odwolujgc si¢ do punktu 1.5. Czy nalezy ten zapis rozumieé, ze taka
sytuacja bedzie powodowala zwigkszenie pracy przewozowej wskazanej w p.1.3 do
20% wielkosci tam wskazanych bez konieczno$ci dysponowania dodatkowym taborem
wskazanym przez zamawiajgcego?

b) Czy w celu umozliwienia prawidlowego skalkulowania cen do oferty zamawiajacy
wskaze, jakg wielko$¢ zwigkszenia pracy przewozowej nalezy przyjaé na ten okres.

Odpowiedz:

a) Zamawiajacy informuje, ze wozokilometry, o ktérych mowa w pkt. 1.10 j. obstuga linii
komunikacyjnych nr 8, 26 i 34, o szacowanej rocznej liczbie 1 200 000 km, mieszczg
si¢ w prawie do zwigkszenia pracy przewozowej o +20%, o ktérym mowa w pkt. 1.5.

b) Zamawiajacy wskazuje, ze wielko$¢ pracy przewozowej podana w dokumentacii
przetargowej stanowi bazows wielkos¢ zaméwienia. Ewentualne zwigkszenie (do 20%)
ma charakter maksymalny i warunkowy (uzalezniony od faktycznych potrzeb
przewozowych w trakcie trwania umowy). W zwiazku z tym Wykonawca na etapie
kalkulacji ceny ofertowej powinien wkalkulowaé ryzyko i koszty zwigzane z
mozliwodcig realizacji ustug w rozszerzonym zakresie (stawka za 1 wozokilometr
pozostaje stala), a Zamawiajacy nie wskazuje sztywnej, dodatkowej liczby
wozokilometréw, ktéra nalezatoby obowigzkowo przyjaé do wyliczen poza wielkoscia

bazows.

Pytanie 22
Prosimy o podanie nastgpujgcych danych dotyczacych warunkéw eksploatacji na liniach
planowanych do obstugi przez autobusy bedace przedmiotem zaméwienia:

¢ Srednia predko$é handlowa (km/h)
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* Odleglos¢ trasa-zajezdnia (km)

» Srednia dhugos¢ pojedynczego odcinka (km)

¢ Liczba odcinkéw dziennie

* Odlegto$¢ pomigdzy punktami tadowania (km)

* Wymagany zasi¢g na pojedynczym ladowaniu (km)

¢ Dzienny przebieg (km)

® Roczny przebieg (km)

o Srednia odleglos¢ pomigdzy przystankami (km)

* Maksymalne nachylenie (%)

* Odcinek z maksymalnym nachyleniem (mt)

® Dni pracy w roku

Dane te sa niezbedne do profesj oﬂélﬁego przéprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru
magazyn6w energii spelniajacych wszystkie wymogi SWZ.

Odpowieds:

Zamawiajacy informuje, ze aktualnie obowigzujace rozklady jazdy zostaly udostepnione
w Zalaczniku nr 14 do SWZ. Dokumentacja ta zawiera szczegdlowe dane dotyczace tras,
przebiegéw oraz czas6w przejazdu na poszczegllnych liniach i stanowi podstawe do
przeprowadzenia symulacji oraz wiasciwego doboru parametréw pojazdow.

Zamawiajacy wyjasnia ponadto, ze:

1. Odleglos¢ trasa—zajezdnia jest uzalezniona od usytuowania bazy eksploatacyjnej
Wykonawcy. Zamawiajacy na tym etapie postepowania nie zna lokalizacji docelowego
Wykonawcy ustug przewozowych

2. Wymagany zasigg oraz parametry magazynéw energii musza zostaé dobrane przez
Wykonaweg w  sposéb gwarantujacy bezawaryjne wykonywanie przewozéw

wynikajacych z rozktadéw jazdy stanowiacych zalgeznik do SWZ.

Pytanie 23

Zamawiajacy w SWZ w pkt 1.8 napisat:

»1.8.3 majq przebieg nie wigkszy niz 500 km;

1.8.4.zostaly wyprodukowane maksymainie 6 miesigcy przed terminem rozpoczecia
Swiadczenia ustugi, ”

Czy Zamawiajacy zgodzi sig, aby autobusy miaty przebieg nie wiekszy niz 1000 km, co

zwigzane jest z koniecznoscia wykonania jazd testowych oraz transportu.?
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Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzgledniajac odpowiedZ na pytanie nr 44 informuje, ze wyraia zgode na
zmiang¢ wymaganego maksymalnego przebiegu pojazdéw.

W zwigzku z powyiszym Zamawiajacy dokonuje zmiany treSci pkt 1.8.3 Opisu
Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) i nadaje mu nastgpujace brzmienie:

»1.8.3. majq przebieg nie wigkszy niz 3 500 km;”

Pytanie 24

Zwracamy si¢ z prosbg o zmiang postanowienia pkt 1.84 SWZ poprzez wydhizenie
wymaganego okresu od daty produkcji pojazdu do terminu rozpoczecia §wiadczenia ushugi
z 6 miesigcy do 12 miesigcy, ewentualnie o calkowite odstgpienie od okreslania maksymalnego
wieku pojazdu w momencie rozpoczecia $wiadczenia ushugi.

Wymog, zgodnie z ktérym autobus musi zosta¢ wyprodukowany maksymalnie 6 miesigcy
przed terminem rozpoczecia $wiadczenia ushugi, w istotny sposob ogranicza mozliwosé
zaoferowania pojazdow dostgpnych na rynku oraz moze ograniczaé konkurencje pomigdzy
wykonawcami.

Proces produkcji autobuséw, w szczegélnosci pojazdéw przeznaczonych do realizacji
zamo6wien publicznych, jest procesem wieloetapowym i wymaga odpowiedniego planowania
produkeji, kompletacji podzespotéw, przeprowadzenia badan i odbioréw oraz organizacji
transportu i przygotowania pojazdéw do przekazania Zamawiajacemu. W praktyce pojazdy
mogg zosta¢ wyprodukowane z odpowiednim wyprzedzeniem i pozostawaé nieeksploatowane,
oczekujac na realizacje konkretnego kontraktu.

Samo wydluzenie okresu pomigdzy data produkcji a rozpoczeciem $wiadczenia ushigi do
12 miesigcy nie bedzie miato istotnego wplywu na stan techniczny ani przydatnosé pojazdu do
realizacji przedmiotu zamOwienia, w szczegélnosci przy jednoczesnym obowiazywaniu
wymogu dotyczacego maksymalnego przebiegu pojazdu, okreslonego w pkt 1.8.3 SWZ.
Autobus o przebiegu nie wigkszym niz 500 km, ktéry zostal wyprodukowany wezesniej i byt
wlasciwie przechowywany oraz przygotowany do eksploatacji, moze zapewniaé taki sam
poziom funkcjonalnosci, bezpieczefistwa i niezawodnosci jak pojazd wyprodukowany
w okresie 6 miesi¢cy przed rozpoczeciem $wiadczenia ushugi,

Obecne brzmienie wymagania moze natomiast prowadzi¢ do sytuacji, w ktérej wykonawcy
posiadajacy pojazdy speiajgce wszystkie pozostale wymagania techniczne i jakosciowe,
lecz wyprodukowane ponad 6 miesi¢cy przed rozpoczeciem $wiadczenia ustugi, nie beda mogli

zaoferowaé ich w ramach niniejszego postgpowania. Moze to nieuzasadnienie ograniczaé krag
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potencjalnych wykonawcéw oraz dostepnosé pojazdéw, a w konsekwencji mieé wplyw na
poziom konkurencji i ceny ofert.

Wydluzenie okresu do 12 miesigcy pozwolitoby Zamawiajgcemu zachowaé wymagania
dotyczace dostawy pojazdéw nowych i praktycznie nieeksploatowanych, a jednoczesnie
zwigkszytoby dostgpnosé pojazdéw mogacych zostaé zaoferowanych w postepowaniu.

Majgc powyzsze na uwadze, zwracamy si¢ z prosbg o:

1. zmiang pkt 1.8.4 SWZ poprzez wydluzenie okresu od daty produkcji autobusu do
terminu rozpoczecia §wiadezenia uslugi z 6 miesiecy do 12 miesigcy,

ewentualnie, w przypadku braku zgody na powyzsze,

2. odstgpienie od okreslania maksymalnego okresu, jaki moze uplynaé od daty
produkeji autobusu do terminu rozpoeczecia $wiadezenia uslugi, przy pozostawieniu
pozostatych wymagan dotyczacych stanu technicznego i przebiegu pojazdow.

Prosimy o uwzglednienie powyzszego wniosku i odpowiednig zmiang tresci SWZ.
Odpowiedz:

Zamawiajacy czgsciowo uwzglednia wniosek Wykonawcy i wyraza zgode na wydluzenie
okresu od daty produkcji pojazdu do terminu rozpocz¢cia Swiadezenia uslugi z 6 do 8
miesigcy. Zamawiajacy nie wyraza zgody na wydluzenie tego okresu do 12 miesigcy ani na
calkowite odstgpienie od tego wymogu.

W zwigzku z powyiszym Zamawiajgcy dokonuje zmiany trefci pkt 1.8.4 Opisu
Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) i nadaje mu brzmienie:

»1.8.4. zostaly wyprodukowane maksymalnie 8 miesigcy - przed terminem rozpoczecia

Swiadczenia ustugi;”

Pytanie 25

Zamawiajacy w pkt 1.8.6 OPZ okreslit wymaganie:

» 1.8.6. speiniajqce wymogi homologacji typu pojazdéw w zakresie wylrzymatosci konstrukcji
nosnej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ)) —
Jednolite przepisy dotyczgce homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie
wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej, zawierajqcego serie poprawek 02 (Dz.UUE.L2011.84.1
z dnia 30 listopada 2011 r. z pézniejszymi zmianami). ”

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z wnioskiem o rozszerzenie wymagan dotyczgcych

bezpieczefistwa konstrukcji oferowanych autobuséw poprzez dodanie wymogu speiiania,
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w zakresie majgcym zastosowanie do danego typu pojazdu lub poprzez zastosowanie rozwigzati
technicznych zapewniajacych réwnowazny poziom bezpieczenstwa, wymagan okreslonych w:
¢ Regulaminie nr 29 EKG ONZ — w zakresie wymagan dotyczacych wytrzymatosci
przestrzeni przeznaczonej dla kierowcy i ochrony kierowcy w przypadku zderzenia,
¢ Regulaminie nr 93 EKG ONZ — w zakresie wymagan dotyczacych przedniej ochrony
pojazdu przed wjechaniem pod pojazd / przedniego urzadzenia zabezpieczajacego.
Proponujemy zatem dodanie do pkt 1.8 OPZ nastepujacego postanowienia: -
»1.8.7. spelniajgce wymagania bezpieczeristwa konstrukcji przestrzeni kierowcy oraz
przedniej czesci pojazdu odpowiadajgce wymaganiom Regulaminu nr 29 oraz Regulaminu
nr 93 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ),
w zakresie majgcym zastosowanie do danego typu pojazdu, lub wymagania réwnowaine,
zapewniajgce co najmniej taki sam poziom bezpieczeristwa.
W ocenie Wykonawcy, majac na uwadze charakter przedmiotu zamdéwienia oraz fakt, ze
autobusy beda wykorzystywane do przewozu duzej liczby pasazerdow w ruchu miejskim,
zasadne jest zastosowaniec mozliwie wysokich wymagan :w zakresie bezpieczenstwa
konstrukcyjnego pojazdu.
Obecny zapis pkt 1.8.6 OPZ odwoluje si¢ do Regulaminu nr 66 EKG ONZ, ktérego
przedmiotem jest wytrzymato$é konstrukcji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich,
w szczegOlnosci w aspekcie zapewnienia przestrzeni przezycia pasazer6w w przypadku
przewrocenia autobusu. W ocenie Wykonawcy wymaganie to powinno zosta¢ uzupehione
o dodatkowe kryteria odnoszace si¢ do bezpieczenstwa przedniej czeéci pojazdu oraz
przestrzeni kierowcy.
Regulamin nr 29 EKG ONZ odnosi si¢ do wytrzymatosci kabiny pojazdu i ma na celu
zapewnienie odpowiedniego poziomu ochrony 0séb znajdujacych sie w przestrzeni kierowcy
w przypadku okreslonych oddziatywan i zderzen. Regulamin ten jest stosowany w obszarze
bezpieczenstwa konstrukcyjnego pojazdow uzytkowych, a wymagania dotyczace
wytrzymalosci przestrzeni kierowcy sg istotnym elementem ochrony kierujacego pojazdem.
Z kolei Regulamin nr 93 EKG ONZ okresla wymagania dotyczace przedniej ochrony przed
wjechaniem pod pojazd i obejmuje wymagania konstrukcyjne zwigzane z przednig czescig
pojazdu oraz urzadzeniami zabezpieczajgcymi. Regulamin ten zostal opracowany w celu
zwiekszenia ochrony w przypadku zderzen czolowych, w szczegdlnosci poprzez ograniczenie
ryzyka wjechania pojazdu pod pojazd znajdujacy si¢ przed nim.
Wniosek o rozszerzenie wymagan nalezy rozpatrywaé rowniez w kontekscie bezpieczenstwa

ruchu autobuséw miejskich. Szczegdlnie istotne znaczenic majg w tym zakresie zdarzenia,
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w ktérych autobus miejski z duzg liczba pasazeréw ulega naglej utracie toru jazdy lub dochodzi
do zderzenia z przeszkoda infrastruktury drogowej.
Przyktadem jest zdarzenie z 5 lipca 2026 r. w Warszawie, kiedy autobus migjski wjechat
w przejscie podziemne.
Powyzsze .zdarzenie pokazuje, ze w przypadku autobuséw miejskich bezpieczenstwo
konstrukeji przedniej czegéci pojazdu oraz odpowiednia ochrona kierowcy majg znaczenie nie
tylko w typowych scenariuszach kolizji drogowych, lecz réwniez w przypadku zderzenia
z elementami infrastruktury drogowej. W takich sytuacjach przednia czgs¢ autobusu moze
przyjaé bardzo duze obcigzenia, natomiast konstrukcja przestrzeni kierowcy ma bezposrednie
znaczenie dla mozliwosci ograniczenia skutkéw zdarzenia.
Zamawiajacy, okreslajac wymagania dla autobuséw przeznaczonych do regularnego przewozu
pasazerow, powinien zatem dazy¢ do. zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
zar6wno pasazerow, jak i kierujacych pojazdami.
‘Majac powyzsze na uwadze, zwracamy si¢ z prosba o rozszerzenie pkt 1.8 OPZ o wymaganie
dotyczace spehienia przez oferowane autobusy wymagan bezpieczenstwa odpowiadajacych
Regulaminom nr 29 1 93 EKG ONZ.
W naszej ocenie wprowadzenie powyzszego wymagania bedzie uzasadnione charakterem
przedmiotu zaméwienia, zwickszy poziom bezpieczefistwa kisrowcow i pasazeréw oraz bedzie
stanowilo racjonalne uzupelnienie obecnego wymagania dotyczacego wytrzymatosci
konstrukcji no$nej autobusu zgodnie z Regulaminem nr 66 EKG ONZ.
Odpowiedz:
Zamawiajgey czesciowo uwzglednia wniosek Wykonawcy.
1. w zakresie Regulaminu nr 29 EKG ONZ: Zamawiajacy przychyla si¢ do wniosku
o podniesienie standardu bezpieczenstwa stanowiska pracy kierowcy i dokonuje
modyfikacji OPZ - pkt 1.8.6 otrzymuje nastgpujace brzmienie:
. 1.8.6. spehiajagce wymogi homologacji typu pojazdéw w zakresie wytrzymatodci
konstrukcji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie
z Regulaminem nr 66 FEuropejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ)) — jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych
pojazdéw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukeji nosnej, zawierajgcego
serie poprawek 02 (Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011 r. z p6zniejszymi
zmianami oraz spelniaé wymagania w zakresie wytrzymalosci przestrzeni

przeznaczonej dla kierowcy i ochrony kierowcy w przypadku zderzenia, odpowiadajace
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wytycznym Regulaminu nr 29 EKG ONZ lub rozwigzania rownowazne, zapewniajgce
co najmniej taki sam poziom ochrony.”

2. w zakresie Regulaminu nr 93 EKG ONZ: Zamawiajacy nie wyraza zgody na
wprowadzenie wymogu spelniania wymagan Regulaminu nr 93 EKG ONZ.
Regulamin nr 93 EKG ONZ dotyczy homologacji przednich urzadzen
zabezpieczajacych przed wjechaniem pod pojazd (RUPD) i jest normg stworzong
specyficznie dla pojazdéw cig¢zarowych (kategorie N2/N3). Autobusy miejskie
(kategoria M3) ze wzgledu na swoja specyfike konstrukcyjng (niskopodlogowosé,
specyficzny kat natarcia, konstrukcje $cian czolowych oraz wymogi bezpieczenstwa
pieszych) posiadaja odrgbng specyfike techniczng. Narzucenic wymogoéw Regulaminu
nr 93 EKG ONZ dla taboru miejskiego mogloby prowadzi¢ do nieuzasadnionego
ograniczenia konkurencji i wykluczenia producentéw oferujgcych pojazdy w pelni

zgodne z europejskimi normami dedykowanymi dla kategorii M3.

Pytanie 26

Zamawiajgcy w pkt 4.1.33.2 OPZ wymaga:

., BSIS — Blind Spot Information System — system informacji o0 mariwym polu z prawej strony,
moniforyje i ostrzega w czasie rzeczywistym o mozliwosci kolizji z obiektami ruchomymi i/lub
nieruchomymi znajdujgcymi sig w polu skrgtu pojazdu (w strefie ryzyvka kolizji) oraz przy
zmianie pasa ruchu”.

Natomiast zgodnie z pkt.4.1.33.6 lit. a OPZ:

. System musi aktywnie kontrolowaé prawg strong pojazdu i ostrzegaé kierowce o obecnosci
obiektow ruchomych (w szczegdlnosci. pieszych, rowerzystow, uzytkownikéw . urzgdzen
transportu osobistego) oraz obiektow nieruchomych, znajdujgcych si¢ w strefie ryzyka kolizji
podczas manewru skretu lub zmiany pasa ruchu”.

Zwracamy si¢ z prosba o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopusci system BSIS zgodny
z Regulaminem ONZ nr 151, ktérego zasadnicza funkcja jest informowanie i ostrzeganie
kierowcy o ryzyku kolizji z poruszajacymi sie rowerzystami znajdujgcymi si¢ po prawej stronie
pojazdu, bez wymagania wykrywania obiektow nieruchomych oraz dzialania jako system
asystenta zmiany pasa ruchu.

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z prosbg o zmiane pkt 4.1.33.2 i 4.1.33.6 lit. a OPZ
zgodnie z ponizsza propozycja.

4.1.33.2. BSIS — Blind Spot Information System — system informacji o martwym polu z prawej

strony, monitorujgcy obszar po prawej stronie pojazdu oraz informujgcy i ostrzegajacy
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kierowce: 0. mozliwosci kolizji z poruszajgcymi sie niechronionymi uczestnikami ruchu,
znajdujacymi si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas wykonywania manewru skretu pojazdu.
System musi spetnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151.

4.1.33.6. System monitorowania strefy martwej i asystenta skretu (Side Collision Warning /
BSIS):

a) System musi aktywnie monitorowaé prawa strong pojazdu oraz informowacd i ostrzegaé
kierowcg o obecnosci poruszajacych sie niechronionych uczestnikéw ruchu, w szczegélnosci
rowerzystow, znajdujgcych si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas manewru skretu. System musi
spetnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151.

Zgodnie z pkt 5.3.1.4 Regulaminu ONZ nr 151 wymagania funkcjonalne BSIS dotycza
wykrywania poruszajacego si¢ roweru, dla kiérego okreslono migdzy innymi zakres predkosei
od 5 do 20km/h oraz wymagane polozenie wzglgdem pojazdu. Regulamin nie wymaga
wykrywania ani klasyfikowania obiektow nieruchomych. Zgodnie z pkt 5.3.1.5. producent
powinien - wrgcz minimalizowaé liczbg falszywych informacji powodowanych przez
nieruchome obiekty niebedgce niechronionymi uczestnikami ruchu, takie jak pacholki, znaki
drogowe, zywoploty i zaparkowane samochody.

Wymaganie wykrywania obiektéw nieruchomych oraz dzialania podczas zmiany pasa ruchu
wykracza zalem poza zakres systemu BSIS okreSlony w Regulaminie ONZ nr 151.
Proponowana zmiana zachowuje podstawowa funkcje ochronng systemu wobec poruszajacych
sic niechronionych uczestnikéw ruchu, jednoczesnie dostosowujac wymaganie do zakresu
homologacyjnego BSIS."

Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglednia wniosek Wykonawcey i dokonuje modyfikacji tresci pkt 4.1.33.2
oraz pkt 4.1.33.6 lit. a Opisn Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) i nadaje mu nowe, nastepujgce
brzmienie:

« pkt4.1.33.2 OPZ:
»4.1.33.2. BSIS — Blind Spot Information System — system informacji o martwym polu
z prawej strony, monitorujgcy obszar po prawej stronie pojazdu oraz informujgcy
i ostrzegajgcy kierowce o moZliwosci kolizji z poruszajgcymi sig niechronionymi uczestnikami
ruchu, znajdujgcymi si¢ w strefie ryzyka koligji podczas wykonywania manewru skretu
pojazdu. System musi spelniac wymagania Regulaminu ONZ nr 151;”
o pkt4,1.33.6 lit. a OPZ:
»@) System musi aktywnie monitorowac prawq stron¢ pojazdu oraz informowacé i ostrzegaé

kierowce o obecnosci poruszajgcych sig niechronionych uczestnikow ruchu, w szczegolnosci
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rowerzystow, znajdujgcych si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas manewru skretu. System musi

spetniaé wymagania Regulaminu ONZ nr 151;”

Pytanie 27

W Zalgczniku nr 1 do SWZ — OPZ, w pkt 4.1.33.7 Zamawiajgcy wymaga:

»System ostrzegania przed kolizjq czolowg z funkcjg wspomagania hamowania
(Forward Collision Warning / AEBS):

a) Autobus musi posiadaé homologowany system wykrywania zagrozenia kolizjg
z poprzedzajgcymi pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami przed pojazdem.

b) System w pierwszej fazie musi jednoznacznie ostrzegaé kieroweg sygnatem optycznym
i akustycznym o ryzyku najechania.
. ¢) W przypadku braku reakcji kierowcy system musi automatycznie zainicjowaé dzialanie
‘majqce na celu zminimalizowanie skutkow zderzenia lub jego uniknigcie, dzialajgc w peinej
integracji z uktadem hamulcowym EBS pojazdu.

d} Charakierystyka pracy systemu i algorytm automatycznego hamowania avwaryjnego muszg
by¢ fabrycznie przystosowane do specyfiki przewozu pasazeréw stojgcych w komunikacji
miejskiej (zgodnie z wymogami homologacyjnymi dla pojazdéw kategorii M3 Klasy 1), dgzgce do
maksymalnego ograniczenia ryzyka upadku pasazeréw wewngtrz pojazdu.”

Zwracamy si¢ z wnioskiem o wykreslenie wymagan okreslonych w pkt 4.1.33.7 lit. c—d albo o
dopuszczenie jako rozwigzania réwnowaznego
systemu Forward Collision Warning stanowigcego element homologowanego typu pojazdu,
realizujgcego wymagania okreslone w ppkt a-b, tj. wykrywajacego zagrozenie kolizja oraz
.zapewniajacego kierowcy ostrzezenie optyczne i akustyczne o ryzyku najechania, bez funkcji
automatycznego inicjowania hamowania.

Pelna funkcjonalnosé automatycznego hamowania opisana wppktc-d nie stanowi
uniwersalnego, obligatoryjnego wyposazenia kazdego autobusu miejskiego kategorii M3 klasy
I wynikajacego wylacznie z wymagan GSR. Jest to dodatkowa funkcja, ktérej dostgpnosé
zalezy mi¢dzy innymi od platformy pojazdu, architektury ukiadu hamulcowego oraz zakresu
homologacji konkretnego typu autobusu. -

Utrzymanie wymagania w obecnym brzmieniv moze ograniczy¢ mozliwosé zaoferowania
czgsci aktualnie produkowanych i homologowanych autobuséw miejskich kategorii M3 klasy
1, pomimo Ze pojazdy te spelniaja obowigzujace wymagania prawne w zakresie bezpieczefistwa
oraz s3 wyposazone w obligatoryjne systemy wymagane przepisami GSR.
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Wprowadzenie jako obligatoryjnego wyposazenia dodatkowej, nieobowigzkowej funkcji
automatycznego hamowania moze zatem ograniczaé¢ konkurencie w postepowaniu, a takze
zwigksza¢ koszt zakupu pojazdéw. W ocenie Wykonawey wymaganie wykraczajace poza
obligatoryjne wymagania homologacyjne powinno pozostawaé proporcjonalne do celu
zamoéwienia, w szczegolnosci z uwzglednieniem jego wplywu na dostepnosé pojazdow na
rynku, liczbg mozliwych ofert oraz cen¢ zakupu autobusow.

Dopuszczenie systemu FCW realizujacego wymagania okreslone w lit. a-b pozwoli zachowad
wysoki poziom bezpieczefistwa poprzez odpowiednio wezesne ostrzeganie kierowcy
o zagrozeniu kolizja, a jednoczesnie umozliwi udzial w postepowaniu wickszej liczbie
- ‘wykonawcow i zwigkszy mozliwo$¢ uzyskania przez Zamawiajacego konkurencyjnych ofert,
Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglednia wniosek Wykonawcy i dopuszcza jako rozwigzanie réwnowazne
zastosowanie systemu ostrzegania przed kolizja czolowg (Forward Collision Warning — FCW)
. bez funkcji automatycznego inicjowania hamowania.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy dokonuje modyiikacji tresci pkt 4.1.33.7 Opisu
Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ) i nadaje mu brzmienie:

»4.1.33.7. System ostrzegania pried kolizjg czotowg (Forward Collision Warning — FCW):
a) Autobus musi posiada¢ homologowany system wykrywania zagroienia kolizjg
2 poprzedzajgcymi pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami pried pojazdem;

b) System w pierwszej fazie musi jednoznacznie ostrzegaé kierowcg sygnalem optycznym
i akustycznym o ryZyku najechania;

¢) Dopuszcza sig jako rozwiqzanie réwnowaine system wykrywania zagroienia kolizjg
z-poprzedzajgcymi: pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszhodami realizujgcy wymagania

okreslone w lit. a i b, bez funkcji automatycznego inicjowania hamowania.”

Pytanie 28

W zalgczniku nr 1 do SWZ - OPZ w pkt 4.1.36.1. b Zamawiajgcy napisal:

"Wymagana temperatura barwowa Swiatla dla przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy
wynosi 4000 K (barwa neutralna biata).”

Prosimy o dopuszczenie oswietlenia o barwie 3500 K (neutralny biaty).

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyraia zgode i dokonuje modyfikacji tresci pkt 4.1.36.1.b Opisu

Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ) i nadaje mu brzmienie:
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»b) Wymagana temperatura barwowa swiatla dla przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny

kierowcy wynosi od 3500 K do 4000 K (barwa neutralna biala).”

Pytanie 29

W postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest swiadczenie uslug przewozowych na liniach
objetych zaméwieniem, Zamawiajacy przewidzial obowigzek zapewnienia przez Wykonawce
autobuséw, ktérymi beda realizowane ustugi przewozowe. Jednoczesnie Zamawiajacy nie
stawia wymogoéw zgodnie z art. 393 ust.1 pkt 4 Prawa Zaméwieri Publicznych w zakresie
udzialu towaréw lub oprogramowania wykorzystywanego w .wyposazeniu autobusow,
pochodzacych z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, paristw, z ktérymi Unia Europejska
zawarla umowy o rOwnym traktowaniu przedsiebiorcow, lub pafistw wobec ktérych, na mocy
decyzji Rady, stosuje si¢ przepisy dyrektywy 2014/25/UE, przekraczat 50%.

W zwigzku z tym:

1. Zwracamy si¢ z wnioskiem o wprowadzenie do SWZ wymogu, aby autobusy, ktore
beda wykorzystywane przez- Wykonawce do $wiadczenia uslug przewozowych
objetych przedmiotem zamdwienia, spelnialy wymog. dotyczacy udzialu towar6w lub
oprogramowania pochodzacych z panstw wskazanych w art. 393 ust. 1 pkt 4 ustawy
Pzp. Wprowadzenie takiego wymogu pozwoli zapewni¢, ze.autobusy wykorzystywane
do - realizacji ustug bgda charakteryzowaty si¢ odpowiednimi standardami jakosci
wykonania i parametrami technicznymi, a takze zapewniong obstuga posprzedazows,
w szczegOlnosci w zakresie serwisu oraz dostepnosci czgsci zamiennych na rynku Unii
Europejskiej.

2. Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy odrzuci ofert¢ Wykonawcy, w ktérej udziat
towar6w lub oprogramowania wykorzystywanych w wyposazeniu autobuséw,
za pomocg ktérych beda swiadczone ustugi przewozowe objete przedmiotem
zaméwienia, pochodzacych z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z
ktérymi Unia Europejska zawarta umowy o réwnym traktowaniu przedsiebiorcéw, lub
panstw wobec ktorych, na mocy decyzji Rady, stosuje si¢ przepisy dyrektywy
2014/25/UE, nie bgdzie przekraczal 50%, zgodnie z art. 138c ust. 1 pkt 4 ustawy Pzp,

Odpowiedz:
Zamawiajacy zwraca uwage, Z& powyZsze nie jest pytaniem i wnioskiem o wyjasnienie tresci
SWZ, ale wnioskiem o jej zmiang. Zamawiajacy nie wyraza zgody na wprowadzenie

whioskowanego wymogu i nie potwierdza zalozefi Wykonawcy.
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Jednoczesnie Zamawiajgcy wyjasnia, ze ustawa Prawo zamoéwien publicznych w aktualnym
brzmieniu nie zawiera przepisu art. 138¢ ust. 1 pkt 4. Wniosek o zmiang SWZ dotyczy art. 393
ust. 1 pkt 4 Pzp, ktéry ma zastosowanie do zaméwien sektorowych na dostawy. Przedmiotem
niniejszego postgpowania jest §wiadczenie ustlug przewozowych w miejskim transporcie
zbiorowym.

Zamawiajacy informuje ponadto, ze w ramach modyfikacji treéci SWZ wprowadza
postanowienia oparte na art. 16b ust. 2 Pzp, zgodnie z ktérymi do realizacji zaméwienia nie
dopuszcza si¢ autobuséw pochodzacych.z pafistw trzecich, z ktérymi Unia Europejska nie
zawarla uméw migdzynarodowych w zakresie zaméwiefi publicznych. Regulacja ta w pelni
i wyczerpujgco zabezpiecza wymagania Zamawiajgcego w zakresie pochodzenia i jakosci
taboru.

W zwiazku z powyzszym brak jest podstaw prawnych i merytorycznych do whnioskowanej
zmiany SWZ w zakresie dodatkowego wymogu dotyczacego 50% udzialu towaréw lub
oprogramowania na podstawie przepisow sektorowych.

Pytanie 30

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy, w odniesieniu do autobuséw, ktérymi Wykonawca
bedzie $wiadczyl ushigi przewozowe objete przedmiotem zaméwienia, nie korzysta
z uprawnienia przewidzianego w art. 16b ust. 1 ustawy Pzp, w odniesieniu do dostaw
pochodzacych z panstw trzecich niebedgcych stronami uméw migdzynarodowych
{w rozumieniu art. 16b ust. 1 pkt ustawy Pzp — zwanych dalej ,,panstwami trzecimi®),
i ze Zamawiajacy okresla warunki realizacji zaméwienia w sposob mniej korzystny dla
‘wykonawcéw oferujgcych autobusy pochodzace z panstw trzecich, w rozumieniu art. 16b ust.
2 ustawy Pzp, poprzez wprowadzenie wymogu, zgodnie z ktorym:

Zamawiajacy nie dopuszcza, aby stanowigce przedmiot zaméwienia autobusy pochodzily
z panstw trzecich.

Pochodzenie pojazdéw ustala si¢ zgodnie z art. 60 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
1 Rady (UE) NR 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajgcego unijny kodeks celny
(dalej jako ,,UKC”), z uwzglednieniem informacji zawartych w pkt 3-6 ponizej.

Pojazd uznaje si¢ za pochodzacy z kraju lub terytorium, w ktérym zostal poddany ostatniemu
istotnemu, ekonomicznie uzasadnionemu przetwarzaniu lub obrébee, w przedsiebiorstwie
przystosowanym do tego celu, co spowodowato wytworzenie nowego produktu lub stanowito

istotny etap wytwarzania.
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-Wszelkie operacje obrobki lub przetwarzania przeprowadzone w innym panstwie lub na innym
terytorium uznaje si¢ za ekonomicznie nieuzasadnione, jezeli na podstawie dostgpnych faktow
mozna ustali¢, ze celem tych operacji bylo unikniecie zastosowania srodkow, o ktérych mowa
w art. 59 UKC.

Nastepujacych operacji nie uznaje si¢ za istotne, ekonomicznie uzasadnione przetworzenie lub
obrébke do celéw nadania pochodzenia:

1. operacje majgce na celu zachowanie produktéw w dobrym stanie podczas transportu
i skladowania (wietrzenie, rozkladanie, suszenie, usuwanie uszkodzonych czesci
i podobne czynnosci) lub operacje ulatwiajgce przesytke lub transport;

2. proste czynnos$ci polegajgce na usuwaniu Kurzu, przesiewaniu lub sortowaniu,
segregowaniu, dobieraniu, myciu, rozcinaniu;

3. zmiany opakowania oraz rozdzielanie i lgczenie przesylek, -proste umieszczanie
w butelkach, puszkach, butlach, workach, pudeltkach, skrzynkach, umieszczanie na
‘kartonach lub deskach oraz wszelkie inne proste operacje zwigzane z pakowaniem;

4. dobieranie towaréw w zestawy lub komplety lub przygotowywanie do sprzedazy;

5. umieszczanie znakéw, etykiet lub innych podobnych wyrézniajacych oznakowan na
towarach lub na ich opakowaniach;

6. prosty montaz czgscei produktu dla otrzymania kompletnego wyrobu;

7. demontaz badZ zmiana zastosowania;

8. polaczenie dwoch lub wigcej operacji wymienionych w pkt. 1 -7.

W celu okreslenia czy towary pochodza z danego panstwa lub terytorium, nie bierze si¢ pod
uwagg pochodzenia nast¢pujacych elementow:

» energii i paliwa;

« instalacji i wyposazenia;

¢ maszyn i narzedzi;

o materiatéw, ktore nie wchodzg ani nie sg przeznaczone do wejécia w koncowy sklad
towarow.

1. Prosimy o potwierdzenie, ze oferta Wykonawcy, ktérego oswiadczenie, dokumenty lub
ewentualne wyjasnienia potwierdzajg, ze autobusy wskazane do. realizacji ushug
przewozowych pochodzg z panistw trzecich, zostanie odrzucona na podstawie art. 226
ust. 1 pkt 5 ustawy Pzp.

2. Prosimy réwniez o potwierdzenie, Zze powyzsze wymagania dotyczg wszystkich
autobusoéw, ktore Wykonawca zamierza wykorzystywa¢ do s$wiadczenia ustug

przewozowych objetych niniejszym postepowaniem, niezaleznie od tego, czy autobusy
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te stanowig wiasnos¢ Wykonawcy, sg przez niego leasingowane, wynajmowane lub

pozostajg w jego dyspozycji na podstawie innego tytulu prawnego
Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, ze na podstawie art. 16b ust. 2 Pzp nie dopusci do realizacji
zamo6wienia autobuséw pochodzacych z panstw trzecich, niebedacych stronami umoéw
miedzynarodowych zawartych przez Uni¢ Europejska w zakresie zaméwiefi publicznych,
ustalanych zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR
952/2013 (Unijny Kodeks Celny).
Zamawiajgcy potwierdza réwniez, ze powyzsze wymagania dotyczg wszystkich autobuséw
skiecrowanych do $wiadczenia ushug przewozowych obje¢tych przedmiotem zamodwienia,
niezaleznie od tytulu prawnego, na podstawie ktérego Wykonawca dysponuje tymi pojazdami
(wilasno$é, leasing, wynajem itp.).
Zamawiajacy informuje, Ze nie wymaga podawania w treéci oferty informacji na temat
‘pochodzenia ‘taboru, ktéry Wykonawca planuje do wykonania . przedmiotu zamowienia
1 oferowanych ushog i nie przewiduje szczegélnej weryfikacji tej kwestii na etapie sktadania
i oceny ofert. Powyzsze wymogi jako element zobowigzania do wykonywania zamowienia
zgodnie z wymaganiami SWZ, beda egzekwowane na etapie realizacji umowy. Natomiast
w przypadku, gdy Wykonawcy podadza w ofercie informacje wskazujagce na to,
ze przedmiotem ich oferty jest wykonanie zamawianego $wiadczenia opisanego w SWZ
w sposOb niezgodny z jej wymaganiami, taka oferta zostanie naturalnie odrzucona jako
niezgodna z warunkami zamdéwienia na podstawie art. 226 ust. 1 pkt 5 Pzp, po wyczerpaniu

ewentualrej procedury poprawienia oferty na postawie art. 223 ust. 2 Pzp.

Pytanie 31

W zalaczniku nr 1 do SWZ - OPZ, w punkcie 4.1.3 Zamawiajacy napisal:

»4.1.3. Liczba miejsc stojgcych i siedzgcych:

4.1.3.1. autobusy MAXI — nie mniej niz 27 miejsc siedzqcych i nie mniej niz 68 miejsc stojgcych;
4.1.3.2. autobusy MAXI elektryczne — nie mniej niz 26 miejsc siedzgcych, przy czym tqgczna
liczba miejsc w pojezdzie nie moze by¢ mniejsza niz 72.

4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzqcych i nie mniej niz 120 miejsc
stojgcych;”

W zwigzku z tym, ze wymagania Zamawiajacego dotyczace ilosci pasazer6w w autobusie

MEGA sg wyzsze anizeli wartosci dopuszczalne homologacyjnie z zachowaniem
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maksymalnych naciskéw na osie prosimy o zmiane punktu 4.1.3.3 zgodnie z ponizszg
propozycjg:

4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej ni; 35 miejsc siedzgcych i nie mniej ni; 100 miejsc
stojgcych;

lub

4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzgcych, pryy czym lgczna liczha miejsc
W pojeidzie nie mote by¢ mniejsza niz 135.

Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za zasadnos$cig zmniejszenia wymaganej liczby
miejsc jest zastosowanie w oferowanym pojezdzie nowej generacji silnika spetniajgcego
wymagania normy emisji spalin Euro 6+. Zastosowanie nowej Jjednostki napedowej, przy
jednoczesnym spetieniu wszystkich wymagan dotyczacych emisji spalin oraz parametréw
eksploatacyjnych pojazdu, moze wplywaé na mase wlasna oraz rozktad masy pojazdu.
W konsekwencji, przy zachowaniu wymaganych przez. Zamawiajacego parametrow
uzytkowych 1 bezpieczeristwa, ograniczenie wymaganej liczby miejsc pasazerskich pozwoli na
zachowanie odpowiedniego zapasu masy pasazerskiej oraz wiasciwych naciskéw na osie,
zgodnych z wymaganiami homologacyjnymi.

Zmniejszenie wymaganej liczby miejsc stojaeych pozwoli réwniez na zaoferowanie pojazdu
o korzystniejszych parametrach jezdnych, w szczegélnosci w zakresie prowadzenia, stabilnosci
oraz zachowania pojazdu podczas jazdy z pelnym obcigzeniem. Jednoczesnie proponowana
zmiana nie spowoduje istotnego ograniczenia funkcjonalnosci autobusu, a pozwoli na
zaoferowanie nowoczesnego pojazdu wyposazonego w silnik spehiajacy zaostrzone
wymagania emisyjne normy Euro 6+,

Majac powyzsze na uwadze, prosimy o uwzglednienie proponowanej zmiany, ktéra pozwoli na
zwiekszenie konkurencyjnosci postgpowania i z pewnoscia przyczyni si¢ do zwiekszenia liczby
potencjalnych ofert, a jednoczesnie umozliwi Zamawiajacemu pozyskanie nowoczesnych
autobuséw spetiajacych najnowsze wymagania w zakresie emisji spalin.

Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglednia wniosek Wykonawecy.

Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci pkt 4.1.3.3 Opisu Przedmiotn Zaméwienia (OPZ) i
nadaje mu nastgpujgce brzmienie:

»4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzgcych, przy czym fgczna liczha

miejsc w pojeidzie nie moie byé¢ mniejsza niz 135;”
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Pytanie 32

Zgodnie z pkt 4.3.2 OPZ Zamawiajacy przekaze Wykonawcy 217 sztuk fabrycznie nowych
trzyfunkcyjnych kasownikéw typu KRG-12, natomiast pozostale kasowniki Wykonawca ma
zakupi¢ na wilasny koszt. Dokumentacja wymaga przy tym, aby kasowniki dokupowane przez
Wykonawee byly technicznie, programowo i estetycznie tozsame z urzadzeniami
powierzonymi przez Zamawiajacego oraz w pelni kompatybilne z systemem Kieleckiej Karty
Miejskiej i centralnym systemem rozliczeniowym Zamawiajacego. Wobec powyzszego czy
Zamawiajacy dopuszcza, w szczegolnosci w autobusach uzywanych, stosowanie kasownikow
typu KRG-8, kidre pod wzgledem wizualnym pozostajg bardzo. zblizone do kasownikow KRG-
12? W przypadku odpowiedzi negatywnej na powyzsze pytanie wnosze o wprowadzenie co
najmniej 6-miesigcznego okresu przejSciowego liczonego od daty rozpoczecia $wiadczenia
ushug, w ktérym - Wykonawca bedzie uprawniony do wykorzystywania w autobusach
uzywanyzh dotychczasowych kasownikéw KRG-8 i do sukcesywnego zastgpowania ich
kasownikami KRG-12, bez naliczania z tego tytutu kar umownych oraz bez uznawania samego
zastosowania kasownika KRG-8 za niezgodno$¢ autobusu z wymaganiami Zamawiajacego.
Wyjasniam, ze wprowadzenie okresu przejsciowego jest szczeg6lnie uzasadnione tym,
ze rozpoczgeie $wiadczenia ustug nastapi juz 1 stycznia 2028 roku. Wykonawcy realizujacy
inne kontrakty przewozowe do 31 grudnia 2027 roku moga faktycznie wykorzystywaé
autobusy przeznaczone nastepnie do realizacji niniejszego zaméwienia az do ostatniego dnia
2027 roku. Oczekiwanie, ze cala flota autobuséw uzywanych zostanie w sposéb jednoczesny
przebudowana i doposazona pomigdzy zakonczeniem dotychczasowych kontraktéw a godzing
rozpoczgc-a - realizacji- niniejszej umowy, stanowi istotne i nieuzasadnione utrudnienie
organizacyjne.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze kasowniki typu KRG-12 stanowig nowoczesny standard techniczny
i systemowy zintegrowany z Kielecka Karta Miejskg oraz centralnym systemem
rozliczeniowym,  zapewniajagcy pelna  funkcjonalno$é  tréjfunkcyjng  wymagang
w realizowanych ustugach. W zwigzku z tym Zamawiajacy nie dopuszcza stosowania starszych
modeli kasownikéw typu KRG-8, nawet w autobusach uzywanych, ze wzglgdu na brak pelnej
kompatybilnosci programowej oraz operacyjnegj z architekturg systemu, ktory bedzie
uzytkowany w ZTM, a tym samym nie uwzglednia wniosku o wprowadzenie okresu
przejsciowego na wykorzystywanie w autobusach uzywanych dotychczasowych kasownikow

KRG-8.
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Pytanie 33

Zgodnie z pkt 9.1 OPZ system monitoringu wizyjnego kazdego autobusu ma komunikowagé si¢
Z oprogramowaniem centralnym do zdalnej obshugi oraz ma by¢ kompatybilny z systemem
monitoringu posiadanym przez Zamawiajacego. Jednoczesnie pkt 9.9.3 wymaga
przekazywania obrazu online oraz informacji o stanie urzadzed do »Oprogramowania
dyspozytorskiego stosowanego przez Zamawiajacego”. OPZ nie okresla w spos6b pozwalajacy
wykonawcom na jednoznaczng wyceng integracji nazwy, producenta i wersji centralnego
systemu monitoringu/oprogramowania dyspozytorskiego, protokotu komunikacyjnego ani
dokumentacji interfejséw integracyjnych. Obecne brzmienie dokumentacji powoduje, ze
Wykonawca ma' obowigzek zagwarantowaé kompatybilnos¢ z rozwigzaniem, ktorego
podstawowe parametry integracyjne nie zostaly mu udostgpnione. Wobec powyzszego prosze
o wskazanie, -jaki konkretnie system monitoringu wizyjnego oraz jakie oprogramowanie
- centralne. Zamawiajacy . posiada obecnie albo zamierza posiada¢ na dzieh rozpoczecia
‘Swiadczenia ushug, z ktérym systemy zainstalowane przez Wykonawce maja by¢ kompatybilne.
Odpowieilz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze obecnie uzytkowanym przez ZTM Kielce centralnym systemem
monitoringu wizyjnego jest rozwigzanie BBR.CMS.WEB, ktérego dostawca jest firma
Polgard s.c. P. Groszyfiski, G. Adamczyk

W celu umozliwienia Wykonawcom dokonania prawidlowej wyceny i oceny wymogéw
integracyjnych, Zamawiajacy doprecyzowuje, ze systemy monitoringu wizyjnego instalowane
w autobusach muszg zapewnia¢ kompatybilnoéé z ww. oprogramowaniem centralnym

W oparciu o nastepujace standardy i protokoly:

1. Transmisja wideo online (podglgd na Zywo): strumieniowanie obrazu z kamer
W pojezdzie w oparciu o protok6t RTSP (Real Time Streaming Protocol)

i interfejs/protokot komunikacyjny dostawcy oprogramowania centralnego systemu
monitoringu wizyjnego.

2. Transmisja nagran online: strumieniowanie nagran w oparciu o protokét RTSP (Real
Time Streaming Protocol) i interfejs/protokét komunikacyjny dostawcy centralnego
systemu monitoringu wizyjnego. -

3. Przekazywanie stanu urzadzen i danych diagnostycznych: wymiana danych
telemetrycznych, w tym m.in. GPS oraz statuséw pracy rejestratoréw i kamer w oparciu

o interfejs/protokét komunikacyijny dostawcy centralnego systemu monitoringu

wizyjnego,
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4. Wyszukiwanie nagran: przesylanie informacji nt. dostepnosci nagran dla danego
kanahu m.in. w danym czasie i lokalizacji w oparciu o interfejs/protokét komunikacyjny
dostawcy centralnego systemu monitoringu wizyjnego.

5. Pobieranie nagran na serwer z funkcjq zamawiania (po GSM/Wi-Fi) w oparciu
o interfejs/protok6t komunikacyjny dostawcy centralnego systemu monitoringu

Wizyjnego.

Pytanie 34

Pkt 2.4.7 OPZ przewiduje, ze na terenie bazy ma znajdowaé si¢ co najmniej 6 stanowisk
wyposazonych w.kanaly lub podnosniki, umozliwiajgcych obsluge biezaca i. okresowa
autobuséw. Obecne sformulowanie nalezy uzna¢ za nieracjonalne z punktu widzenia cely,
jakiemu ma stuzy¢ zaplecze techniczne. Postuzenie sig alternatyws ,kanaty lub podnosniki”
oznacza bowiem, ze wymog SWZ bedzie formalnie spetniony réwniez przez bazg posiadajgca
sze$¢ stanowisk 2 podnosnikami i ani jednego kanatu obshugowo-naprawczego. Tym samym
Zamawiajacy wymaga bardzo rozbudowanej bazy dla floty 115 autobuséw, lecz jednoczesnie
dopuszcza jej -zorganizowanie bez chocby jednego stanowiska zapewniajgcego staly,
bezposredni dostep do calej dolnej czesci autobusu. Kanaly sa niezbedne przy prowadzeniu
biezacych ogledzin podwozia, wykrywaniu wyciekoéw oraz kontroli i obstudze elementéw
ukladu hamulcowego, kierowniczego, zawieszenia i innych podzespotéw znajdujacych sie pod
pojazdem. Wobec powyzszego wnoszg o zmiang pkt 2.4.7 OPZ i nadanie mu nastepujacego
brzmienia: 2.4.7. Na terenie bazy eksploatacyjnej musi znajdowaé sie co najmniej 6 stanowisk
wyposazonych w kanaly obslugowo-naprawcze, umozliwiajacych obstuge biezacg i okresows
autobusdw, przy czym co najmniej 3 z tych stanowisk muszg byé dodatkowo wyposazone
w podnoéniki przeznaczone do obshugi autobuséw.”

Odpowiedi:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang treSci pkt 2.4.7 OPZ i podtrzymuje
dotychczasowe postancwienia SWZ.

Zamawiajgcy odrzuca argumentacj¢ Wnioskodawcy, jakoby postuzenie sie alternatyws ,.kanaty
lub podnosniki” miato charakter nieracjonalny lub uniemozliwiato prawidlowe wykonywanie
przedmiotu zaméwienia.

Zamawiajgcy okreslit w OPZ minimalny standard ilosciowy (co najmniej 6 stanowisk
umozliwiajagcych obsluge biezaca i okresowa) oraz pozostawit Wykonawcom swobode
w doborze rozwigzan technicznych (formuta ,kanaly lub podnosniki”). Przedmiotem

zamOwienia jest S$wiadczenie ustug przewozu pasazerskiego taborowo-przewozowego
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w okreslonym standardzie i jakosci. Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy bezwzglednego
Zagwarantowania  sprawnosci technicznej floty, jej bezpiecznej eksploatacji oraz
niezawodnosci w realizowaniy rozktadéw jazdy.

To Wykonawca jako podmiot profesjonalny, ma ocenié i dobraé strukture swojej bazy
technicznej tak, aby sprostaé Iygorystycznym wymogom dotyczacym gotowosci taborowej,
standardu  bezpiecznego przewozu pasazeréw oraz kar umownych przewidzianych

Za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie ushug.

Pytanie 35

Zamawiajgcy udostepnil Jako Zataeznik nr 14 aktualnie obowiazujgce rozklady jazdy, jednak
z dokumentu tego nie wynika, ktére linie s obecnie obstugiwane 25 autobusami hybrydowymi
stanowigcymi wlasno$é Zamawiajacego. W zwigzku z powyzszym prosz¢ o wskazanie, ktore
sposréd .inii ujetych w Zalgezniku nr 14 sg obecnie obstugiwane przez 25 autobuséw
hybrydo.ych - stanowigcych wiasnosé Zamawiajacego " oraz - jaka jest Toczna liczba
wozokilometréw wykonywana tym taborem. Ponadto prosze o jednoznaczne wskazanie, czy i
ktére linie, Zamawiajacy przewiduje w okresie obowigzywania niniejszej umowy przeznaczyé
do obstugi autobusami hybrydowymi w ramach odrebnego zaméwienia i tym samym wylgczy¢
z zakresu ustug realizowanych przez Wykonawce wybranego w niniejszym postepowaniu.
Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze przedmiotowe postepowanie przetargowe nie obejmuje linii, ktére
od 1 stycznia 2028 beda obstugiwane autobusami hybrydowymi stanowigcymi wlasnogé
Zamawiajzcego. Na stronie internetowe;j Zamawiajacego majduje si¢ ogloszenie wstepne
dotyczace wykonywania ustug przewozowych w komunikacji miej skiej w Kielcach autobusami
kybrydowymi bedgeymi wiasnocig organizatora, w ktérym wskazano linie przeznaczone do
obshugi tymi autobusamj (4. linie: 21, 25, 30, 50, 51 1 54).

Pytanie 36

Pkt 1.8.9 OPZ stanowi, ze autobusy fabrycznie nowe wprowadzone do eksploatacji od
pierwszego dnia realizacji umowy nie bedg wliczane do sredniego wieku taboru, natomiast pkt
1.8:10 wymaga co najmniej 60 takich autobuséw. Srednia wieku okreslona w pkt 1.9 liczona
jest wylgcznie dla autobusoéw, ktére w chwili rozpoczecia Swiadczenia ustug nie byly
fabrycznie nowe. Prosz¢ o wyjasnienie, z jakiego powodu z obliczania $redniego wieku taboru
wylaczone majg byé wszystkie autobusy fabrycznie nowe wprowadzone pierwszego dnia
realizacji umowy, a nie wylacznie wymagane przez Zamawiajgcego minimum 60 sztuk?
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Obecna konstrukcja prowadz do skutku sprzecznego z celem regulacji dotyczacej Sredniego
wieku taboru. Jezeli bowiem Wykonawca zaoferuje od pierwszego dnia realizacji zaméwienia
115 fabrycznie nowych autobuséw, to zaden z nich nie bedzie uwzgledniany przy obliczaniu
sredniego wieku taboru przez caly 10-letni okres obowigzywania umowy. W konsekwencji w
osmym, dziewiatym i dziesigtym roku realizacji zamowienia wszystkie te pojazdy beda mogly
mie¢ odpowiednio okoto 8, 9 i 10 lat, a mechanjzm sredniego wieku taboru nie bedzie miat do
nich jakiegokolwiek zastosowania. Wobec powyzszego wnoszg o zmiang OPZ w ten sposéb,
aby z obliczania éredniego wieku wylaczone pozostawalo wymagane przez Zamawiajgcego
minimum 60 autobuséw fabrycznie nowych, natomiast kazdy autobus fabrycznie nowy
zaoferowany ponad te liczbe by} uwzgledniany przy obliczaniu sredniego wieku taboru — takie
rozwigzanie zachowuje preferencj¢ przyznana wymaganym 60 autobusom nowym,
a jednoczesnie zapewnia, ze wymog Sredniego wieku taboru bedzie rzeczywiscie realizowal
swoja funkeje przez caly dziesiccioletni okres umowy, zamiast utraci¢ znaczenie juz w chwili
rozpoczecia jej wykonywania, N

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje postanowienia pkt 1.8.9-1.9 OPZ i nie wyraza Zgody na '
proponowang zmiane.

Zamawiajgcy wskazuje, ze liczba 60 autobuséw okreslona w pkt 1.8.10 OPZ stanowi
minimalng liczbe autobuséw fabrycznie nowych, ktérych zapewnienie od pierwszego dnia
realizacji umowy jest wymagane przez Zamawiajgcego. Nie stanowi ona natomiast
maksymalnej liczby autobuséw objetych zasadg okreslona w pkt 1.8.9 OPZ, zgodnie z ktérym
autobusy fabrycznie nowe wprowadzone do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy
nie s3 wliczane do $redniego wieku taboru.

Przyjete rozwigzanie jest korzystne zaréwno dla Zamawiajgcego, jak i Wykonawey. Z punktu
widzenia Zamawiajacego stanowi ono zachete do zapewnienia wickszej liczby autobuséw
fabrycznie nowych niz wymagane minimum 60 sztuk, co sprzyja zapewnieniu wysokiego
standardu $wiadczonych ustig. Z kolei dla Wykonawcy wylgczenie nowych autobuséw
z kalkulacji sredniego wieku zapewnia wigkszg elastycznosé w ksztaltowaniu struktury taboru
oraz planowaniu jego eksploatacji i wymiany w trakcie obowigzywania umowy.

Jednoczesnie rozwigzanie to nie oznacza rezygnacji z wymogu dotyczacego wieku taboru
uzywanego. Zgodnie z pkt 1.9.1i 1.9.3 OPZ s$redni wiek autobus6w, ktére w chwili rozpoczecia
Swiadczenia ustug nie byly fabrycznie nowe, nie moze przekroczyé 8§ lat w calym okresie

obowigzywania umowy.
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Tym samym Zamawiajacy s$wiadomie przyjat odrgbne zasady dla autobuséw fabrycznie
nowych i autobuséw uzywanych, a zaoferowanie wigkszej liczby autobuséw nowych niz
Wwymagane minimum nie powoduje obowiazku uwzgledniania ich w $redniej wieku.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy podtrzymuje tre$¢ pkt 1.8.9-1.9 OPZ i nie dokonuje

wnioskowanej zmiany.

Pytanie 37

Pkt 2.9 OPZ wymaga dysponowania pojazdem specjalistycznym, umozliwiajgcym holowanie
autobus6w, a pkt 2.9.1 okresla maksymalny czas jego przyjazdu do uszkodzonego autobusu na
60 minut na terenie Kielc oraz 90 minut poza granicami miasta. Jednoczeénie brak
dysponowania takim pojazdem zostat objety odrebna karg umowna. Prosz¢ o doprecyzowanie,
co Zamawiajgcy rozumie przez wymoég dysponowania - pojazdem specjalistycznym,
umozliwiajagcym . holowanie autobuséw? Czy dla spehienia tego wymagania wystarczajace
bedzie zawarcie przez Wykonawce umowy z zewngtrznym przedsigbiorca $wiadezaeym ustugi
holowania, czy tez intencja Zamawiajacego jest zapewnienie przez Wykonawce dedykowanego
pojazdu pozostajacego w stalej, bezposredniej dyspozycji Wykonawey przez caly czas
$wiadczenia ushig? Uwzgledniajac skalg zaméwienia obejmujgcego 115 autobuséw oraz
rygorystycznie okreslony maksymalny czas reakcji, wymaganie - powinno zostaé
doprecyzowane poprzez wskazanie, ze pojazd specjalistyczny do holowania autobuséw musi
pozostawac w stalej dyspozycji Wykonawcy oraz by¢ garazowany/stacjonowad na bazie
eksploatacyjnej Wykonawcy. Tylko takie sformulowanie zapewni . jednolite rozumienie
wymagania przez wszystkich wykonawcow i poréwnywalnos¢ przyjetych przez nich kosztow
realizacji zamdwienia.

Whnosz¢ zatem o odpowiednig zmiane pkt 2.9 OPZ.

Odpowiedi:

Zamawiajacy wyjasnia, ze przez ,,dysponowanie pojazdem specjalistycznym” rozumie statg
dyspozycyjnos¢ pojazdu holowniczego przystosowanego do gabarytéw i-masy autobuséw
objetych zaméwieniem. Zamawiajgcy dopuszcza realizacj¢ tej usugi na podstawie umowy
z podmiotem zewnetrznym, pod warunkiem, ze z tresci tej umowy wynikaé bedzie
zagwarantowana dostgpnos$¢ pojazdu w rezimie 24/7/365 oraz zobowigzanie do dojazdu na
miejsce zdarzenja w czasach nie dtuzszych niz wskazane w pkt2.9.1 OPZ. Sposéb organizacji
holowania i miejsce garazowania pojazdu pozostaje w gestii Wykonawey, przy czym ryzyko

opoznien i ewentualnych kar umownych obcigza bezposrednio Wykonawce.
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Pytanie 38

Dokumentacja bardzo szczegblowo okresla wymagania infrastrukturalne dotyczace bazy:
powierzchnig co najmniej 3 ha, stanowiska naprawcze, automatyczng myjnie, stanowisko do
mycia podwozia i podzespotéw, ruchomy serwis techniczny, pojazd do holowania oraz stuzbe
nadzoru ruchu. Jednoczesnie SWZ wymaga zatrudnienia .na podstawie umowy o prace
kierowcow, dyspozytordw i pracownikow shuzby nadzoru ruchu, ale nie okregla minimainej
liczby os6b, ktore majg zapewniaé 1zeczywistg obstuge zaplecza. W zwigzku z tym wnosze
0 uvzupehienie dokumentacji postepowania poprzez okreslenie minimalnej liczby oséb
odpowiedzialnych za obstuge bazy cksploatacyjnej, w szczegélnosci mechanikow,
dyspozytoréw, pracownikéw myijni, pracownikéw ruchomego serwisu technicznego oraz
pozostatego personelu odpowiedzialnego za biezaca obstuge techniczng taboru,
z uwzgle<nieniem koniecznosci zapewnienia odpowiedniej obsady na poszczegdlnych
zmianach. Wnoszg o wprowadzenie takiego wymagania. Samo posiadanie szeéciu stanowisk
naprawczych, myjni, zaplecza technicznego, pojazdu serwisowego i pozostalej infrastruktury
nie zapewaia bowiem zdolnosci do rzeczywistej obstugi 115 autobuséw, jezeli Zamawiajacy
nie wymaga jednoczesnie zapewnienia minimalnej obsady tej infrastruktury. OPZ wymaga
codziennego mycia, sprzatania, odkurzania i dezynfekowania autobuséw oraz zapewnienia
statego kontaktu dyspozytora z kierowcami, Wymagania te maja charakter ciggly, wobec czego
nie jest spdjne szczegdlowe okreslanie liczby stanowisk, rodzaju urzadzen i powierzchni bazy
przy catkowitym pozostawieniu poza regulacjg liczby osob, ktore majg wykonywac zwiazane
Z nimi zadania.

Odpowied

Zamawizjg~y nie wyraza zgody na zmian¢ SWZ/OPZ poprzez okreslenie minimalnej
liczby pracownikéw odpowiedzialnych za obsluge bazy cksploatacyjnej (w tym
mechanikéw, pracownikéw myijni, pracownikow serwisu i dyspozytorow),

Zamawiajacy w dokumentacji postgpowania okreslil wymagania w zakresie parametrow
infrastrukturalnych bazy oraz standardow jakosciowych $wiadczenia ushig (m.in. wymog
codziennego mycia i sprzatania taboru, dysponowania sprawnym taborem, dotrzymywania
rozktadow jazdy oraz zachowania czaséw reakcji shuzb technicznych).

Sposob organizacji pracy na bazie eksploatacyjnej, wybér modelu utrzymania taboru oraz
dobér odpowiedniej liczby personelu technicznego i pomocniczego stanowig element tyzyka
zawodowego i autonomii zarzadczej Wykonawcy. Narzucanie sztywnej liczby etatow dla
poszezegblnych stanowisk naruszajoby swobode Wykonawcy w zakresie optymalizacji

procesdéw technologicznych i organizacyjnych.
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Zamawiajgcy weryfikuje i egzekwuje prawidlowos¢ realizacji zaméwienia poprzez wskazniki
gotowosci taborowej, kontrole stanu czystodci i sprawnosci pojazdéw oraz kary umowne za
niewykonanie lub nienalezyte wykonanie obowigzkéw wynikajacych z SWZ i OPZ.
To Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ taka obsade osobowa, ktdra Zagwarantuje

bezwzgledne spelnienie wszystkich wymogéw OPZ przez caly okres trwania umowy.

Pytanie 39

Zalgcznik nr 12 do SWZ okresla kolor czerwony jako RAL 3001 Signal Red, a kolor zolty jako
RAL 1003 Signal Yellow oraz przedstawia przykladowe schematy ich rozmieszezenia.
Jednoczesnie Zamawiajacy wskazuje, ze ostateczny -schemat malowania- nadwozia
kazdorazowo podlega uzgodnieniu z ZTM. Zalgcznik przewiduje réwniez, ze w zaleznosei od
specyfiki modelu autobusu uklad, proporcje i wymiary elementéw grafiki ‘moga si¢ roznié. Czy
Zamawiajs;cy dopuszcza zastosowanie autobuséw, w ktérych zachowane .zostang wszystkie
wskazane w Zalgcznikn nr 12 kolory, jak réwniez wymagane- proporcje kolorystyczne,
natomiast nastapi odwrécenie -kolejnosci — rozmieszezenia barw .czerwonej i zoltej
~ W stosunku do przykladowych schematéw przedstawionych w Ksigdze ‘Identyfikacji
Wizualnej?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé zastosowania odwréconego ukladu barw (zamiany
miejscami koloru czerwonego RAL 3001 i z6lego RAL 1003) na nadwoziu autobusu, pod
warunkiem  zachowania wymaganych odcieni RAL, odpowiednich proporcji
powierzchsiiowych oraz uzyskania pisemnej akceptacji ostatecznego projektu graficznego

przez ZTM przed wprowadzeniem pojazdéw do eksploatacji.

Pytanie 40

Dotyczy Zatacznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt 4.1.6.

Czy Zamawiajacy dopusci zaoferowanie autobuséw wyposazonych w drzwi pasazerskie
otwierane do wngtrza pojazdu, spelniajace wszystkie wymagania bezpieczeristwa okreslone
w obowigzujacych przepisach homologacyjnych oraz zapewniajgce pelng funkcjonalnosé
eksploatacyjng wymagang dla pojazdéw komunikacji miejskiej?

Uzasadnienie:

- Drzwi otwierane do wnetrza pojazdu posiadaja prostsza i bardziej zwartg konstrukcje

mechaniczng, co przeklada si¢ na nizszy koszt zakupn oraz nizsze koszty obstugi
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eksploatacyjnej. Rozwiazanie to charakteryzuje si¢ mniejsza liczba elementéw narazonych na
uszkodzenia i rozregulowanie podczas codziennej eksploatacji.

- Mechanizmy drzwi otwieranych do srodka s3 mniej podatne na wplyw warunkéw
atmosferycznych, zabrudzen oraz uszkodzen mechanicznych zwigzanych z eksploatacja
W ruchu miejskim. Ogranicza to liczbg awarii oraz przestojow pojazdow.

- Drzwi otwierane na zewnatrz wymagaja zachowania dodatkowej przestrzeni podczas
otwierania. W praktyce zwicksza to ryzyko kolizji z elementami infrastruktury przystankowe;,
stupkami, barierami ochronnymi czy innymi pojazdami. Drzwi otwierane do wngtrza eliminujg
to ryzyko.

W ostatnich latach cze$é organizatoréw tfransportu  publicznego odchodzi od wymogu
stosowania drzwi otwieranych na zewnatrz, dostrzegajgc wyzsze koszty utrzymania i wiekszg
awaryjnos¢ tego rozwiazania. Przykladowo w postepowaniach prowadzonych dla komunikacji
miejskiej w Poznaniu dopuszczane s3 drzwi otwierane do. wnetrza pojazdu. Jednoczesnie
niektérzy zamawiajacy, w tym ‘Zarzad ' Komunikacji Miejskiej w Gdyni,- preferujg Iub
wymagaja stosowania drzwi otwieranych .do wnetrza pojazdu, uznajgc je za korzystniejsze
z punktu widzenia trwatosci i eksploatagji.

Drzwi otwierane do wnetrza sa powszechnie stosowane w autobusach miejskich
eksploatowanych przez wielu przewoznikéw w Polsce i Europie. Rozwiazanie to spelnia
wszystkie wymagania bezpieczeristwa okreslone przepisami homologacyjnymi i nie wplywa
negatywnie na komfort pasazeréw, wymiang pasazerska czy dostepnosé pojazdu dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

Majac powyzsze na uwadze, wnosimy o dopuszczenie autobuséw wyposazonych w drzwi
pasazerskie otwierane do wnetrza pojazdu jako rozwigzania .T10wnowaznego wzgledem
Wymaganego rozwigzania z drzwiami otwieranymi na zewnatrz.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang i podtrzymuje dotychczasowe postanowienia
pkt 4.1.6 Zalycznika nr 1 do SWZ (OPZ).

Zamawiajacy podtrzymuje wymég stosowania drzwi pasazerskich otwieranych na zewnatrz
pojazdu, Wybrane rozwiazanie ma na celu maksymalizacje przestrzeni wewngtrznej dostepne;
dla pasazerow stojacych w rejonie drzwi oraz w strefach wymiany pasazerskiej (m.in. w rejonie
platformy dla 0s6b na wézkach inwalidzkich i wézkéw dziecigcych). Skrzydla drzwi otwierane
do wnetrza pojazdu ograniczajg przestrzen uzytkowa wewnatrz autobusu i zwiekszajg ryzyko
kolizji z pasazerami stojacymi blisko krawedzi stopni podczas ich otwierania w godzinach

SZCZytu przewozowego.
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Pytanie 41

Dotyczy Zatgcznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt. 4.1.3.8.

Prosimy o potwierdzenie, ze dla Zamawiajacego kluczowym wymaganiem w zakresie siedzefi
pasazerskich jest -zapewnienie wysokiej trwalosci, estetyki oraz latwosci utrzymania
W czystosci skorupy fotela, a nie - sama technologia wykonania skorupy (np. rodzaj
zastosowanego tworzywa lub sposéb jego formowania).

Wskazujemy, ze o odpornosci na zabrudzenia, graffiti oraz latwosci czyszczenia decydujg
przede wszystkim wiasciwosci i jakosé zastosowanego materiatu. Nowoczesne tworzywa
sztuczne, rowniez te posiadajace mikroporowats strukture, mogg charakteryzowaé si¢ bardzo
wysoka estetyka, trwaloscia oraz odpornoscia na zabrudzenia, w tym utrudniaé trwale
nanoszenie napiséw markerem i umozliwiaé ich latwe usuwanie.

W zwiazli z powyzszym prosimy o potwierdzenie, ze-Zamawiajacy dopusei siedzenia
pasazerskiz wykonane w réwnowaznej technologii, pod warunkiem spelnienia wymagari
dotyczacych trwalosci, estetyki oraz tatwosci utrzymania w-czystosci.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang i podtrzymuje dotychczasowe postanowienia
pkt 4.1.3.8 Zakycznika nr 1 do SWZ (OPZ).

W ocenie Zamawiajacego jedynie $cigle okreélona w OPZ technologia wykonania skorupy
fotela zapewnia wlasciwa gladkosé powierzchni, ograniczajgca wnikanie brudu w pory
materiatu i gwarantujacg bezproblemowe czyszczenie taboru w dhugoletniej perspektywie

eksploatacji.

Pytanie 4.

Dotyczy Zatgcznik Nr 1 do SWZ, Rozdzial 4, Pkt. 4.1.36.3.

Wnosimy o rezygnacje z wymogu stosowania dodatkowego liniowego o$wietlenia krawedzi
stopni i progéw wejsciowych za pomoca zintegrowanych listew lub profili LED oraz o uznanie
za wysiarczajagce zastosowanie o$wietlenia stref wejsciowych  realizowanego przez
standardowe o$wietlenic nad drzwiami pasazerskimi oraz zewngtrzne oswietlenie drzwi
uruchamiane podczas ich otwarcia.

Uzasadnienie:

Wspbiczesnie oferowane autobusy miejskie wyposazane sg standardowo w skuteczne
oswietlenie stref wejsciowych, obejmujace zaréwno ogwietlenie wewngtrzne umieszczone nad
drzwiami, jak i zewnetrzne o$wietlenie, zapewniajace odpowiednia widoczno$é pasazerom

podczas wsiadania i wysiadania.

38



102026, Swiadczenie uslug preewozowych w komunikacji miejskicj organizowanej priez Miasto Kieice - Zarzgd
Transportu Micjskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz griin objetyck porozumieniomi miigdzygminnymi”,

W zwigzku z powyzszym wymaganie stosowania dodatkowych listew lub profili LED
bezposrednio w progach i na krawedziach stopni naleZy uzna¢ za rozwigzanie nadmiarowe,
ktére nie powoduje istotnego zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa pasazeréw w stosunku do
rozwigzan standardowo stosowanych przez producentéw autobusow.

Jednoczesnie wymég ten ogranicza mozliwo$é zaoferowania pojazdow wykorzystujacych
sprawdzone rozwigzania konstrukcyjne stosowane powszechnie na rynku europejskim.
W praktyce prowadzi to do niepotrzebnego zawezenia konkurencji pomigdzy producentami,
pomimo ze oferowane przez nich pojazdy zapewniaja identyczny efekt funkcjonalny w zakresie
oswietlenia stref wejsciowych.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze dodatkowe elementy oswictleniowe zabudowane w obrebie
stopni i progéw sa szczegdlnie narazone na uszkodzenia mechaniczne, dziatanie wilgoci,
srodkow -chemicznych stosowanych do mycia pojazdéw -oraz zabrudzenia wynikajgce
z codziennej eksploatacji. Powoduje to .wzrost kosztéw utrzymania taboru bez uzyskania
proporcjonalnych korzysci dla pasazerow.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang i podtrzymuje dotychezasowe postanowienia
pkt 4.1.36.3 OPZ.

W ocenie Zamawiajacego bezposrednie oswietlenie liniowe krawedzi stopni i progéw LED
znaczaco podnosi poziom bezpieczenstwa pasazeréw (w szczegblnodci-0s6b starszych oraz
niedowidzacych) podczas wsiadania i wysiadania po zmroku, chronige przed potknigciem tub

poslizgni¢ciem.

Pytanie 43

Dotyczy Zatgcznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt. 4.1.3.3.

W odniesieniu do wymagania pkt 1.1.1.1, zgodnie z kidrym autobusy typu MEGA majg
posiadaé nie mnicj niz 35 miejsc siedzacych oraz nie mnigj niz 120 miejsc stojacych, zwracamy
si¢ z prosbg o zmiane wymagania i dopuszczenie autobuséw oferujgcych nie mniej niz 35
miejsc siedzacych oraz nie mniej niz 105 miejsc stojaeych.

Laczna pojemnosé pojazdu wynikajaca z wymagania 35 miejsc siedzacych oraz 120 miejsc
stojgcych oznacza mozliwo$é przewozu co najmniej 155 pasazeréw. Tak wysoka liczba
pasazer6w przypadajaca na autobus przegubowy moze negatywnie wplywaé¢ na komfort
podrézowania, zwlaszcza w godzinach szczytu, powodujac znaczne zageszezenie pasazerow
w przestrzeni stojgcej, utrudniong wymiane pasazerska na przystankach oraz ograniczenie

swobody przemieszczania si¢ wewngtrz pojazdu.
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Dopuszczenie autobuséw oferujacych minimum 105 miejsc stojacych pozwoli zachowaé
bardzo wysoka pojemnogé przewozowg pojazdu na poziomie co najmniej 140 pasazerow,
jednoczesnie zapewniajac wickszy komfort podr6zy oraz lepsze warunki uzytkowania
przestrzeni pasazerskiej.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, ze w ramach opublikowanej zbiorczej modyfikacji tresci SWZ
dokonano zmiany zapiséw dotyczacych pojemmnosei autobuséw przegubowych (MEGA) w pkt
4.1.3.3 OPZ, nadajgc mu nowe brzmienie:

»4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzqcych, przy czym lqczna liczba miejsc
w pojezdzie nie moze byé mniejsza niz 135;”

W zwigzku z powyzszym obowiazujace wymaganie Zamawiajacego dotyczace lacznej
pojemnosci-autobusu MEGA wynosi co najmniej 135 miejsc (przy zachowaniu minimum
-35 miejsc siedzacych), co w pelni spelnia, a Wrecz rozszerza oczekiwania Wykonawcy zawarte

W zapytaniu.

Pytanie 44

Dotyczy Zatgcznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 1, Pkt. 1.8.3

Wnosimy o zmiang zapisu pkt 1,1.3 OPZ/SWZ-

Z: ,;majg przebieg nie wiekszy niz 500 km”,

na: ,,majg przebieg nie wigkszy niz 3 500 km”.

Wskazany przez Zamawiajgcego limit przebiegu do 500 km jest nadmiernie restrykcyjny i nie
odpowiada realiom produkcji oraz przygotowania autobuséw do dostawy. Przed przekazaniem
pojazdu uzytkownikowi autobusy przechodza szereg obowiazkowych testow fabrycznych, jazd
kontrolnych, procedur odbiorowych oraz przejazdéw zwigzanych z wyposazeniem,
homologacja i przygotowaniem do eksploatacji.

Przebieg do 3 500 km nie wplywa na status pojazdu Jako fabrycznie nowego, nieuzytkowanego
oraz wprowadzanego do eksploatacji po raz. pierwszy. Nie powoduje réwniez pogorszenia
parametrow eksploatacyjnych, trwatosci, bezpieczefistwa, niezawodnodci ani zakresu
udzielanej gwarancji. Jednoczesnie umozliwia producentowi przeprowadzenie wszystkich
niezbednych czynnosci kontrolnych i logistycznych przed dostaws pojazdu.

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z prosba o dopuszczenie autobuséw fabrycznie nowych

0 przebiegu nie wigkszym niz 3 500 km.

40



1072026 ,Swindczenie -uslug nrzewozowych w komunikacji miejskiej organizowgnej priez Miosto Kielce — Zarzgd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kiclce oraz gmin objetyck porozumieniami migdzygminnymi”,

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyjasnia, Ze w ramach opublikowanej modyfikacji treci SWZ dokonal
zmiany zapisu pkt 1.8.3 Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ), uwzgl¢dniajagc wniosek
Wykonawcy i nadajgc mu nowe brzmienie:

»1.8.3. majq przebieg nie wigkszy niz 3 500 km;

W zwigzku z powyzszym obowigzujacy limit przebiegu dla autobuséw wprowadzanych do
eksploatacji wynosi do 3 500 km, co jest w peini zgodne z wnioskiem Wykonawcy.
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