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NO.26.3:2026.14
Pytania i odpowiedzi na pytania

dot. postgpowania o udzielenie zaméwienia publicznego na: 10/2026 ,,Swiadczenie ustug
priewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Kielce — Zarzqd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych

Pporozumieniami migdzygminnymi”,

Zamawiajgcy - Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach - informuje, ze w postepowaniu
0 udzielenie zaméwienia publicznego prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na
podstawie art. 132 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych, ktérego
przedmiotem jest ,,Swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej
przez Miasto Kielce — Zarzqd Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce
oraz gmin objetych porozumieniami miedzygminnymi” (Postgpowanie) wplynely pytania,

dotyczace wyjasnienia tresci Specyfikacji Warunkéw Zaméwienia (SW2).
Ponizej Zamawiajgcy zamieszcza pytania i udzielone odpowiedzi.

Pytanie 1

Prosz¢ o jednoznaczne okreslenie, ile autobuséw oraz jakiego rodzaju jest niezbedne do
czasowej obslugi linii 8, 26 i 34. Zgodnie z pkt 1.10.6. Zalgcznika Nr 1 do SWZ (OPZ) Do
czasowej obstugi linii 8, 26 i 34 Wykonawca wykorzysta autobusy wymagane w punkcie 1.7.
oraz zapewni dodatkowe 8 autobuséw klasy MAXI (...). Tak sformutowany zapis pozostaje
nieprecyzyjny i uniemozliwia dokonanie prawidlowej wyceny zaméwienia. Zalacznik nr 2 do
SWZ (Oferta) przewiduje rozne ceny jednostkowe dla poszczegblnych rodzajow autobuséw.
Bez precyzyjnego wskazania, ile oraz jakiego rodzaju pojazdy sa niezbedne do czasowej
obstugi w/w linii, Wykonawca nie jest w stanie przewidzieé, ktore autobusy (i w jakiej ilosci)
W pozniejszym okresie pozostang w rezerwie.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze zgodnie z pkt 1.10.6 Zalacznika Nr 1 do SWZ (OPZ) do czasowej
obstugi linii nr 8, 26 i 34 Wykonawca wykorzysta pojazdy wynikajace z bazy taborowej
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okreslonej w pkt 1.7 oraz zapewni dodatkowo dokladnie 8 autobuséw klasy MAXI. Oznacza
to, ze do obstugi tych konkretnych linii w okresie ich tymczasowego funkcjonowania nalezy
skalkulowa¢ ceng w oparciu o stawke jednostkowa dla pojazdéw klasy MAXI dla wskazanej
liczby 8 dodatkowych sztuk. Pozostate autobusy bazowe oraz rezerwowe pozostaja na liniach
i w strukturach zgodnie z podstawowym podzialem taborowym okreslonym w dokumentacji

zamoOwienia.

Pytanie 2

Jaka jest maksymalna roczna wielkogé pracy przewozowej wyrazona w wozokilometrach
W pierwszym okresie obowiazywania umowy, biorge pod uwage czasowa obstuge linii nr 8§,
26, 347 Czy Zamawiajacy potwierdza, ze jest to liczba 10 800 000 km? Wskazana wartosé to
planowana roczna liczba wozokilometréw (8 000 000 km) powigkszona o 20%, do ktorej
dodano 1 200 000 km zwigzang z czasowg obstuga w/w linii.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze zgodnie z punktem 1.10.4 OPZ szacowana liczba wozokilometrow
do czasowej obshugi linii nr 8, 26 i 34 w liczbie 1.200.000 km rocznie nie wlicza si¢
W planowang roczng liczbe 8.000.000 km, o ktérej mowa w pkt 1.3 OPZ. Jednoczesnie punkt
1.10.3 OPZ wskazuje, ze obstuga tych linii miesci sie w limicie, o ktérym mowa w pkt 1.5 OPZ
(mozliwos¢ zmiany wielkosci pracy przewozowej w kazdym roku obowigzywania umowy
w granicach +20% /-10%). Zatem maksymalna roczna praca przewozowa w ramach

postgpowania przetargowego wynosi 9.600.000 km

Pytanie 3

W odniesieniu do pkt 1.10.1. Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ) czy w przypadku obshugi linii nr
8, 26 1 34 przez okres dhuzszy niz zakladany przy skladaniu ofert Wykonawcy bedzie
przystugiwala zmiana wynagrodzenia uwzgledniajagca  koszty dalszego utrzymywania
dodatkowych o$miu autobuséw i niezbednego personelu?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze czasowa obstuga linii nr 8, 26 i 34 stanowi integralng czesé
zamowienia, a harmonogram jej realizacji oraz koszty zwigzane z utrzymaniem dodatkowych
8 autobusow klasy MAXI i niezbednego personelu powinny zosta¢ w peni ujete w ryzykach
kontraktowych Wykonawcy.

W zwigzku z powyzszym, koszty dalszego utrzymywania taboru i personelu lezg po stronie

Wykonawcy, a Zamawiajacy nie przewiduje odrebnego mechanizmu rekompensaty z tego
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tytulu poza stawkami Jjednostkowymi zaoferowanymi w formularzu ofertowym za faktycznie

wykonang prace pPrzewozows.

Pytanie 4
W odniesieniu do pkt 1.16. Zalacznika nr 1 do SWZ (OPZ) prosze o wskazanie:

1. jaka jest maksymalna wielkog¢ dodatkowej pracy przewozowej, ktérg Zamawiajacy
moze zleca¢ w zwiazku z imprezami masowymi, wZmozonymi przewozami, sytuacjami
kryzysowymi itp.? Czy do dodatkowej pracy przewozowej zastosowanie znajduje pkt
1.5. OPZ?

2. z jakim minimalnym wyprzedzeniem Zamawiajacy bedzie przekazywal zlecenie
wykonana dodatkowej pracy przewozowe;j?

3. czy odmowa wykonania dodatkowej pracy przewozowej bedzie podstawa nalozenia
kary umownej réwniez wtedy, gdy Wykonawca nie bedzie miat obiektywnej
mozliwosci zapewnienia dodatkowego taboru lub kierowcow z uwagi na brak
odpowiedniego wyprzedzenia albo wykorzystanie wszystkich zasobéw do realizacji
obowiazujgcego rozktadu jazdy?

4. czy autobusy wykorzystywane do realizacji dodatkowe;j pracy przewozowej powinny
spelnia¢ wymagania okreslone w pkt 4.2. OPZ oraz wymagania dotyczace identyfikacji
wizualnej wskazane w Zalaczniku nr 12 do SWZ2

Odpowiedz:

1. Zamawiajacy wyjasnia, ze maksymalna wielkogé dodatkowej pracy przewozowe;j
zlecanej w okolicznosciach, o ktérych mowa w pkt 1.16 OPZ, miesci si¢ w granicach
0go6lnego prawa opcji okreslonego w pkt 1.5 OPZ (4j. do 20% wielkosci bazowe;j pracy
przewozowej).

2. Zamawiajacy bedzie przekazywat zlecenia wykonania dodatkowej pracy przewozowej
z zachowaniem rozsadnego i obicktywnie uzasadnionego wyprzedzenia,
dostosowanego do specyfiki  sytuacji (np. planowane imprezy masowe),
z uwzglednieniem mozliwosci organizacyjnych Wykonawey (minimum 7 dni).
W sytuacjach naglych lub kryzysowych czas ten moze by¢ krotszy.

3. Ewentualna odmowa wykonania dodatkowej pracy przewozowej bedzie kazdorazowo
rozpatrywana indywidualnie. Jezeli Wykonawca wykaze brak obiektywnych
mozliwosci technicznych lub kadrowych wynikajacy z braku odpowiedniego
wyprzedzenia lub pelnego zaangazowania zasobow w realizacje podstawowego

rozkladu jazdy, fakt ten nie bedzie stanowit podstawy do natozenia kary umowne;j.
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4. Tak, autobusy skierowane do realizacji dodatkowej pracy przewozowej muszg spetniaé
wymagania techniczne okreslone w pkt 4.2 OPZ oraz wymogi dotyczace identyfikacji

wizualnej wskazane w Zalgczniku nr 12 do SWZ.

Pytanie 5
W odniesieniu do pkt 1.17. Zalgeznika nr 1 do SWZ (OPZ), ktory przewiduje mozliwosé
dokonywania przez Zamawiajacego zmian w rozkladach Jjazdy, zwracam sie o wyjasnienie;

1. z jakim minimalnym wyprzedzeniem Zamawiajacy bedzie informowat Wykonawce
o planowanych zmianach rozkiadéw jazdy, zmianach liczby kurséw oraz godzin ich
realizacji?

2. czy w przypadku, gdy wprowadzane przez Zamawiajgcego Zmiany bedg powodowaty
istotng zmiang parametrow majgcych bezposredni wplyw na koszty realizacji
zamowienia, w szczegblnosci:

— predkosci komunikacyjnej,
— liczby kilometréw dojazdowych i zjazdowych,
— zakresu stosowania przerywanego systemu czasu pracy kierowcéw lub dhugosci
przerw w ramach tego systemu, ]

Wykonawcy bedzie przystugiwato odpowiednie dodatkowe wynagrodzenie lub
mozliwos¢ odpowiedniej Zmiany stawki za 1 wozokilometr, rekompensujgcej wzrost
kosztéw realizacji zamowienia wynikajacy z takich zmian,

Odpowiedz:

1. Zamawiajgcy informuje, ze o planowanych zmianach rozktadéw Jazdy, zmianach liczby
kurséw oraz godzin ich realizacji bedzie informowat Wykonawce z zachowaniem
wyprzedzenia, umozliwiaj gcego terminowe dostosowanie obsady taborowej i kadrowej.

2. Zamawiajacy wyjasnia, ze wynagrodzenie Wykonawcy kalkulowane jest w oparciu
o stawke jednostkowa za 1 wozokilometr, ktora pozostaje niezmienna w przypadku
standardowych modyfikacji rozkladow jazdy mieszczacych si¢ w granicach ryzyka
kontraktowego. Ewentualne korekty stawek lub dodatkowe wynagrodzenie mogg byé
dokonywane wylacznie w przypadkach wyraZnie przewidzianych w ustawie Prawo
zamowienr publicznych oraz wzorze umowy - Projektowanych Postanowieniach

Umowy (PPU) dotyczacych zasad zmiany wysokogci wynagrodzenia.
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Pytanie 6

W odniesieniu do zmienionego pkt 1.15. Zalacznika nr 1 do SWZ (OPZ) oraz dodanego
Zalacznika nr 14 do SWZ, czy Zamawiajacy potwierdza, ze aktualnje obowiazujace rozktady
jazdy nie ulegna zmianie po dniu 1 stycznia 2028 roku? Jezeli Zamawiajgcy planuje
wprowadzenie w tym zakresie zmian, to w jakim celu zostaly udostepnione aktualnje
obowigzujace rozklady jazdy?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze aktualnie obowigzujace rozklady jazdy udostepnione
W postgpowaniu (w tym w Zataczniku nr 14 do SWZ) stanowia materiat bazowy oraz punkt
odniesienia do prawidtowej kalkulacji oferty i oszacowania kosztéw realizacji zamoéwienia
przez Wykonawcéw.

Zamawiajgacy nie potwierdza, ze rozklady Jazdy nie ulegna zmianie po dniu 1 stycznia 2028
roku. Organizator transportu publicznego zachowuje ustawowe i umowne prawo do biezacego
dostosowywania - siatki potaczen, korekt rozkladéw jazdy, liczby kurséw oraz godzin ich
realizacji do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych pasazero6w oraz mozliwosci
budzetowych Miasta Kielce i gmin o$ciennych, na zasadach okreslonych w Opisie Przedmiotu
Zamé6wienia (OPZ) oraz wzorze umowy (PPU). Udostepnienie obecnych rozkladéw miato na
celu wylacznie utatwienie Wykonawcom rzetelnego obliczenia ceny ofertowej na bazie

realnych, dotychczasowych danych eksploatacyjnych.

Pytanie 7

W odniesieniu do uwag wskazanych w zataczniku nr 5 do umowy (tj. Zatgcznika nr 11 do SWZ,
— Wz0r umowy) czy kurs rozpoczety z opoznieniem przekraczajacym 30 minut, ale nastepnie
wykonany w calosci, bedzie podlegat zaplacie jako wykonana praca przewozowa, niezaleznie
od mozliwosci naliczenia kary umowne;j?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze co do zasady — zgodnie z postanowieniami SW7 0raz Wzoru umowy
(PPU) — kurs rozpoczety z opoznieniem przekraczajacym 30 minut traktowany jest jako kurs
niewykonany i nie podlega automatycznemu rozliczeniu finansowemu,

Jednoczesnie Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do indywidualnej oceny kazdego takiego
przypadku. W sytuacjach, w ktérych, mimo Znacznego opoznienia, przejazd pojazdu zachowat
realng wartosé przewozowa dla pasazeréw (np. na liniach o niskiej czestotliwosci kursowania,
gdzie wykonanie kursu z opéznieniem zapewnilo pasazerom jedyng dostepng ofertg

przewozows), Zamawiajacy moze uznaé taka prace za wykonang i zaliczy¢ ja do
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wynagrodzenia Wykonawcy, przy jednoczesnym naliczeniu stosownej kary umownej za
nieterminows realizacje kursu.

W przypadku, gdy opézniony kurs nie przyni6st efektu przewozowego — w szczegolnosci na
liniach o wysokiej czestotliwosci, gdzie doszto do zdublowania kurséw (tzw. jazdy w stadzie)
i autobus jechal bezposrednio obok innego pojazdu tej samej linii — praca taka nie zostanie

uznana za wykonang i nie bedzie podlegata zaplacie.

Pytanie 8

Czy wymég pozostawiania autobuséw do wylgcznej dyspozycii Zamawiajacego oznacza zakaz
wykorzystywania ich do innych przewozow réwniez poza godzinami wykonywania rozkladow
Jazdy objetych umowsa? Czy w przypadku zmniejszenia wielkosci pracy przewozowej,
W zakresie -okreslonym w pkt 1.5. Zalacznika nr 1 do SWZ (OPZ), proporcjonalnemu
zmniejszeniu ulega taczna liczba autobuséw wymaganych do realizacji ustug przewozowych?
Odpowiedz:

Wymég pozostawiania autobuséw do dyspozycji Zamawiajacego nie ma charaktery
absolutnego — zgodnie z zapisami Specyfikacji Warunkéw Zaméwienia (SWZ), tabor
przeznaczony do realizacji ustugi moze by¢ wykorzystywany do innych celéw lub przewozow

jednak wylacznie po uzyskaniu uprzedniej zgody Zamawiajgcego.

Pytanie 9

Pkt 1.10.7 Zalacznika nr 1 do SWZ (OPZ) pozwala Wykonawey po zakoriczeniu obstugi linii
nr 8, 26 i 34 wycofa¢ autobusy wskazane w Zataczniku nr 2¢, natomiast § 6 Zatacznika nr 11
do SWZ — wzér umowy (PPU) stanowi, ze autobusy z Zatgcznikéw nr 2a, 2b i 2¢ pozostaja do
wylgcznej dyspozycji Zamawiajacego przez caly okres obowigzywania umowy. Prosze
0 usunigcie tej sprzecznosci i potwierdzenie, Ze po zakonczeniu obstugi wymienionych linii
Wykonawca moze swobodnie wycofaé autobusy z Zatgcznika nr 2c.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze pomiedzy powolanymi postanowieniami Specyfikacji Warunkow
Zamoéwienia (SWZ) nie wystepuje sprzecznosé.

* wycofanie taboru: pkt 1.10.7 Zalacznika nr 1 do SWZ, (OPZ) precyzyjnie reguluje
uprawnienie Wykonawcy do wycofania autobuséw wskazanych w Zalaczniku nr 2¢ po
zakoficzeniu czasowej obstugi linii nr 8,261 34.

 czas dyspozycyjnosci taboru: postanowienia § 6 PPU (Zalgcznik nr 11 do SWZ)

odnoszg si¢ do ogélnego rezimu dyspozycyjnosci taboru niezbednego do realizacji
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stalego zakresu zamowienia (Zalaczniki nr 2a i 2b) oraz taboru dedykowanego do
obshugi czasowej na okres jej trwania (Zatacznik nr 2c).
Zamawiajacy potwierdza, ze po oficjalnym zakornczeniu okresu czasowej obstugi linii nr 8, 26
1 34 i zwolnieniu pojazdéw z tego konkretnego obowiazku, Wykonawca uzyskuje mozliwogé
wycofania autobuséw z Zalgeznika nr 2c, a wymog wylacznej dyspozycji przestaje ich

dotyczy¢ w zakresie zakonczonych zadan przewozowych.

Pytanie 10
Odnoszac si¢ do warunku udzialu w postepowaniu dotyczacego potencjatu technicznego do
wykonywania zaméwienia (pkt 25.4.5. SWZ) prosze o doprecyzowanie nastepujacych kwestii:

1. czy wymagane dysponowanie co najmniej 250 kierowcami oznacza, ze wszystkie te
osoby muszg pozostawaé w dyspozycji Wykonawcy przez caly okres obowigzywania
umowy?

2. czy wszyscy wykazywani kierowcy musza by¢ zatrudnieni w pelnym wymiarze czasu
pracy?

Odpowiedz:

1. potencjal kadrowy: Zamawiajacy wyjasnia, ze wymagany potencjat kadrowy (co
najmniej 250 kierowcéw) musi znajdowa¢ si¢ w dyspozycji Wykonawcy w stopniu
gwarantujacym cigglg i prawidlows realizacje ustug przez caly okres obowigzywania
umowy. Oznacza to obowigzek zapewnienia odpowiedniej liczby personelu zdolnego
do wykonywania zadan w kazdym czasie przez caly okres obowigzywania umowy, przy
czym dopuszczalne sa zmiany osobowe w skladzie personelu (np. w wyniku rotacji),
pod warunkiem stalego zachowania wymaganego potencjatu osobowego.

2. wymiar czasu pracy: Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca dysponowal
faktycznym potencjatem gwarantujgcym realizacje zaméwienia zgodnie z rozkladami
Jazdy i przepisami prawa pracy. W tych granicach Zamawiajacy wymaga zatrudnienia
wszystkich kierowcéw autobusow skierowanych do realizacji zaméwienia na umowe o
pracg. SWZ nie naklada wymogu zatrudnienia kierowcow w pelnym wymiarze czasu
pracy, co oznacza, ze dopuszczalne jest zatrudnienie kierowcéw rowniez w niepelnym
wymiarze czasu pracy, o ile stosunek pracy jest oparty na umowie o pracg, a suma
wymiaréw czasu pracy i liczba kierowcéw gwarantuje nalezyte i ciagte wykonywanie
ustugi. 250 kierowcoéw to liczba minimalna okreslona przez Zamawiajacego jako

niezbgdna do wykonania umowy.
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Pytanie nr 11

Odnoszac sig do § 8 ust. 8 i kolejnych Zatgcznika nr 11 do SWZ — wzér umowy zawierajgcych
klauzule waloryzacyjne — czy wskaznik ceny oleju napgdowego bedzie obliczany na podstawie
detalicznych cen brutto, Czy cen netto? Jezeli bedzie oparty na cenach brutto, prosze
0 wyjasnienie, w jaki sposéb uwzgledniony zostanie fakt odliczania podatku VAT przez
Wykonawce.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, iz dokonuje modyfikacji tresci Specyfikacji Warunkéw
Zaméwienia (SWZ) w zakresie Zalycznika nr 11 do SWZ (Wzér umowy) - § 8.

Wskaznik zmiany ceny oleju napedowego przyjmowany do waloryzacji wynagrodzenia opiera¢
si¢ bedzie na hurtowych cenach netto oleju napgdowego (Ekodiesel) publikowanych przez
producenta PKN ORLEN S.A. Szczegolowe zasady i sposéb obliczania wskaznika waloryzacji

zostaly okreslone w zmodyfikowanym brzmieniu § 8 Zalacznikanr 11 do SWZ.

Pytanie 12

W kontekscie Zatacznika nr 11 do SWZ — wzor umowy wskazuje, ze § 8 ust. 15 przewiduje
mozliwos¢ zmiany wynagrodzenia w zwigzku ze zmiang zasad ubezpieczen spotecznych,
ubezpieczenia zdrowotnego i wptat do PPK, natomiast § 13 ust. 1 jako dopuszczalng zmiane
wskazuje zmiane w zakresie stawki za wozokilometr oraz stawki wynikajgcej ze zmiany
podatku VAT i minimalnego wynagrodzenia. Prosz¢ o ujednolicenie tych postanowien.
Odpowiedz:

W celu uniknigcia watpliwosci w czasie wykonywania umowy Zamawiajacy zmienia
brzmienie § 13 ust. 1 PPU przez dodanie w tym postanowieniu zasad podlegania
ubezpieczeniom spofecznym lub ubezpieczeniu zdrowotnemu lub wysokosci stawki sktadki na
ubezpieczenia spoleczne lub zdrowotne, zasad gromadzenia i wysokosci wplat do
pracowniczych planéw kapitatowych, jako podstaw do Zmiany umowy.

Zamawiajacy wyijasnia, ze § 13 w zmienionym brzmieniu w sposob kompleksowy opisuje
mozliwo$¢ zmiany umowy, natomiast § 8 zawiera zasady wprowadzenia zmian umowy w
sytuacji zmiany kosztow jej wykonywania.

W § 8 ust. 8-14 Zamawiajacy przewidzial mechanizm kwartalnej waloryzacji stawki netto za
1 km, oparty na okreslonych wskaznikach ekonomicznych, natomiast § 8 ust. 15-16 odnosi si¢
do przypadku zmiany wynagrodzenia w zwigzku ze zmiang kosztéw osobowych: wysokosci
minimalnego wynagrodzenia lub minimalnej stawki godzinowej, zasad podlegania

ubezpieczeniom spolecznym lub zdrowotnym, wysokosci sktadek na te ubezpieczenia oraz
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zasad gromadzenia i wysokosci wplat do PPK, Jezeli zmiany te wplywaja na koszty realizacji

zamoOwienia.

Pytanie 13
Odnoszac si¢ do zatacznika nr 5 do umowy (tj. do Zalacznika nr 11 do SWZ — wzér umowy)
niniejszym:

1. proszg o wskazanie maksymalnej wysokosci kar rosnacych w kazdym kolejnym okresie
30-dniowym. Z obecnego brzmienia wynika, ze kary moga wzrasta¢ bez zadnego
ograniczenia przez caly okres obowiazywania umowy,

2. pozycja nr 70 w tabeli kar umownych przewiduje karg za niewlasciwg jakosé ustug
wynikajgca ze skarg zgloszonych przez pasazeréw — na jakiej podstawie bedzie
stwierdzana niewlasciwa jakos¢ ushug wynikajaca ze skarg zgloszonych przez
pasazerow? Czy kara zostanie naliczona dopiero po przeprowadzeniu postepowania
wyjasniajacego i potwierdzeniu zasadnosci skargi?

3. pozycja nr 71 w tabeli kar umownych przewiduje kar¢ Za kazdy inny przypadek
niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy, przy czym jako podstawe
naliczenia wskazano jednocze$nie kazdy przypadek i kazdy dzien. Prosze o okreslenie
zamknigtego katalogu naruszeri objetych tg karg albo usunigcie wskazanej pozycji jako
niedajgcej mozliwosci ustalenia zakresu odpowiedzialnosci Wykonawcy.

Odpowiedz:

1. maksymalna wysoko$é kar umownych: Zamawiajacy wyjasnia, ze we wzorze umowy
okreslony jest ogdlny limit kar umownych, do ktérego wysokosci mogg by¢é naliczane
kary w trakcie trwania umowy, co zabezpiecza interesy obu stron. Kary nie rosng
W sposob nieograniczony — ich tgczna maksymalna wysoko$¢ nie moze przekroczyé
20% ceny brutto wskazanej w ofercie zlozonej przez Wykonawceg zgodnie z § 7 pkt 3
Zatgcznika Nr 11 do SWZ - Wzér umowy.

2. pozycja 70 (kara wynikajaca ze skarg pasaZeréw): Zamawiajacy potwierdza, ze kara
za niewladciwg jako$¢ ustug wynikajaca ze skarg pasazerow nie jest naliczana
automatycznie w oparciu o samo zgloszenie. Podstawg do nalozenia kary jest
zakonczenie wewnetrznego postepowania wyjasniajgcego prowadzonego przez
Zamawiajgcego, w ramach ktérego weryfikowany jest stan faktyczny (np. poprzez
analiz¢ zapiséw monitoringu, rozmowy z nadzorem ruchu czy wyjasnienia
Wykonawcy). Kara zostanie nalozona wylacznie w sytuacji, gdy w wyniku tego

postgpowania skarga zostanie uznana za w pelni uzasadniong.
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3. pozycja 71 (kary za inne naruszenia): Zamawiajacy wyjasnia, ze pozycja nr 71
w tabeli kar umownych ma charakter generalny i dotyczy wylgcznie sytuacji
nadzwyczajnych, ktére nie zostaly wprost nazwane w pozostatych pozycjach tabeli,
a stanowig ewidentne nienalezyte wykonanie umowy. Zamawiajacy nie dokona
usunigcia tej pozycji ani zamknigcia katalogu, poniewaz specyfika transportu
publicznego generuje réznorodne sytuacje niestandardowe. Jednoczesénie Zamawiajgcy
potwierdza, ze kazdorazowe naliczenie kary z tej pozycji wymaga udokumentowania

konkretnego naruszenia oraz zachowania zasady proporcjonalnosci.

Pytanie 14

39.6 P.3 Kryterium ,,Liczba autobuséw innych niz zeroemisyjne spetniajacych norme emisji
spalin co najmniej EURO VI” (E):

Pytanie — Relacja do wymogu minimalnego 90 autobuséw

Czy 90 autobuséw wskazanych w pkt 25.4.5 ppkt 3) lit. b) jako prég minimalny obejmuje
wylacznie autobusy spalinowe spelniajace norm¢ EURO VI, czy réwniez autobusy
zeroemisyjne?

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze prog minimalny wynoszacy 90 autobuséw, o ktérym mowa w pkt
25.4.5 ppkt 3) lit. b) SWZ, odnosi sie ogdlnie do floty autobuséw spalinowych spetniajacych
Wymagang norme emisji spalin (co najmniej EURO VI) niezbednych do realizacji zaméwienia.
W zwigzku z tym, do tego minimalnego limitu nie wlicza si¢ autobusow zeroemisyjnych,
poniewaz pojazdy zeroemisyjne stanowig odrgbng Kkategorie taboru i sg przedmiotem
odrebnych wymagan. Autobusy zeroemisyjne nie moga zatem dublowaé ani zastepowacé

wymaganej puli 90 autobuséw spalinowych EURO VI,

Pytanie 15

Czy Zamawiajacy rozwazal, ze wylaczenie autobuséw zeroemisyjnych z kryterium ,,E" moze
dziala¢ na niekorzy$é Wykonawcow, ktérzy dysponuja nowoczesnymi flotami i tym samym
zniechgcaé do oferowania pojazdow zeroemisyjnych ponad wymagane minimum 2 szt?
Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze ograniczenie liczby wymaganych autobuséw zeroemisyjnych do
2 sztuk wynika z obiektywnych uwarunkowan rynkowych oraz infrastrukturalnych zwigzanych

z realizacjg ustug publicznego transportu zbiorowego.
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» aspekt ekonomiczny: Znacznie wyzsze koszty zakupu, utrzymania oraz
specjalistycznej wymiany floty zeroemisyjnej w stosunku do pojazdow
konwencjonalnych moglyby w - sposéb nieproporcjonalny zwigkszyé szacunkowa
warto$¢ zaméwienia, co negatywnie wplyneloby na efektywnos¢ gospodarowania
srodkami publicznymi oraz mogloby drastycznie ograniczy¢ krag potencjalnych
wykonawcéw zdolnych do zlozenia oferty.

* aspekt infrastrukturalny i energetyczny: Obecny stan infrastruktury technicznej oraz
realne  mozliwosci pozyskania stabilnych, duzych mocy przylaczeniowych
W wymaganym czasie nie gwarantujg pelnego i bezpiecznego zabezpieczenia ciaglych
dostaw energii elektrycznej do tadowania duzej floty zeroemisyjne;.

Ustalenie wymogu na poziomie 2 sztuk stanowi optymalny, bezpieczny kompromis pomiedzy
stopniowym wdrazaniem nowoczesnych, ekologicznych technologii a realnymi mozliwosciami
techniczno-finansowymi rynku i samego Zamawiajacego w perspektywie najblizszego

kontraktu.

Pytanie 16

Czy Zamawiajacy w systemie punktacji w kryterium ,,E" wprowadzi mechanizm premiujgcy
L. pojazdy bardziej ekologiczne: II. oraz nowsze roczniki (punkty za $rednia wieku autobuséw)
Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, Ze w obecnym stanie postgpowania nie przewiduje wprowadzenia
dodatkowego mechanizmu punktacyjnego w kryterium ,,E” (ani w innych kryteriach oceny
ofert) premiujacego pojazdy bardziej ekologiczne ponad wyznaczony standard (np. o wyzszej
klasie zeroemisyjnosci) czy tez nowsze roczniki floty (punkty za srednig wieku autobus6w).
Kryteria oceny ofert zostaly uksztaltowane w sposob jasny i zamknigty w tresci Specyfikacji
Warunkéw Zamoéwienia (SWZ). Zamawiajacy uznal, ze wymagany w SWZ standard
techniczny i ekologiczny pojazdéw w peni zabezpiecza potrzeby realizacyjne oraz jakosciowe
publicznego transportu zbiorowego, a wprowadzenie dodatkowych podkryteriéw wiekowych

czy emisyjnych nie jest w tym postepowaniu celowe.

Pytanie 17

Jesli odpowiedZz na powyzsze pytanie skutkuje brakiem punktowania autobuséw bardziej
ekologicznych to:

Czy Zamawiajacy potwierdza, ze Wykonawca oferujacy np. 101 autobuséw spalinowych

EURO VI oraz 112 zeroemisyjnych uzyska w kryterium ,,E" 10 punktéw, mimo, Ze jego tabor

11
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bedzie bardziej ekologiczny od oferenta, ktéry zaoferuje wszystkie 113 wylacznie EURO VI?,
Czy takie podejscie nie prowadzi do paradoksu, w ktérym Wykonawca oferujacy wigcej
autobuséw zeroemisyjnych (a wigc srodowiskowo korzystniejszych) jest oceniany gorzej niz
Wykonaweca oferujacy wylacznie autobusy spalinowe EURO VI.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze mechanizm Przyznawania punktéw w kryterium ,E” zostal
skonstruowany w oparciu o precyzyjnie zdefiniowane zasady opisanego algorytmu
w Specyfikacji Warunkéw Zaméwier (SWZ), ktore odnosza si¢ do okreslonych kategorii
taboru wymaganych dla realizacji tego konkretnego zaméwienia.

Kryterium to ocenia liczbe autobuséw spetniajgcych okreslong norme spalin zgodnie z przyjeta
formuly matematyczng, a nie ogblny, subiektywny stopiefi ekologicznosci catego,
rozszerzonego taboru wykonawcy przekraczajacego wyznaczone limity i proporcje.
Wprowadzone zasady majg na celu zapewnienie réwnego traktowania wykonawcow oraz
przejrzystodci oceny ofert w oparciu o tabor niezbedny do $wiadczenia ustug.

Zamawiajgcy nie dopatruje si¢ w tym mechanizmie paradoksu, lecz konsekwentng
realizacje przyjetych kryteriow oceny ofert, w zwigzku z czym nie przewiduje modyfikacji

Zapis6w w tym zakresie.

Pytanie 18

Pytanie do § 4 - W podstawowych swoich obowigzkach Zamawiajacy nie uwzglednil sprawy
dostarczania wykonawcy rozktadéw jazdy. W OPZ wskazuje na mozliwosé dokonywania
istotnych zmian, ale nie podaje procedury ich wprowadzania. Ma to bardzo istotne znaczenie
dla odpowiedniego zabezpieczenie odpowiedniej ilosci kierowcéw. do realizacji zadan
przewozowych

Czy zamawiajgcy okregli zasady i harmonogram przekazywania rozkladow jazdy
obowigzujacych na okreslone okresy czasu oraz ewentualnych ich zmian z podaniem
minimalnego wyprzedzenia umozliwiajgcego wykonawcy dysponowanie odpowiedniego
taboru oraz personelu.

Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze o planowanych zmianach rozkladéw jazdy, zmianach liczby
kursow oraz godzin ich realizacji bedzie informowat Wykonawce z zachowaniem rozsadnego
i obiektywnie uzasadnionego wyprzedzenia, dostosowanego do specyfiki sytuacji
z uwzglednieniem mozliwosci organizacyjnych Wykonawcy (minimum 7 dni). W sytuacjach

nagtych lub kryzysowych czas ten moze by¢ krétszy.
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Pytanie 19
Pytanie do § 10 — nie rozpoczgcie w terminie §wiadczenie przewozéw. Prosimy o wyjasnienie,
jak zamawiajgcy rozumie pojegcie: nie rozpocznie §wiadczenia ushug przewozowych w terminie
okreslonym w § 2 niniejszej umowy. Czy brak 1 autobusu w ruchu lub opéznienia wyjazdu na
linie 1 autobusu to brak rozpoczgcia. Prosimy o doprecyzowanie sytuacji, ktére bedzie
uprawnia¢ zamawiajgcego do odstapienia od umowy.
Odpowiedz:
Zamawiajacy wyjasnia, ze pojecie ,nie rozpocznie $wiadczenia uslug przewozowych
W terminie”, o ktérym mowa w § 10 wzoru umowy, dotyczy sytuacji o charakterze generalnym
i fundamentalnym — tj. catkowitego braku przystapienia przez Wykonawce do $wiadczenia
ustug przewozowych w dacie wyznaczonej jako poczatek obowigzywania umowy (np.
niestawienie si¢ Wykonawcy i brak jakichkolwiek realizowanych kurséw).
Odnoszac si¢ do szczegotowych pytan Wykonawcy, Zamawiajacy wyjasnia co nastepuje:
e jednostkowe naruszemia: Brak pojedynczego autobusu w ruchu lub opéznienie
wyjazdu na lini¢ jednego pojazdu nie stanowi podstawy do odstgpienia od umowy
z tytulu nierozpoczgcia $wiadezenia ushug. Tego rodzaju uchybienia sg traktowane jako
nienalezyte wykonanie umowy o charakterze incydentalnym i podlegaja rozliczeniu
w oparciu o odpowiednie kary uﬁome za opéznienia lub niewykonanie konkretnych
wozokilometrow (zgodnie z tabelg kar umownych).
* uprawnienie do odstapienia: Odstgpienie od umowy ze wzgledu na nierozpoczecie
ustug w terminie ma zastosowanie wylacznie w skrajnych przypadkach, w ktérych
Wykonawca w ogéle nie wykazuje gotowosci do realizacji kontraktu w wyznaczonym

dniu, paralizujac tym samym funkcjonowanie komunikacji miejskiej w danym zakresie.

Pytanie 20

Pytanie do p.2.22 - W przypadku zniszczenia lub dewastacji mienia powierzonego Wykonawcy
jest on zobowiazany do jego naprawy lub odtworzenia na wlasny koszt.

Czy Zamawiajacy nie bedzie mial ubezpieczonego swojego mienia? Jesli tak, to dlaczego zada
o wykonawcy naprawy na jego koszt. Jesli zamawiajacy nie bedzie ubezpieczal swojego mienia
to prosimy o podanie jego wartosci, aby w prawidtowy sposéb oceni¢ do wyliczenia stawki
koszty jego ubezpieczenia.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze powierzone mienie bedace wlasnoscia Zamawiajgcego, bedzie

objete jego wlasng polisg ubezpieczeniows.
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W zwigzku z powyzszym, w przypadku wystapienia szkody polegajacej na zniszczeniu lub

dewastacji takiego mienia, Wykonawca nie ponosi kosztow jego naprawy lub odtworzenia ze

Srodkow wlasnych w pelnym zakresie, o ile szkoda ta nie wynikla z razgcego niedbalstwa

lub umys$lnego dzialania Wykonawcy.

Jednoczesnie Zamawiajacy wskazuje, ze obowigzek dbalosci o powierzone mienie oraz

zglaszania wszelkich incydentéw Zamawiajacemu spoczywa na Wykonawcy.

Pytanie 21

Pytanie do zal. nr 1 do SIWZ (opis przedmiotu zaméwienia).

a)

b)

W p. 10.1.3 zamawiajgcy wskazuje mozliwos¢ zwigkszenia wielkosci pracy
przewozowej, odwolujac si¢ do punktu 1.5. Czy nalezy ten zapis rozumieé, ze taka
sytuacja bedzie powodowata zwigkszenie pracy przewozowej wskazanej w p.1.3 do
20% wielkosci tam wskazanych bez konieczno$ci dysponowania dodatkowym taborem
wskazanym przez zamawiajgcego?

Czy w celu umozliwienia prawidlowego skalkulowania cen do oferty zamawiajacy

wskaze, jakg wielko$¢ zwigkszenia pracy przewozowej nalezy przyjaé na ten okres.

Odpowiedz:

a)

b)

Zamawiajacy informuje, ze wozokilometry, o ktérych mowa w pkt. 1.10 tj. obstuga linii
komunikacyjnych nr 8, 26 i 34, o szacowanej rocznej liczbie 1 200 000 km, mieszczg
si¢ w prawie do zwigkszenia pracy przewozowej o +20%, o ktérym mowa w pkt. 1.5.

Zamawiajacy wskazuje, ze wielko$¢ pracy przewozowej podana w dokumentacii
przetargowej stanowi bazowa wielko$é zamoéwienia. Ewentualne zwigkszenie (do 20%)
ma charakter maksymalny i warunkowy (uzalezniony od faktycznych potrzeb
przewozowych w trakcie trwania umowy). W zwiazku z tym Wykonawca na etapie
kalkulacji ceny ofertowej powinien wkalkulowaé ryzyko i koszty zwigzane z
mozliwoscia realizacji ustug w rozszerzonym zakresie (stawka za 1 wozokilometr
pozostaje stala), a Zamawiajacy nie wskazuje sztywnej, dodatkowej liczby
wozokilometréw, ktéra nalezatoby obowiazkowo przyja¢ do wyliczefi poza wielkosciag

bazowa.

Pytanie 22

Prosimy o podanie nast¢pujacych danych dotyczacych warunkéw eksploatacji na liniach

planowanych do obstugi przez autobusy bedace przedmiotem zamoéwienia:

Srednia predkosé handlowa (km/h)
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¢ Odleglos¢ trasa-zajezdnia (km)

¢ Srednia dtugos¢ pojedynczego odcinka (km)

¢ Liczba odcinkéw dziennie

¢ Odleglos¢ pomigdzy punktami ladowania (km)

* Wymagany zasieg na pojedynczym ladowaniu (km)

¢ Dzienny przebieg (km)

e Roczny przebieg (km)

e Srednia odleglosé pomigdzy przystankami (km)

¢ Maksymalne nachylenie (%)

* Odcinek z maksymalnym nachyleniem (mt)

e Dni pracy w roku

Dane te sg niezbedne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru
magazynow energii spetniajacych wszystkie wymogi SWZ.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy informuje, ze aktualnie obowigzujace rozklady jazdy zostaly udostepnione
w Zalaczniku nr 14 do SWZ. Dokumentacja ta zawiera szczegolowe dane dotyczace tras,
przebiegow oraz czaséw przejazdu na poszczegdlnych liniach i stanowi podstawe do
przeprowadzenia symulacji oraz wlasciwego doboru parametrow pojazdow.

Zamawiajacy wyjasnia ponadto, ze:

1. Odleglos¢ trasa-zajezdnia jest uzalezniona od usytuowania bazy eksploatacyjnej
Wykonawcy. Zamawiajacy na tym etapie postepowania nie zna lokalizacji docelowego
Wykonawcy ustug przewozowych

2. Wymagany zasigg oraz parametry magazynéw energii musza zosta¢ dobrane przez
Wykonawce w sposéb gwarantujgcy bezawaryjne wykonywanie przewozéw

wynikajgcych z rozktadow jazdy stanowigcych zalacznik do SWZ.

Pytanie 23

Zamawiajagcy w SWZ w pkt 1.8 napisal:

.»1.8.3 majq przebieg nie wigkszy niz 500 km;

1.8.4.zostaly wyprodukowane maksymalnie 6 miesiecy przed terminem rozpoczecia
swiadczenia ustugi,”

Czy Zamawiajacy zgodzi sig, aby autobusy miaty przebieg nie wiekszy niz 1000 km, co

zwiazane jest z konieczno$cia wykonania jazd testowych oraz transportu.?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy uwzgledniajgc odpowiedz na pytanie nr 44 informuje, ze wyraza zgode na
zmian¢ wymaganego maksymalnego przebiegu pojazdow.

W zwigzku z powyiszym Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci pkt 1.8.3 Opisu
Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) i nadaje mu nastepujace brzmienie:

»1.8.3. majg przebieg nie wigkszy niz 3 500 km;”

Pytanie 24

Zwracamy si¢ z prosba o zmiang postanowienia pkt 1.8.4 SWZ poprzez wydluzenie
wymaganego okresu od daty produkcji pojazdu do terminu rozpoczecia $wiadczenia ustugi
z 6 miesigcy do 12 miesigcy, ewentualnie o catkowite odstapienie od okreslania maksymalnego
wieku pojazdu w momencie rozpoczgcia $wiadczenia ushugi.

Wymdg, zgodnie z ktorym autobus musi zostaé wyprodukowany maksymalnie 6 miesiecy
przed terminem rozpoczgcia $wiadczenia ustugi, w istotny spos6b ogranicza mozliwosé
zaoferowania pojazdéw dostgpnych na rynku oraz moze ogranicza¢ konkurencje pomigdzy
wykonawcami.

Proces produkcji autobuséw, w szczegdlnosci pojazdéw przeznaczonych do realizacji
zamowien publicznych, jest procesem wieloetapowym i wymaga odpowiedniego planowania
produkcji, kompletacji podzespoléw, przeprowadzenia badan i odbioréw oraz organizacji
transportu i przygotowania pojazdow do przekazania Zamawiajagcemu. W praktyce pojazdy
mogg zosta¢ wyprodukowane z odpowiednim wyprzedzeniem i pozostawac¢ nieeksploatowane,
oczekujac na realizacje konkretnego kontraktu.

Samo wydtuzenie okresu pomig¢dzy data produkcji a rozpoczeciem $wiadczenia ustugi do
12 miesigcy nie bedzie mialo istotnego wplywu na stan techniczny ani przydatnosé pojazdu do
realizacji przedmiotu zamdwienia, w szczegdlno$ci przy jednoczesnym obowigzywaniu
wymogu dotyczacego maksymalnego przebiegu pojazdu, okreslonego w pkt 1.8.3 SWZ.
Autobus o przebiegu nie wigkszym niz 500 km, ktéry zostal wyprodukowany wczesniej i byt
wlasciwie przechowywany oraz przygotowany do eksploatacji, moze zapewniaé taki sam
poziom funkcjonalnodci, bezpieczenstwa i niezawodno$ci jak pojazd wyprodukowany
w okresie 6 miesiecy przed rozpoczeciem $wiadczenia ustugi.

Obecne brzmienie wymagania moze natomiast prowadzi¢ do sytuacji, w ktorej wykonawcy
posiadajacy pojazdy spelniajace wszystkie pozostale wymagania techniczne i jakosciowe,
lecz wyprodukowane ponad 6 miesigcy przed rozpoczeciem $wiadczenia ustugi, nie bedg mogli

zaoferowad ich w ramach niniejszego postgpowania. Moze to nieuzasadnienie ograniczaé krag
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potencjalnych wykonawcow oraz dostepnos¢ pojazdéw, a w konsekwencji mieé¢ wplyw na
poziom konkurencji i ceny ofert.

Wydluzenie okresu do 12 miesigcy pozwolitoby Zamawiajacemu zachowaé wymagania
dotyczace dostawy pojazdéw nowych i praktycznie nieeksploatowanych, a jednoczesnie
zwigkszyloby dostgpnosé pojazdéw mogacych zostaé zaoferowanych w postepowaniu.

Majgc powyzsze na uwadze, zwracamy si¢ z prosba o:

1. zmiang pkt 1.8.4 SWZ poprzez wydluZenie okresu od daty produkcji autobusu do
terminu rozpoczecia Swiadczenia ustugi z 6 miesigcy do 12 miesiecy,

ewentualnie, w przypadku braku zgody na powyzsze,

2. odstgpienie od okreslania maksymalnego okresu, jaki moze uplynaé¢ od daty
produkcji autobusu do terminu rozpoczecia $wiadczenia ushugi, przy pozostawieniu
pozostatych wymagan dotyczacych stanu technicznego i przebiegu pojazdow.

Prosimy o uwzglednienie powyzszego wniosku i odpowiednig zmiane tresci SWZ.
Odpowiedz:

Zamawiajacy czgsSciowo uwzglednia wniosek Wykonawcy i wyraza zgod¢ na wydluzenie
okresu od daty produkcji pojazdu do terminu rozpoczecia §wiadczenia ushugi z 6 do 8
miesigcy. Zamawiajacy nie wyraza zgody na wydluzenie tego okresu do 12 miesiecy ani na
calkowite odstapienie od tego wymogu.

W zwiazku z powyiszym Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci pkt 1.8.4 Opisu
Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) i nadaje mu brzmienie:

»1.8.4. zostaly wyprodukowane maksymalnie 8 miesigcy pried terminem rozpoczecia

Swiadczenia ustugi;”

Pytanie 25

Zamawiajacy w pkt 1.8.6 OPZ okreslil wymaganie:

»1.8.6. speiniajgce wymogi homologacji typu pojazdéw w zakresie wytrzymatosci konstrukcji
nosnej duzych pojazdow pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)) —
Jednolite przepisy dotyczqce homologacji duzych pojazdéw pasazerskich w zakresie
wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej, zawierajgcego serie poprawek 02 (Dz.U.UE.L.2011.84.1
z dnia 30 listopada 2011 r. z pozniejszymi zmianami).”

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z wnioskiem o rozszerzenie wymagan dotyczacych

bezpieczefistwa konstrukcji oferowanych autobuséw poprzez dodanie wymogu spelniania,
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w zakresie majgcym zastosowanie do danego typu pojazdu lub poprzez zastosowanie rozwigzan
technicznych zapewniajgcych rownowazny poziom bezpieczenstwa, wymagan okreslonych w:
¢ Regulaminie nr 29 EKG ONZ — w zakresie wymagan dotyczacych wytrzymatosci
przestrzeni przeznaczonej dla kierowcy i ochrony kierowcy w przypadku zderzenia,
¢ Regulaminie nr 93 EKG ONZ — w zakresie wymagan dotyczacych przedniej ochrony
pojazdu przed wjechaniem pod pojazd / przedniego urzadzenia zabezpieczajacego.
Proponujemy zatem dodanie do pkt 1.8 OPZ nastepujacego postanowienia: -
»1.8.7. spelniajgce wymagania bezpieczenstwa konstrukcji przestrzeni kierowcy oraz
przedniej czesci pojazdu odpowiadajgce wymaganiom Regulaminu nr 29 oraz Regulaminu
nr 93 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ),
w zakresie majgcym zastosowanie do danego typu pojazdu, lub wymagania rownowazne,
zapewniajgce co najmniej taki sam poziom bezpieczenstwa.
W ocenie Wykonawcy, majgc na uwadze charakter przedmiotu zamdwienia oraz fakt, ze
autobusy beda wykorzystywane do przewozu duzej liczby pasazeréw w ruchu miejskim,
zasadne jest zastosowanie mozliwie wysokich wymagan ‘w zakresie bezpieczenstwa
konstrukcyjnego pojazdu.
Obecny zapis pkt 1.8.6 OPZ odwoluje si¢ do Regulaminu nr 66 EKG ONZ, ktérego
przedmiotem jest wytrzymatos¢ konstrukcji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich,
w szczegoOlnosci w aspekcie zapewnienia przestrzeni przezycia pasazerow w przypadku
przewrodcenia autobusu. W ocenie Wykonawey wymaganie to powinno zosta¢ uzupelnione
o dodatkowe kryteria odnoszace si¢ do bezpieczenstwa przednie] czesci pojazdu oraz
przestrzeni kierowcy.
Regulamin nr 29 EKG ONZ odnosi si¢ do wytrzymalosci kabiny pojazdu i ma na celu
zapewnienie odpowiedniego poziomu ochrony osob znajdujacych si¢ w przestrzeni kierowcy
w przypadku okres$lonych oddzialywan i1 zderzen. Regulamin ten jest stosowany w obszarze
bezpieczenistwa konstrukcyjnego pojazdow uzytkowych, a wymagania dotyczace
wytrzymatosci przestrzeni kierowcy sg istotnym elementem ochrony kierujgcego pojazdem.
Z kolei Regulamin nr 93 EKG ONZ okresla wymagania dotyczace przedniej ochrony przed
wjechaniem pod pojazd i obejmuje wymagania konstrukcyjne zwigzane z przednig czgscia
pojazdu oraz urzadzeniami zabezpieczajagcymi. Regulamin ten zostal opracowany w celu
zwigkszenia ochrony w przypadku zderzen czolowych, w szczegodlnosci poprzez ograniczenie
ryzyka wjechania pojazdu pod pojazd znajdujacy si¢ przed nim.
Whniosek o rozszerzenie wymagan nalezy rozpatrywa¢ rowniez w kontekscie bezpieczenstwa

ruchu autobuséw miejskich. Szczegélnie istotne znaczenie maja w tym zakresie zdarzenia,
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w ktorych autobus miejski z duzg liczba pasazeréw ulega naglej utracie toru jazdy lub dochodzi
do zderzenia z przeszkoda infrastruktury drogowe;.
Przykladem jest zdarzenie z 5 lipca 2026 r. w Warszawie, kiedy autobus miejski wjechal
w przejscie podziemne.
Powyzsze zdarzenie pokazuje, ze w przypadku autobusow miejskich bezpieczefistwo
konstrukeji przedniej cze$ci pojazdu oraz odpowiednia ochrona kierowcy majg znaczenie nie
tylko w typowych scenariuszach kolizji drogowych, lecz réwniez w przypadku zderzenia
z elementami infrastruktury drogowej. W takich sytuacjach przednia cze$¢ autobusu moze
przyjac bardzo duze obcigzenia, natomiast konstrukcja przestrzeni kierowcy ma bezposrednie
znaczenie dla mozliwosci ograniczenia skutkow zdarzenia.
Zamawiajacy, okre$lajac wymagania dla autobuséw przeznaczonych do regularnego przewozu
pasazerow, powinien zatem dazy¢ do - zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa
zarOwno pasazerow, jak i kierujacych pojazdami.
‘Majac powyzsze na uwadze, zwracamy si¢ z prosba o rozszerzenie pkt 1.8 OPZ o wymaganie
dotyczgce spelnienia przez oferowane autobusy wymagan bezpieczenstwa odpowiadajacych
Regulaminom nr 29 i 93 EKG ONZ.
W naszej ocenie wprowadzenie powyzszego wymagania bgdzie uzasadnione charakterem
przedmiotu zamowienia, zwiekszy poziom bezpieczenstwa kierowcow i pasazeréw oraz bedzie
stanowilo racjonalne uzupelnienie obecnego wymagania dotyczacego wytrzymalosci
konstrukcji nosnej autobusu zgodnie z Regulaminem nr 66 EKG ONZ.
Odpowiedz:
Zamawiajacy czeSciowo uwzglednia wniosek Wykonawcy.
1. w zakresie Regulaminu nr 29 EKG ONZ: Zamawiajacy przychyla si¢ do wniosku
o podniesienie standardu bezpieczenstwa stanowiska pracy kierowcy i dokonuje
modyfikacji OPZ - pkt 1.8.6 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:
., 1.8.6. spelniajagce wymogi homologacji typu pojazdéw w zakresie wytrzymatosci
konstrukcji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja udzielona zgodnie
z Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ)) — jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych
pojazdow pasazerskich w zakresie wytrzymatoscei ich konstrukeji nosnej, zawierajgcego
seri¢ poprawek 02 (Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011 r. z péZniejszymi
zmianami oraz spelnia¢é wymagania w zakresie wytrzymalosci przestrzeni

przeznaczonej dla kierowcey i ochrony kierowcy w przypadku zderzenia, odpowiadajace
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wytycznym Regulaminu nr 29 EKG ONZ lub rozwigzania rGwnowazne, zapewniajace
co najmniej taki sam poziom ochrony.”

2. w zakresie Regulaminu nr 93 EKG ONZ: Zamawiajacy nie wyraza zgody na
wprowadzenie wymogu spelniania wymagan Regulaminu nr 93 EKG ONZ.
Regulamin nr 93 EKG ONZ dotyczy homologacji przednich urzadzen
zabezpieczajacych przed wjechaniem pod pojazd (RUPD) i jest normg stworzong
specyficznie dla pojazdéw cigzarowych (kategorie N2/N3). Autobusy miejskie
(kategoria M3) ze wzgledu na swoja specyfike konstrukcyjng (niskopodlogowosé,
specyficzny kat natarcia, konstrukcje $cian czotowych oraz wymogi bezpieczenistwa
pieszych) posiadaja odrebng specyfike techniczng. Narzucenie wymogéw Regulaminu
nr 93 EKG ONZ dla taboru miejskiego mogloby prowadzi¢ do nieuzasadnionego
ograniczenia konkurencji i wykluczenia producentéw oferujgcych pojazdy w pelni

zgodne z europejskimi normami dedykowanymi dla kategorii M3.

Pytanie 26

Zamawiajacy w pkt 4.1.33.2 OPZ wymaga:

., BSIS — Blind Spot Information System — system informacji o martwym polu z prawej strony,
monitoruje i ostrzega w czasie rzeczywistym o mozliwosci kolizji z obiektami ruchomymi i/lub
nieruchomymi znajdujgcymi si¢ w polu skretu pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy
zmianie pasa ruchu”.

Natomiast zgodnie z pkt 4.1.33.6 lit. a OPZ:

. System musi aktywnie kontrolowaé prawg strong pojazdu i ostrzega¢ kierowce o obecnosci
obiektow ruchomych (w szczegdlnosci. pieszych, rowerzystow, uzytkownikow - urzgdzen
transportu osobistego) oraz obiektow nieruchomych, znajdujgcych si¢ w strefie ryzyka kolizji
podczas manewru skretu lub zmiany pasa ruchu”.

Zwracamy si¢ z prosba o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopusci system BSIS zgodny
z Regulaminem ONZ nr 151, ktérego zasadniczg funkcjg jest informowanie i ostrzeganie
kierowcy o ryzyku kolizji z poruszajagcymi si¢ rowerzystami znajdujacymi si¢ po prawej stronie
pojazdu, bez wymagania wykrywania obiektéw nieruchomych oraz dzialania jako system
asystenta zmiany pasa ruchu.

W zwigzku z powyzszym zwracamy si¢ z prosba o zmiang pkt 4.1.33.2 1 4.1.33.6 lit. a OPZ
zgodnie z ponizsza propozycja.

4.1.33.2. BSIS — Blind Spot Information System — system informacji o martwym polu z prawej

strony, monitorujgcy obszar po prawej stronie pojazdu oraz informujgcy i ostrzegajacy
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kierowce 0. mozliwosci kolizji z poruszajagcymi si¢ niechronionymi uczestnikami ruchu,
majdujgcymi si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas wykonywania manewru skretu pojazdu.

System musi spelnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151.
4.1.33.6. System monitorowania strefy martwej i asystenta skretu (Side Collision Warning /
BSIS):

a) System musi aktywnie monitorowa¢ prawg stron¢ pojazdu oraz informowac i ostrzegac
kierowce o obecnosci poruszajacych si¢ niechronionych uczestnikéw ruchu, w szczegoélnosci
rowerzystow, znajdujgcych sie w strefie ryzyka kolizji podczas manewru skretu. System musi
spetnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151.

Zgodnie z pkt 5.3.1.4 Regulaminu ONZ nr 151 wymagania funkcjonalne BSIS dotycza
wykrywania poruszajgcego sie roweru, dla ktérego okreslono miedzy innymi zakres predkosci
od 5 do 20 km/h oraz wymagane potozenie wzgledem pojazdu. Regulamin nie wymaga
wykrywania ani klasyfikowania obiektéw nieruchomych. Zgodnie z pkt 5.3.1.5. producent
powinien “wr¢cz minimalizowaé liczbe - falszywych informacji powodowanych przez
nieruchome obiekty niebedace niechronionymi uczestnikami ruchu, takie jak pachotki, znaki -
drogowe, zywoploty i zaparkowane samochody.

Wymaganie wykrywania obiektow nieruchomych oraz dzialania podczas zmiany pasa ruchu
wykracza zatem poza zakres systemu BSIS okreslony w Regulaminie ONZ nr 151.
Proponowana zmiana zachowuje podstawowa funkcj¢ ochronng systemu wobec poruszajacych
sie niechronionych uczestnikéw ruchu, jednoczesnie dostosowujac wymaganie do zakresu
homologacyjnego BSIS."

Odpowiedz:

Zamawiajacy uwzglednia wniosek Wykonawcy i dokonuje modyfikacji tresci pkt 4.1.33.2..
oraz pkt 4.1.33.6 lit. a Opisu Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) i nadaje mu nowe, nastepujace
brzmienie:

o pkt4.1.33.2 OPZ:
w4.1.33.2. BSIS — Blind Spot Information System — system informacji o martwym polu
z prawej strony, monitorujgcy obszar po prawej stronie pojazdu oraz informujgcy

i ostrzegajqcy kierowce o mozliwosci kolizji z poruszajgcymi sie niechronionymi uczestnikami
ruchu, znajdujgcymi si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas wykonywania manewru skretu
pojazdu. System musi spelnia¢ wymagania Regulaminu ONZ nr 151;”

o pkt4.1.33.6 lit. a OPZ:
»@) System musi aktywnie monitorowaé prawq strong¢ pojazdu oraz informowaé i ostrzegaé

kierowce o obecnosci poruszajgcych si¢ niechronionych uczestnikow ruchu, w szczegolnosci
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rowerzystow, znajdujgcych si¢ w strefie ryzyka kolizji podczas manewru skretu. System musi

spelniaé wymagania Regulaminu ONZ nr 151;”

Pytanie 27

W Zalaczniku nr 1 do SWZ — OPZ, w pkt 4.1.33.7 Zamawiajacy wymaga:

,System ostrzegania przed kolizig czolowqg z funkcjg wspomagania hamowania
(Forward Collision Warning / AEBS):

a) Autobus musi posiadaé homologowany system wykrywania zagrozenia kolizjg
z poprzedzajgcymi pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami przed pojazdem.

b) System w pierwszej fazie musi jednoznacznie ostrzegaé kierowce sygnalem optycznym
i akustycznym o ryzyku najechania. _

¢) W przypadku braku reakcji kierowcy system musi automatycznie zainicjowaé dzialanie
majgce na celu zminimalizowanie skutkow zderzenia lub jego unikniecie, dzialajgc w petnej
integracji z uktadem hamulcowym EBS pojazdu.

d) Charakterystyka pracy systemu i algorytm automatycznego hamowania awaryjnego muszq
by¢ fabrycznie przystosowane do specyfiki przewozu pasazerow stojgcych w komunikacji
miejskiej (zgodnie z wymogami homologacyjnymi dla pojazdow kategorii M3 klasy I), dgzgc do
maksymalnego ograniczenia ryzyka upadku pasazerow wewngtrz pojazdu.”

Zwracamy si¢ z wnioskiem o wykreslenie wymagan okreslonych w pkt 4.1.33.7 lit. c—d albo-o
dopuszczenie jako rozwigzania réwnowaznego
systemu Forward Collision Warning stanowigcego element homologowanego typu pojazdu,
realizujgcego wymagania okreslone w ppkt a-b, tj. wykrywajacego zagrozenie kolizja oraz
.zapewniajgcego kierowcy ostrzezenie optyczne i akustyczne o ryzyku najechania, bez funkcji
automatycznego inicjowania hamowania.

Pelna funkcjonalnoé¢ automatycznego hamowania opisana wppktc—d nie stanowi
uniwersalnego, obligatoryjnego wyposazenia kazdego autobusu miejskiego kategorii M3 klasy
I wynikajgcego wylgcznie z wymagan GSR. Jest to dodatkowa funkcja, ktérej dostgpnosé
zalezy miedzy innymi od platformy pojazdu, architektury ukladu hamulcowego oraz zakresu
homologacji konkretnego typu autobusu.

Utrzymanie wymagania w obecnym brzmieniu moze ograniczy¢ mozliwos¢ zaoferowania
czesci aktualnie produkowanych i homologowanych autobuséw miejskich kategorii M3 klasy
1, pomimo ze pojazdy te spelniajg obowigzujace wymagania prawne w zakresie bezpieczeistwa

oraz sg wyposazone w obligatoryjne systemy wymagane przepisami GSR.
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Wprowadzenie jako obligatoryjnego wyposazenia dodatkowej, nieobowigzkowej funkcji
automatycznego hamowania moze zatem ogranicza¢ konkurencj¢ w postepowaniu, a takze
zwigkszac¢ koszt zakupu pojazdow. W ocenie Wykonawcy wymaganie wykraczajace poza
obligatoryjne wymagania homologacyjne powinno pozostawaé proporcjonalne do celu
zaméwienia, w szczegolnosci z uwzglednieniem jego wplywu na dostepnosé pojazdow na
rynku, liczbe mozliwych ofert oraz cen¢ zakupu autobuséw.

Dopuszczenie systemu FCW realizujgcego wymagania okreslone w lit. a—b pozwoli zachowaé
wysoki poziom bezpieczenstwa poprzez odpowiednio wczesne ostrzeganie kierowcy
o zagrozeniu kolizjg, a jednoczesnie umozliwi udzial w postepowaniu wigkszej liczbie
‘wykonawcow i zwigkszy mozliwos¢ uzyskania przez Zamawiajacego konkurencyjnych ofert.
Odpowiedz:

Zamawiajaycy uwzglednia wniosek Wykonawcy i dopuszcza jako rozwigzanie rownowazne
zastosowanie systemu ostrzegania przed kolizja czolowa (Forward Collision Warning — FCW)
bez funkcji automatycznego inicjowania hamowania.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy dokonuje modyfikacji tresci pkt 4.1.33.7 Opisu
Przedmiotu Zamowienia (OPZ) i nadaje mu brzmienie:

»4.1.33.7. System ostrzegania przed kolizjg czoltowq (Forward Collision Warning — FCW):
a) Autobus musi posiadaé homologowany system wykrywania zagroienia kolizjg
z poprzedzajgcymi pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami przed pojazdem;

b) System w pierwszej fazie musi jednoznacznie ostrzegaé kierowce sygnalem optycznym
i akustycznym o ryzyku najechania;

¢) Dop:szcza sie jako rozwigzanie rownowazne system wykrywania zagroZenia kolizjg
z-poprzedzajgcymi: pojazdami lub nieoczekiwanymi przeszkodami realizujgcy wymagania

okreslone w lit. a i b, bez funkcji automatycznego inicjowania hamowania.”

Pytanie 28

W zatacznikunr 1 do SWZ - OPZ w pkt 4.1.36.1. b Zamawiajacy napisal:

"Wymagana temperatura barwowa $wiatta dla przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy
wynosi 4000 K (barwa neutralna biata).”

Prosimy o dopuszczenie oswietlenia o barwie 3500 K (neutralny biaty).

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wyraza zgode i dokonuje modyfikacji tresci pkt 4.1.36.i.b Opisu

Przedmiotu Zamowienia (OPZ) i nadaje mu brzmienie:
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.b) Wymagana temperatura barwowa sSwiatla dla przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny

kierowcy wynosi od 3500 K do 4000 K (barwa neutralna biata).”

Pytanie 29

W postepowaniu, ktdrego przedmiotem jest $wiadczenie uslug przewozowych na liniach
objetych zaméwieniem, Zamawiajacy przewidzial obowigzek zapewnienia przez Wykonawce
autobuséw, ktérymi begda realizowane ustugi przewozowe. Jednoczesnie Zamawiajacy nie
stawia wymogdéw zgodnie z art. 393 ust.1 pkt 4 Prawa Zamowienh Publicznych w zakresie
-udzialu towaréw lub oprogramowania wykorzystywanego w wyposazeniu autobusow,
pochodzacych z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z ktérymi Unia Europejska
zawarla umowy o rownym traktowaniu przedsiebiorcow, lub panstw wobec ktorych, na mocy
decyzji Rady, stosuje si¢ przepisy dyrektywy 2014/25/UE, przekraczat 50%.

W zwigzku z tym:

1. Zwracamy si¢ z wnioskiem o wprowadzenie do SWZ wymogu, aby autobusy, ktére
beda wykorzystywane przez- Wykonawce do $wiadczenia uslug przewozowych
objetych przedmiotem zamoéwienia, spetnialy wymog dotyczacy udziatu towaréw lub
oprogramowania pochodzacych z panstw wskazanych w art. 393 ust. 1 pkt 4 ustawy
Pzp. Wprowadzenie takiego wymogu pozwoli zapewnic, ze autobusy wykorzystywane
do realizacji uslug beda charakteryzowaly si¢ odpowiednimi standardami jakosci
wykonania i parametrami technicznymi, a takze zapewniong obstugg posprzedazowa,
w szczegdlnosci w zakresie serwisu oraz dostepnosci czesci zamiennych na rynku Unii
Europejskie;j.

2. Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy odrzuci ofert¢ Wykonawcy, w ktérej udziat
towarow lub oprogramowania wykorzystywanych w wyposazeniu autobusow,
za pomocg ktorych beda s$wiadczone ustlugi przewozowe objete przedmiotem
zamOwienia, pochodzacych z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, panstw, z
ktérymi Unia Europejska zawarta umowy o réwnym traktowaniu przedsiebiorcéw, lub
panstw wobec ktorych, na mocy decyzji Rady, stosuje si¢ przepisy dyrektywy
2014/25/UE, nie bedzie przekraczat 50%, zgodnie z art. 138c ust. 1 pkt 4 ustawy Pzp.

Odpowiedz:
Zamawiajacy zwraca uwage, Ze powyzsze nie jest pytaniem i wnioskiem o wyjasnienie tresci
SWZ, ale wnioskiem o jej zmiang. Zamawiajacy nie wyraza zgody na wprowadzenie

wnioskowanego wymogu i nie potwierdza zalozen Wykonawcy.
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Jednoczesnie Zamawiajacy wyjasnia, ze ustawa Prawo zaméwien publicznych w aktualnym
brzmieniu nie zawiera przepisu art. 138¢c ust. 1 pkt 4. Wniosek o zmiane SWZ dotyczy art. 393
ust. 1 pkt 4 Pzp, ktéry ma zastosowanie do zamowien sektorowych na dostawy. Przedmiotem
niniejszego postgpowania jest swiadczenie ustlug przewozowych w miejskim transporcie
zbiorowym.

Zamawiajacy informuje ponadto, ze w ramach modyfikacji tresci SWZ wprowadza
postanowienia oparte na art. 16b ust. 2 Pzp, zgodnie z ktérymi do realizacji zaméwienia nie
dopuszcza si¢ autobuséw pochodzacych z panstw trzecich, z ktérymi Unia Europejska nie
zawarta uméw migdzynarodowych w zakresie zamowief publicznych. Regulacja ta w pehi
i wyczerpujgco zabezpiecza wymagania Zamawiajacego w zakresie pochodzenia i jakosci
taboru.

W zwigzku z powyzszym brak jest podstaw prawnych i merytorycznych do wnioskowanej
zmiany SWZ w zakresie dodatkowego wymogu dotyczacego 50% udzialu towaréw lub

oprogramowania na podstawie przepiséw-sektorowych.

Pytanie 30

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy, w odniesieniu do autobusow, ktérymi Wykonawca
bedzie Swiadczyl ustugi przewozowe objete przedmiotem zamoéwienia, nie korzysta
z uprawnienia przewidzianego w art. 16b ust. 1 ustawy Pzp, w odniesieniu do dostaw
pochodzagcych z panstw trzecich niebedacych stronami uméw migdzynarodowych
(w rozumieniu art. 16b ust. 1 pkt ustawy Pzp — zwanych dalej ,,pafistwami trzecimi®),
i ze Zamawiajgcy okresla warunki realizacji zaméwienia w sposob mniej korzystny dla
-wykonawcow oferujacych autobusy pochodzace z pafistw trzecich, w rozumieniu art. 16b ust.
2 ustawy Pzp, poprzez wprowadzenie wymogu, zgodnie z ktérym:

Zamawiajacy nie dopuszcza, aby stanowigce przedmiot zamowienia autobusy pochodzity
z panstw trzecich.

Pochodzenie pojazdéw ustala si¢ zgodnie z art. 60 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) NR 952/2013 z dnia 9 pazdziernika 2013 r. ustanawiajacego unijny kodeks celny
(dalej jako ,,UKC”), z uwzglednieniem informacji zawartych w pkt 3-6 ponizej.

Pojazd uznaje si¢ za pochodzacy z kraju lub terytorium, w ktérym zostal poddany ostatniemu
istotnemu, ekonomicznie uzasadnionemu przetwarzaniu lub obrébce, w przedsiebiorstwie
przystosowanym do tego celu, co spowodowato wytworzenie nowego produktu lub stanowito

istotny etap wytwarzania.
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“Wszelkie operacje obrobki lub przetwarzania przeprowadzone w innym panstwie lub na innym
terytorium uznaje si¢ za ekonomicznie nieuzasadnione, jezeli na podstawie dostepnych faktow
mozna ustali¢, ze celem tych operacji bylo unikniecie zastosowania srodkow, o ktérych mowa
w art. 59 UKC.

Nastepujacych operacji nie uznaje sie za istotne, ekonomicznie uzasadnione przetworzenie lub
obrobke do celoéw nadania pochodzenia:

1. operacje majace na celu zachowanie produktow w dobrym stanie podczas transportu
i skladowania (wietrzenie, rozkladanie, suszenie, usuwanie uszkodzonych czgsci
i podobne czynnosci) lub operacje utatwiajace przesytke lub transport;

2. proste czynno$ci polegajace na usuwaniu kurzu, przesiewaniu lub sortowaniu,
segregowaniu, dobieraniu, myciu, rozcinaniu;

3. zmiiany opakowania oraz rozdzielanie i laczenie przesylek, -proste umieszczanie
w butelkach, puszkach, butlach, workach, pudelkach, skrzynkach, umieszczanie na
’kartonach lub deskach oraz wszelkie inne proste operacje zwigzane z pakowaniem;

4. dobieranie towaréw w zestawy lub komplety lub przygotowywanie do sprzedazy;

5. umieszczanie znakow, etykiet lub innych podobnych wyrézniajacych oznakowan na
towarach lub na ich opakowaniach;

6. prosty montaz czgscei produktu dla otrzymania kompletnego wyrobu;

7. demontaz bagdz zmiana zastosowania;

8. polaczenie dwdch lub wigcej operacji wymienionych w pkt. 1 -7.

W celu okreslenia czy towary pochodzg z danego panstwa lub terytorium, nie bierze si¢ pod
uwage pochodzenia nast¢pujacych elementow:

s energii i paliwa;

e instalacji i wyposazenia;

e maszyn i narzedzi;

o materialéw, ktore nie wchodzg ani nie sg przeznaczone do wejscia w konicowy skiad
towarow.

1. Prosimy o potwierdzenie, ze oferta Wykonawcy, ktdrego oswiadczenie, dokumenty lub
ewentualne wyjasnienia potwierdzaja, ze autobusy wskazane do realizacji ustug
przewozowych pochodzg z panstw trzecich, zostanie odrzucona na podstawie art. 226
ust. 1 pkt 5 ustawy Pzp.

2. Prosimy roéwniez o potwierdzenie, ze powyzsze wymagania dotycza wszystkich
autobusow, ktore Wykonawca zamierza wykorzystywa¢ do $wiadczenia ustug

przewozowych objetych niniejszym postepowaniem, niezaleznie od tego, czy autobusy
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te stanowig wlasno$¢ Wykonawcy, sg przez niego leasingowane, wynajmowane lub

pozostajg w jego dyspozycji na podstawie innego tytulu prawnego
Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza, Zze na podstawic art. 16b ust. 2 Pzp nie dopusci do realizacji
zamOwienia autobuséw pochodzacych z panstw trzecich, niebedacych stronami umow
miedzynarodowych zawartych przez Unie Europejska w zakresie zamoéwien publicznych,
ustalanych zgodnie z przepisami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR
952/2013 (Unijny Kodeks Celny).
Zamawiajacy potwierdza rowniez, ze powyzsze wymagania dotycza wszystkich autobuséw
skierowanych do $wiadczenia ushig przewozowych objetych przedmiotem zamoéwienia,
niezaleznie od tytulu prawnego, na podstawie ktérego Wykonawca dysponuje tymi pojazdami
{wlasnos¢, leasing, wynajem itp.).
Zamawiajacy informuje, ze nie wymaga podawania w treSci oferty informacji na temat
‘pochodzenia ‘taboru, ktéry Wykonawca planuje do wykonania -przedmiotu zamoéwienia
i oferowanych ustug i nie przewiduje szczegdlnej weryfikacji tej kwestii na etapie sktadania
i oceny ofert. Powyzsze wymogi jako element zobowigzania do wykonywania zaméwienia
zgodnie z wymaganiami SWZ, beda egzekwowane na etapie realizacji umowy. Natomiast
w przypadku, gdy Wykonawcy podadza w ofercie informacje wskazujace na to,
ze przedmiotem ich oferty jest wykonanie zamawianego $wiadczenia opisanego w SWZ
w sposob niezgodny z jej wymaganiami, taka oferta zostanie naturalnie odrzucona jako
niezgodna z warunkami zamowienia na podstawie art. 226 ust. 1 pkt 5 Pzp, po wyczerpaniu

ewentualr.ej procedury poprawienia oferty na postawie art. 223 ust. 2 Pzp.

Pytanie 31

W zalaczniku nr 1 do SWZ - OPZ, w punkcie 4.1.3 Zamawiajacy napisat:

»4.1.3. Liczba miejsc stojgcych i siedzgcych:

4.1.3.1. autobusy MAXI — nie mniej niz 27 miejsc siedzqcych i nie mniej niz 68 miejsc stojqcych;
4.1.3.2. autobusy MAXI elektryczne — nie mniej niz 26 miejsc siedzgcych, przy czym lqczna
liczba miejsc w pojezdzie nie moze by¢ mniejsza niz 72.

4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzqcych i nie mniej niz 120 miejsc
stojgcych;”

W zwigzku z tym, ze wymagania Zamawiajacego dotyczace ilosci pasazeréw w autobusie

MEGA s3 wyzsze anizeli wartosci dopuszczalne homologacyjnie z zachowaniem
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maksymalnych naciskéw na osie prosimy o zmiane punktu 4.1.3.3 zgodnie z ponizszg
propozycja:

4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzgcych i nie mniej niz 100 miejsc
stojgcych;

lub

4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzqcych, priy czym tgczna liczha miejsc
w pojeidzie nie moie by¢ mniejsza niz 135.

Dodatkowym argumentem przemawiajacym za zasadnoscia zmniejszenia wymaganej liczby
miejsc jest zastosowanie w oferowanym pojezdzie nowej generacji silnika spetniajacego
wymagania normy emisji spalin Euro 6+. Zastosowanie nowej jednostki napedowej, przy
jednoczesnym spetnieniu wszystkich wymagan dotyczacych emisji spalin oraz parametréw
eksploatacyjnych pojazdu, moze wplywaé na mase wlasna oraz rozktad masy pojazdu.
W konsekwencji, przy zachowaniu wymaganych przez Zamawiajacego parametrow
‘uzytkowych i bezpieczenistwa, ograniczenie wymaganej liczby miejsc pasazerskich pozwoli na
zachowanie odpowiedniego zapasu masy pasazerskiej oraz whasciwych naciskéw na osie,
zgodnych z wymaganiami homologacyjnymi.

Zmniejszenie wymaganej liczby miejsc stojacych pozwoli réwniez na zaoferowanie pojazdu
o korzystniejszych parametrach jezdnych, w szczegélnosci w zakresie prowadzenia, stabilnosci
oraz zachowania pojazdu podczas jazdy z pelnym obcigzeniem. Jednoczesnie proponowana
zmiana nie spowoduje istotnego ograniczenia funkcjonalnosci autobusu, a pozwoli na
zaoferowanie nowoczesnego pojazdu wyposazonego w silnik spelniajacy zaostrzone
wymagania emisyjne normy Euro 6+

Majac powyzsze na uwadze, prosimy o uwzglednienie proponowane;j zmiany, ktéra pozwoli na
zwigkszenie konkurencyjnosci postepowania i z pewnoscig przyczyni sie do zwigkszenia liczby
potencjalnych ofert, a jednoczes$nie umozliwi Zamawiajagcemu pozyskanie nowoczesnych
autobusow speniajacych najnowsze wymagania w zakresie emisji spalin.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy uwzglednia wniosek Wykonawcy.

Zamawiajacy dokonuje zmiany tresci pkt 4.1.3.3 Opisu Przedmiotu Zaméwienia (OPZ)i
nadaje mu nastepujace brzmienie:

»4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej ni; 35 miejsc siedzgcych, priy czym fgczna liczba

miejsc w pojeidzie nie moie byé mniejsza niz 135;”
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Pytanie 32
Zgodnie z pkt 4.3.2 OPZ Zamawiajacy przekaze Wykonawcy 217 sztuk fabrycznie nowych
trzyfunkcyjnych kasownikéw typu KRG-12, natomiast pozostale kasowniki Wykonawca ma
zakupi¢ na wlasny koszt. Dokumentacja wymaga przy tym, aby kasowniki dokupowane przez
Wykonawce byly technicznie, programowo i estetycznie tozsame z urzadzeniami
powierzonymi przez Zamawiajgcego oraz w pelni kompatybilne z systemem Kieleckiej Karty
Migjskiej 1 centralnym systemem rozliczeniowym Zamawiajgcego. Wobec powyzszego czy
Zamawiajacy dopuszcza, w szczegdlnosci w autobusach uzywanych, stosowanie kasownikow
typu KRG-8, ktore pod wzgledem wizualnym pozostajg bardzo.zblizone do kasownikow KRG-
12?2 W przypadku odpowiedzi negatywnej na powyzsze pytanie wnosze o wprowadzenie co
najmniej 6-miesi¢cznego okresu przejsciowego liczonego od daty rozpoczecia $wiadczenia
ustug, w ktérym Wykonawca bedzie uprawniony do wykorzystywania w autobusach
uzywanyzh dotychczasowych kasownikéw KRG-8 i do sukcesywnego zastgpowania ich
kasownikami KRG-12, bez naliczania z tego tytulu kar umownych oraz bez uznawania samego -
- zastosowania kasownika KRG-8 za niezgodno$¢ autobusu z wymaganiami. Zamawiajgcego.
Wyjasniam, ze wprowadzenie okresu przejSciowego jest szczegélnie uzasadnione tym,
ze rozpoczgcie Swiadezenia uslug nastgpi juz 1 stycznia 2028 roku. Wykonawcy realizujacy
inne kontrakty przewozowe do 31 grudnia 2027 roku mogg faktycznie wykorzystywaé
autobusy przeznaczone nast¢pnie do realizacji niniejszego zamowienia az do ostatniego dnia
2027 roku. Oczekiwanie, ze cala flota autobusoéw uzywanych zostanie w sposéb jednoczesny
przebudowana i doposazona pomiedzy zakonczeniem dotychczasowych kontraktéw a godzing
rozpoczec:a realizacji niniejszej umowy, stanowi istotne i nieuzasadnione utrudnienie
organizacyjne.
Odpowiedz:
Zamawiajacy wyjasnia, ze kasowniki typu KRG-12 stanowig nowoczesny standard techniczny
1 systemowy zintegrowany z Kieleckg Karta Miejska oraz centralnym systemem
rozliczeniowym,  zapewniajgcy pelng  funkcjonalno$¢  tréjfunkcyjng  wymagang
w realizowanych ustugach. W zwigzku z tym Zamawiajgcy nie dopuszcza stosowania starszych
modeli kasownikdw typu KRG-8, nawet w autobusach uzywanych, ze wzgledu na brak pelnej
kompatybilnosci programowej oraz operacyjnej z architekturg systemu, ktéry bedzie
uzytkowany w ZTM, a tym samym nie uwzglgdnia wniosku o wprowadzenie okresu
przejsciowego na wykorzystywanie w autobusach uzywanych dotychczasowych kasownikdéw

KRG-8.
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Pytanie 33

Zgodnie z pkt 9.1 OPZ system monitoringu wizyjnego kazdego autobusu ma komunikowa¢ sie
z oprogramowaniem centralnym do zdalnej obstugi oraz ma by¢ kompatybilny z systemem
monitoringu posiadanym przez Zamawiajacego. Jednoczesnie pkt 9.9.3 wymaga
przekazywania obrazu online oraz informacji o stanie urzadzefi do ,,oprogramowania
dyspozytorskiego stosowanego przez Zamawiajacego”. OPZ nie okresla w sposéb pozwalajacy
wykonawcom na jednoznaczng wycene integracji nazwy, producenta i wersji centralnego
systemu monitoringw/oprogramowania dyspozytorskiego, protokotu komunikacyjnego ani
dokumentacji interfejsow integracyjnych. Obecne brzmienie dokumentacji powoduje, ze
Wykonawca ‘ma obowigzek zagwarantowaé kompatybilno$¢ z rozwigzaniem, ktorego
podstawowe parametry integracyjne nie zostaly mu udost¢pnione. Wobec powyzszego prosze
o wskazanie, ‘jaki konkretnie system monitoringu wizyjnego oraz jakie oprogramowanie
- centralne. Zamawiajacy posiada obecnie albo zamierza posiada¢ na dzied rozpoczecia
‘$wiadczenia ustug, z ktérym systemy zainstalowane przez Wykonawce maja by¢ kompatybilne.
Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze obecnie uzytkowanym przez ZTM Kielce centralnym systemem
monitoringu wizyjnego jest rozwigzanie BBR.CMS.WEB, ktorego dostawcyg jest firma
Polgard s.c. P. Groszynski, G. Adamczyk

W celu umozliwienia Wykonawcom dokonania prawidlowej wyceny i oceny wymogéw
integracyjnych, Zamawiajacy doprecyzowuje, ze systemy monitoringu wizyjnego instalowane
w autobusach musza zapewnia¢ kompatybilnosé z ww. oprogramowaniem centralnym

W oparciu o nastepujgce standardy i protokoty:

1. Transmisja wideo online (podglad na zywo): strumieniowanie obrazu z kamer
W pojezdzie w oparciu o protok6t RTSP (Real Time Streaming Protocol)

i interfejs/protokot komunikacyjny dostawcy oprogramowania centralnego systemu
monitoringu wizyjnego.

2. Transmisja nagran online: strumieniowanie nagrai w oparciu o protokét RTSP (Real
Time Streaming Protocol) i interfejs/protokdt komunikacyjny dostawcy centralnego
systemu monitoringu wizyjnego.

3. Przekazywanie stanu urzadzen i danych diagnostycznych: wymiana danych
telemetrycznych, w tym m.in. GPS oraz statuséw pracy rejestratoréw i kamer w oparciu
o interfejs/protokét komunikacyjny dostawcy centralnego systemu monitoringu

wizyjnego.
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4. Wyszukiwanie nagran: przesylanie informacji nt. dostepnosci nagran dla danego
kanalu m.in. w danym czasie i lokalizacji w oparciu o interfejs/protok6t komunikacyjny
dostawcy centralnego systemu monitoringu wizyjnego.

S. Pobieranie nagran na serwer z funkcja zamawiania (po GSM/Wi-Fi) w oparciu
o interfejs/protoké! komunikacyjny dostawcy centralnego systemu monitoringu

WiZyjnego.

Pytanie 34

Pkt 2.4.7 OPZ przewiduje, Zze na terenie bazy ma znajdowaé si¢ co najmniej 6 stanowisk
wyposazonych w kanaly lub podnosniki, umozliwiajacych obsluge biezgca i okresows
autobuséw. Obecne sformulowanie nalezy uzna¢ za nieracjonalne z punktu widzenia celu,
jakiemu ma shuzy¢ zaplecze techniczne. Postuzenie si¢ alternatywa ,kanaty lub podnosniki”
oznacza bowiem, ze wymog SWZ bedzie formalnie spelniony réwniez przez baze posiadajaca
szes¢ stanowisk z podnosnikami i ani jednego kanalu obstugowo-naprawczego. Tym samym
Zamawiajacy wymaga bardzo rozbudowanej bazy dla floty 115 autobuséw, lecz jednoczesnie
dopuszcza jej -zorganizowanie bez choéby jednego stanowiska zapewniajgcego staly,
bezposredni dostep do calej dolnej czgsci autobusu. Kanaly sa niezbedne przy prowadzeniu
biezacych ogledzin podwozia, wykrywaniu wyciekéw oraz kontroli i obstudze elementéw
ukladu hamulcowego, kierowniczego, zawieszenia i innych podzespotéw znajdujacych sie pod
pojazdem. Wobec powyzszego wnoszg o zmiang pkt 2.4.7 OPZ i nadanie mu nastepujacego
brzmienia: 2.4.7. Na terenie bazy eksploatacyjnej musi znajdowac si¢ co najmniej 6 stanowisk
wyposazonych w kanaly obstugowo-naprawcze, umozliwiajacych obstuge biezacg i okresows
autobusow, przy czym co najmniej 3 z tych stanowisk musza by¢ dodatkowo wyposazone
w podnosniki przeznaczone do obshlugi autobuséw.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmian¢ treSci pkt 2.4.7 OPZ i podtrzymuje
dotychczasowe postancwienia SWZ.

Zamawiajacy odrzuca argumentacje Wnioskodawcy, jakoby postuzenie sie alternatywa ,.kanaly
lub podnosniki” miato charakter nieracjonalny lub uniemozliwiato prawidtowe wykonywanie
przedmiotu zamoéwienia.

Zamawiajgcy okreslit w OPZ minimalny standard ilosciowy (co najmniej 6 stanowisk
umozliwiajagcych obstuge biezaca i okresowa) oraz pozostawit Wykonawcom swobode
w doborze rozwigzan technicznych (formuta ,kanaly lub podnosniki”). Przedmiotem

zamOwienia jest $wiadczenie uslug przewozu pasazerskiego taborowo-przewozowego

31



1072026 ,,Swiadezenie uslug prrewozowych w komunikacji miejskiej organizowanej priez. Miasto Kielce — Zarzgd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami miigdzygminnymi”,

w okreslonym standardzie i jakosci. Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy bezwzglednego
Zagwarantowania sprawnosci technicznej floty, jej  bezpiecznej eksploatacji oraz
niezawodnosci w realizowaniu rozkladow jazdy.

To Wykonawca jako podmiot profesjonalny, ma ocenié i dobra¢ strukture swojej bazy
technicznej tak, aby sprosta¢ rygorystycznym wymogom dotyczacym gotowosci taborowe;j,
standardu  bezpiecznego przewozu pasazerOw oraz kar umownych przewidzianych

za niewykonanie lub nienalezyte wykonanie ustug.

Pytanie 35

Zamawiajgcy udostepnit jako Zalacznik nr 14 aktualnie obowigzujgce rozklady jazdy, jednak
z dokumentu tego nie wynika, ktére linie s3 obecnie obstugiwane 25 autobusami hybrydowymi
stanowigcymi wlasnosé Zamawiajgcego. W zwigzku z powyzszym prosze o wskazanie, ktére
sposrdd :inii ujetych w Zalgezniku nr 14 sa obecnie obstugiwane przez 25 autobuséw
hybrydo.sych - stanowigcych wlasnogé Zamawiajacego  oraz - jaka jest roczna liczba
wozokilometréw wykonywana tym taborem. Ponadto Pproszg o jednoznaczne wskazanie, czy i
ktére linie, Zamawiajacy przewiduje w okresie obowigzywania niniej SZ€j UMOWy przeznaczy¢
do obstugi autobusami hybrydowymi w ramach odrebnego zaméwienia i tym samym wylgczyé
z zakresu uslug realizowanych przez Wykonawce wybranego w niniejszym postepowaniu.
Odpowiedz:

Zamawiajacy informuje, ze przedmiotowe postgpowanie przetargowe nie obejmuje linii, ktére
od 1 stycznia 2028 beda obstugiwane autobusami hybrydowymi stanowigcymi wlasnogé
Zamawiaiacego. Na stronie internetowe; Zamawiajgcego znajduje si¢ ogloszenie wstepne
dotyczace wykonywania ustug przewozowych w komunikacji miejskiej w Kielcach autobusami
hybrydowymi bedgcymi wilasnoscig organizatora, w ktérym wskazano linie przeznaczone do

obstugi tymi autobusami (4. linie: 21, 25, 30, 50, 51 i 54).

Pytanie 36

Pkt 1.8.9 OPZ stanowi, ze autobusy fabrycznie nowe wprowadzone do eksploatacji od
pierwszego dnia realizacji umowy nie bedg wliczane do sredniego wieku taboru, natomiast pkt
1.8.10 wymaga co najmniej 60 takich autobuséw. Srednia wieku okreslona w pkt 1.9 liczona
Jjest wylgcznie dla autobuséw, ktére w chwili rozpoczecia $wiadczenia ustug nie byty
fabrycznie nowe. Prosz¢ o wyjasnienie, z jakiego powodu z obliczania sredniego wieku taboru
wylaczone maja by¢ wszystkie autobusy fabrycznie nowe wprowadzone pierwszego dnia

realizacji umowy, a nie wylgcznie wymagane przez Zamawiajacego minimum 60 sztuk?
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Obecna konstrukcja prowadzi do skutku sprzecznego z celem regulacji dotyczgcej sredniego
wieku taboru. Jezeli bowiem Wykonawca zaoferuje od pierwszego dnia realizacji zaméwienia
115 fabrycznie nowych autobuséw, to zaden z nich nie bedzie uwzgledniany przy obliczaniu
Sredniego wieku taboru przez caly 10-letni okres obowigzywania umowy. W konsekwencji w
0smym, dziewiatym i dziesiatym roku realizacji zamowienia wszystkie te pojazdy beda mogly
mie¢ odpowiednio okoto 8, 9 i 10 lat, a mechanizm sredniego wieku taboru nie bedzie miat do
nich jakiegokolwiek zastosowania. Wobec Powyzszego wnosz¢ o zmiang OPZ w ten spos6b,
aby z obliczania $redniego wieku wylaczone pozostawato wymagane przez Zamawiajgcego
minimum 60 autobusow fabrycznie nowych, natomiast kazdy autobus fabrycznie nowy
zaoferowany ponad te liczbe byl uwzgledniany przy obliczaniu sredniego wieku taboru — takie
rozwigzanie zachowuje preferencj¢ przyznana wymaganym 60 autobusom nowym,
a jednoczesnie zapewnia, ze wymog sredniego wieku taboru bedzie rzeczywiscie realizowat
swoja funkcje przez caly dziesiecioletni okres umowy, zamiast utraci¢ znaczenie juz w chwili
rozpoczgcia jej wykonywania.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje postanowienia pkt 1.8.9-1.9 OPZ i nie wyraza zgody na
proponowang zmiane.

Zamawiajacy wskazuje, ze liczba 60 autobuséw okreslona w pkt 1.8.10 OPZ stanowi
minimalng liczbe autobuséw fabrycznie nowych, ktérych zapewnienie od pierwszego dnia
realizacji umowy jest wymagane przez Zamawiajacego. Nie stanowi ona natomiast
maksymalnej liczby autobuséw objetych zasadg okreslong w pkt 1.8.9 OPZ, zgodnie z ktérym
autobusy fibrycznie nowe wprowadzone do eksploatacji od pierwszego dnia realizacji umowy
nie s wliczane do $redniego wieku taboru.

Przyjete rozwigzanie jest korzystne zaréwno dla Zamawiajacego, jak i Wykonawcy. Z punktu
widzenia Zamawiajacego stanowi ono zachete do zapewnienia wiekszej liczby autobuséw
fabrycznie nowych niz wymagane minimum 60 sztuk, co sprzyja zapewnieniu wysokiego
standardu $wiadczonych ustug. Z kolei dla Wykonawcy wylgczenie nowych autobuséw
z kalkulacji $redniego wieku zapewnia wigkszg elastycznosé w ksztattowaniu struktury taboru
oraz planowaniu jego eksploatacji i wymiany w trakcie obowigzywania umowy.

Jednoczesnie rozwigzanie to nie oznacza rezygnacji z wymogu dotyczacego wieku taboru
uzywanego. Zgodnie z pkt 1.9.11 1.9.3 OPZ $redni wiek autobuséw, ktére w chwili rozpoczecia
swiadczenia ustug nie byly fabrycznie nowe, nie moze przekroczy¢ 8 lat w calym okresie

obowigzywania umowy.
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Tym samym Zamawiajacy $wiadomie przyjat odrebne zasady dla autobuséw fabrycznie
nowych i autobuséw uzywanych, a zaoferowanie wigkszej liczby autobuséw nowych niz
wymagane minimum nie powoduje obowiazku uwzgledniania ich w sredniej wieku.

W zwigzku z powyzszym Zamawiajacy podirzymuje tre$¢ pkt 1.8.9-1.9 OPZ i nie dokonuje

wnioskowanej zmiany.

Pytanie 37

Pkt 2.9 OPZ wymaga dysponowania pojazdem specjalistycznym, umozliwiajagcym holowanie
autobusow, a pkt 2.9.1 okresla maksymalny czas Jego przyjazdu do uszkodzonego autobusu na
60 minut na terenie Kielc oraz 90 minut poza granicami miasta. Jednocze$nie brak
dysponowania takim pojazdem zostat objety odrebna karg umowna. Prosze o doprecyzowanie,
co Zamawiajgcy rozumie przez wymdg dysponowania pojazdem specjalistycznym,
umozliwiajagcym holowanie autobuséw? Czy dla spelnienia tego wymagania wystarczajgce
bedzie zawarcie przez Wykonawce umowy z zewngetrznym przedsigbiorca $wiadezacym ustugi
holowania, czy tez intencja Zamawiajacego jest zapewnienie przez Wykonawce dedykowanego
pojazdu pozostajacego w stalej, bezposredniej dyspozycji Wykonawcy przez caly czas
swiadczenia ushug? Uwzgledniajgc skale zaméwienia obejmujacego 115 autobuséw oraz
rygorystycznie okreslony maksymalny czas reakcji, wymaganie - powinno zostaé
doprecyzowane poprzez wskazanie, ze pojazd specjalistyczny do holowania autobuséw musi
pozostawaC w stalej dyspozycji Wykonawcy oraz byé garazowany/stacjonowa¢ na bazie
eksploatacyjnej Wykonawcy. Tylko takie sformulowanie zapewni jednolite rozumienie
wymagania przez wszystkich wykonawcéw i poréwnywalnosé przyjetych przez nich kosztéw
realizacji zamdéwienia.

Wnoszg zatem o odpowiednig zmiane pkt 2.9 OPZ.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, Ze przez ,,dysponowanie pojazdem specjalistycznym” rozumie stalg
dyspozycyjnos¢ pojazdu hoiowniczego przystosowanego do gabarytéw i masy autobusow
objetych zaméwieniem. Zamawiajacy dopuszcza realizacje tej ustugi na podstawie umowy
z podmiotem zewnetrznym, pod warunkiem, ze z tresci tej umowy wynika¢ bedzie
zagwarantowana dostepnosé pojazdu w rezimie 24/7/365 oraz zobowiazanie do dojazdu na
miejsce zdarzenia w czasach nie dtuzszych niz wskazane w pkt 2.9.1 OPZ. Sposdb organizacji
holowania i miejsce garazowania pojazdu pozostaje w gestii Wykonawcy, przy czym ryzyko

opdznien i ewentualnych kar umownych obcigza bezposrednio Wykonawce.
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Pytanie 38

Dokumentacja bardzo szczegélowo okresla wymagania infrastrukturalne dotyczace bazy:
powierzchni¢ co najmniej 3 ha, stanowiska naprawcze, automatyczng myjnie, stanowisko do
mycia podwozia i podzespotéw, ruchomy serwis techniczny, pojazd do holowania oraz stuzbe
nadzoru ruchu. Jednoczesnie SWZ wymaga zatrudnienia na podstawie umowy o prace
kierowcow, dyspozytoréw i pracownikéw stuzby nadzoru ruchu, ale nie okresla minimalnej
liczby os6b, ktore maja zapewniaé rzeczywistg obshuge zaplecza. W zwigzku z tym Wnosze
0 uzupehlienie dokumentacji postepowania poprzez okreslenie minimalnej liczby oséb
odpowiedzialnych za obstuge bazy eksploatacyjnej, w szczegélnosci mechanikéw,
dyspozytoréw, pracownikéw myjni, pracownikéw ruchomego serwisu technicznego oraz
pozostalego personelu odpowiedzialnego za biezacg obsluge techniczng tabory,
z uwzgle<nieniem koniecznosci zapewnienia odpowiedniej obsady na poszczegélnych
zmianach. Wnoszg o wprowadzenie takiego wymagania. Samo posiadanie szesciu stanowisk
naprawczych, myjni, zaplecza technicznego, pojazdu serwisowego i pozostalej infrastruktury
nie zapewnia bowiem zdolnoéci do rzeczywistej obstugi 115 autobusow, jezeli Zamawiajacy
nie wymaga jednoczesnie zapewnienia minimalnej obsady tej infrastruktury. OPZ wymaga
codziennego mycia, sprzatania, odkurzania i dezynfekowania autobuséw oraz zapewnienia
statego kontaktu dyspozytora z kierowcami. Wymagania te majg charakter ciggly, wobec czego
nie jest spojne szczegodlowe okreslanie liczby stanowisk, rodzaju urzadzen i powierzchni bazy
przy catkowitym pozostawieniu poza regulacja liczby 0s6b, ktére majg wykonywaé zwiazane
Z nimi zadania.

Odpowied::

Zamawiajg:y nie wyraza zgody na zmiang¢ SWZ/OPZ poprzez okreslenie minimalnej
liczby pracownikéw odpowiedzialnych za obsluge bazy eksploatacyjnej (w tym
mechanikdw, pracownikéw myijni, pracownikow serwisu i dyspozytorow).

Zamawiajagcy w dokumentacji postgpowania okreslit wymagania w zakresie parametréw
infrastrukturalnych bazy oraz standardéw jakosciowych $wiadczenia ushig (m.in. wymog
codziennego mycia i sprzatania taboru, dysponowania sprawnym taborem, dotrzymywania
rozktadéw jazdy oraz zachowania czaséw reakcji stuzb technicznych).

Sposéb organizacji pracy na bazie eksploatacyjnej, wyb6r modelu utrzymania taboru oraz
dobér odpowiedniej liczby personelu technicznego i pomocniczego stanowia element ryzyka
zawodowego i autonomii zarzadczej Wykonawcy. Narzucanie sztywnej liczby etatow dla
poszczegélnych stanowisk naruszaioby swobode Wykonawcy w zakresie optymalizacji

proceséw technologicznych i organizacyjnych.

35



102026 ,,Swiadczenie ustug przewozowych w konmnikacji miejskiej organizowanej priez. Miasto Kielce — Zarzgd
Transportu Miejskiego w Kielcach, na obszarze Miasta Kielce oraz gmin objetych porozumieniami migdzygminnymi”,

Zamawiajgcy weryfikuje i egzekwuje prawidtowosé realizacji zaméwienia poprzez wskazniki
gotowosci taborowej, kontrole stanu czystosci i sprawnosci pojazdéw oraz kary umowne za
niewykonanie lub nienalezyte wykonanie obowigzkéw wynikajacych z SWZ i OPZ.
To Wykonawca zobowigzany jest zapewnié taka obsade osobowa, ktéra zagwarantuje

bezwzgledne spelnienie wszystkich wymogow OPZ przez caly okres trwania umowy.

Pytanie 39

Zalgcznik nr 12 do SWZ okresla kolor czerwony jako RAL 3001 Signal Red, a kolor zélty jako
RAL 1003 Signal Yellow oraz przedstawia przyktadowe schematy ich rozmieszczenia.
Jednoczes$nie Zamawiajacy wskazuje, ze ostateczny - schemat malowania' nadwozia
kazdorazowo podlega uzgodnieniu z ZTM. Zalgcznik przewiduje réwniez, ze w zaleznosci od
specyfiki modelu autobusu ukfad, proporcje i wymiary elementéw grafiki- moga sie r6zni¢. Czy
- Zamawiajscy dopuszeza zastosowanie autobuséw, w ktorych zachowane zostang wszystkie
~wskazane w Zatgezniku nr 12 kolory, jak réwniez wymagane' proporcje kolorystyczne,
natomiast nastapi odwrécenie kolejnosci — rozmieszezenia barw .«czerwonej i zoltej
— W stosunku do przykiadowych schematéw przedstawionych w Ksiedze Identyfikacji
Wizualnej?

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszeza mozliwo$é zastosowania odwréconego ukladu barw (zamiany
miejscami koloru czerwonego RAL 3001 i z0ttego RAL 1003) na nadwoziu autobusu, pod
warunkiem  zachowania wymaganych  odcieni RAL, odpowiednich  proporcji
powierzchziowych oraz uzyskania pisemnej akceptacji ostatecznego projektu graficznego

przez ZTM przed wprowadzeniem pojazdéw do eksploatacji.

Pytanie 40

Dotyczy Zatacznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt 4.1.6.

Czy Zamawiajacy dopusci zaoferowanie autobuséw wyposazonych w drzwi pasazerskie
otwierane do wnetrza pojazdu, spelniajace wszystkie wymagania bezpieczenistwa okreslone
W obowigzujgcych przepisach homologacyjnych oraz zapewniajace peing funkcjonalno$é
eksploatacyjng wymagang dla pojazdow komunikacji miejskiej?

Uzasadnienie:

- Drzwi otwierane do wnetrza pojazdu posiadajg prostsza i bardziej zwarta konstrukcje

mechaniczng, co przekfada sie na nizszy koszt zakupu oraz nizsze koszty obstugi
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eksploatacyjnej. Rozwiazanie to charakteryzuje si¢ mniejszg liczba elementow narazonych na
uszkodzenia i rozregulowanie podczas codzienne;j eksploatacji.

- Mechanizmy drzwi otwieranych do $rodka s3 mniej podatne na wplyw warunkéw
atmosferycznych, zabrudzen oraz uszkodzeh mechanicznych zwigzanych z eksploatacjg
W ruchu miejskim. Ogranicza to liczbe awarii oraz przestojow pojazdow.

- Drzwi otwierane na zewnatrz wymagaja zachowania dodatkowej przestrzeni podczas
otwierania. W praktyce zwieksza to ryzyko kolizji z elementami infrastruktury przystankowej,
stupkami, barierami ochronnymi czy innymi pojazdami. Drzwi otwierane do wngetrza eliminujg
to ryzyko.

W ostatnich latach cze$¢ organizatorow transportu publicznego odchodzi od wymogu
stosowania drzwi otwieranych na zewnatrz, dostrzegajgc wyzsze koszty utrzymania i wigksza
awatyjno$¢ tego rozwigzania. Przyktadowo w postepowaniach prowadzonych dla komunikacji
miejskiej w Poznaniu dopuszczane sq drzwi otwierane do wnetrza pojazdu. Jednoczesnie
niektérzy zamawiajacy, w tym ‘Zarzad ‘Komunikacji Miejskiej w Gdyni, - preferujg lub
wymagajg stosowania drzwi otwieranych do wngtrza pojazdu, uznajac je za korzystniejsze
z punktu widzenia trwalosci i eksploatacji.

Drzwi otwierane do wnetrza sa powszechnie stosowane w autobusach miejskich
eksploatowanych przez wielu przewoznikéw w Polsce i Europie. Rozwiazanie to spelnia
wszystkie wymagania bezpieczeristwa okreslone przepisami homologacyjnymi i nie wplywa
negatywnie na komfort pasazeréw, wymiane pasazerskg czy dostgpno$é pojazdu dla oséb
0 ograniczonej mobilnosci.

Majac powyzsze na uwadze, wnosimy o dopuszczenie autobuséw wyposazonych w drzwi
pasazerskie otwierane do wnetrza pojazdu jako rozwigzania .réwnowaznego wzgledem
wymaganego rozwigzania z drzwiami otwieranymi na Zewnatrz.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang i podtrzymuje dotychczasowe postanowienia
pkt 4.1.6 Zalycznika nr 1 do SWZ (OPZ).

Zamawiajacy podtrzymuje wymoég stosowania drzwi pasazerskich otwieranych na zewnatrz
pojazdu. Wybrane rozwigzanie ma na celu maksymalizacje przestrzeni wewngtrznej dostepne;j
dla pasazeréw stojacych w rejonie drzwi oraz w strefach wymiany pasazerskiej (m.in. w rejonie
platformy dla 0s6b na wézkach inwalidzkich i wézkow dziecigcych). Skrzydta drzwi otwierane
do wngtrza pojazdu ograniczajg przestrzen uzytkowa wewnatrz autobusu i zwickszaja ryzyko
kolizji z pasazerami stojagcymi blisko krawedzi stopni podczas ich otwierania w godzinach

SZCZytu przewozowego.
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Pytanie 41

Dotyczy Zatacznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt. 4.1.3.8.

Prosimy o potwierdzenie, ze dla Zamawiajacego kluczowym wymaganiem w zakresie siedzefi
pasazerskich jest zapewnienie wysokiej trwalosci, estetyki oraz latwosci utrzymania
w czystosci skorupy fotela, a nie sama technologia wykonania skorupy (np. rodzaj
zastosowanego tworzywa lub sposéb jego formowania).

Wskazujemy, ze o odpornosci na zabrudzenia, graffiti oraz tatwosci czyszczenia decyduja
przede wszystkim wlasciwosci i jakosé zastosowanego materialu. Nowoczesne tworzywa
sztuczne, rowniez te posiadajace mikroporowata strukturg, mogg charakteryzowaé sie¢ bardzo
wysoka estetyka, trwaloécia oraz odpornoscig na zabrudzenia, w tym utrudniaé trwate
nanoszenie napisow markerem i umozliwiaé ich latwe usuwanie.

W zwigzl:i z powyzszym prosimy o potwierdzenie, ze-Zamawiajacy dopusei siedzenia
pasazerskiz wykonane w réwnowaznej technologii, pod warunkiem spetnienia wymagan
dotyczacych trwaloci, estetyki oraz latwosci utrzymania w-czystosci.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang i podtrzymuje dotychczasowe postanowienia
pkt 4.1.3.8 Zalgcznika nr 1 do SWZ (OPZ).

W ocenie Zamawiajacego jedynie scisle okreslona w OPZ technologia wykonania skorupy
fotela zapewnia wilasciwg gladkosé powierzchni, ograniczajgcg wnikanie brudu w pory
materialu i gwarantujacg bezproblemowe czyszczenie taboru w dhugoletniej perspektywie

eksploatacji.

Pytanie 42

Dotyczy Zatgcznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt. 4.1.36.3.

Wnosimy o rezygnacje z wymogu stosowania dodatkowego liniowego o$wietlenia krawedzi
stopni 1 progéw wejsciowych za pomoca zintegrowanych listew lub profili LED oraz o uznanie
za wysiarczajace zastosowanie of$wietlenia stref wejéciowych realizowanego przez
standardowe os$wietlenie nad drzwiami pasazerskimi oraz zewnetrzne oswietlenie drzwi
uruchamiane podczas ich otwarcia.

Uzasadnienie:

Wspdlczesnie oferowane autobusy miejskie wyposazane sg standardowo w skuteczne
oswietlenie stref wejsciowych, obejmujgce zaréwno oswietlenie wewngtrzne umieszczone nad
drzwiami, jak i zewnetrzne oswietlenie, zapewniajace odpowiednia widocznoéé pasazerom

podczas wsiadania i wysiadania.
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W zwigzku z powyzszym wymaganie stosowania dodatkowych listew lub profili LED
bezposrednio w progach i na krawedziach stopni nalezy uznaé za rozwigzanie nadmiarowe,
ktére nie powoduje istotnego zwickszenia poziomu bezpieczenistwa pasazeréw w stosunku do
rozwigzan standardowo stosowanych przez producentéw autobusdw.

-Jednoczesnie wymog ten ogranicza mozliwo$é zaoferowania pojazdéw wykorzystujacych
sprawdzone rozwiagzania konstrukcyjne stosowane powszechnie na rynku europejskim.
W praktyce prowadzi to do niepotrzebnego zawgzenia konkurencji pomiedzy producentami,
pomimo Ze oferowane przez nich pojazdy zapewniajg identyczny efekt funkcjonalny w zakresie
oswietlenia stref wejsciowych.

Nalezy réwniez zauwazyé, ze dodatkowe elementy o$wietleniowe zabudowane w obrebie
stopni i progdéw sg szczegdlnie narazone na uszkodzenia mechaniczne, dziatanie wilgoci,
srodk6éw - chemicznych stosowanych do mycia pojazdéw  oraz zabrudzenia wynikajgce
z codziennej eksploatacji. Powoduje to wzrost kosztow utrzymania taboru bez uzyskania
proporcjonalnych korzysci dla pasazerow.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang i podtrzymuje dotychczasowe postanowienia
pkt 4.1.36.3 OPZ.

W ocenie Zamawiajacego bezposrednie o$wietlenie liniowe krawedzi stopni i progéw LED
znaczgco podnosi poziom bezpieczenstwa pasazeréw (w szczegolnoscei oséb starszych oraz
niedowidzacych) podczas wsiadania i wysiadania po zmroku, chronigc przed potknieciem lub

poslizgnieciem.

Pytanie 43

Dotyczy Zatgcznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 4, Pkt. 4.1.3.3.

W odniesieniu do wymagania pkt 1.1.1.1, zgodnie z ktérym autobusy typu MEGA maja
posiada¢ nie mniej niz 35 miejsc siedzacych oraz nie mniej niz 120 miejsc stojgcych, zwracamy
si¢ z prosbg o zmian¢ wymagania i dopuszczenie autobuséw oferujagcych nie mniej niz 35
miejsc siedzacych oraz nie mniej niz 105 miejsc stojgcych.

Laczna pojemnod¢ pojazdu wynikajaca z wymagania 35 miejsc siedzacych oraz 120 migjsc
stojacych oznacza mozliwo$é przewozu co najmniej 155 pasazeréw. Tak wysoka liczba
pasazerow przypadajgca na autobus przegubowy moze negatywnie wplywa¢ na komfort
podrézowania, zwlaszcza w godzinach szczytu, powodujac znaczne zageszczenie pasazerow
W przestrzeni stojgcej, utrudniong wymiane pasazerskg na przystankach oraz ograniczenie

swobody przemieszczania si¢ wewnatrz pojazdu.
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Dopuszczenie autobuséw oferujgcych minimum 105 miejsc stojacych pozwoli zachowaé
bardzo wysoka pojemnos¢ przewozows pojazdu na poziomie co najmniej 140 pasazerow,
jednoczesnie zapewniajac wickszy komfort podrézy oraz lepsze warunki uzytkowania
przestrzeni pasazerskiej.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze w ramach opublikowanej zbiorczej modyfikacji tresci SWZ
dokonano zmiany zapisow dotyczgcych pojemnosci autobuséw przegubowych (MEGA) w pkt
4.1.3.3 OPZ, nadajgc mu nowe brzmienie:

»4.1.3.3. autobusy MEGA — nie mniej niz 35 miejsc siedzqcych, przy czym lqczna liczba miejsc
W pojezdzie nie moze by¢ mniejsza niz 135;”

W zwigzku z powyzszym obowiazujace wymaganie Zamawiajacego dotyczace lgcznej
pojemnosci -autobusu MEGA wynosi co najmniej 135 miejsc (przy zachowaniu minimum
35 miejsc siedzgcych), co w pelni spetnia, a wrecz rozszerza oczekiwania Wykonawcy zawarte

W zapytaniu.

Pytanie 44

Dotyczy Zatacznik Nr 1 do SWZ, Rozdziat 1, Pkt. 1.8.3

Wnosimy o zmiane zapisu pkt 1.1.3 OPZ/SWZ:

z: ,majg przebieg nie wickszy niz 500 km”,

na: ,maja przebieg nie wigkszy niz 3 500 km”.

Wskazany przez Zamawiajgcego limit przebiegu do 500 km jest nadmiernie restrykcyjny i nie
odpowiada realiom produkcji oraz przygotowania autobuséw do dostawy. Przed przekazaniem
pojazdu uzytkownikowi autobusy przechodza szereg obowiazkowych testow fabrycznych, jazd
kontrolnych, procedur odbiorowych oraz przejazdéw zwiazanych z wyposazeniem,
homologacja i przygotowaniem do eksploatacji.

Przebieg do 3 500 km nie wplywa na status pojazdu jako fabrycznie nowego, nieuzytkowanego
oraz wprowadzanego do eksploatacji po raz.pierwszy. Nie powoduje réwniez pogorszenia
parametréw eksploatacyjnych, trwalosci, bezpieczefistwa, niezawodnosci ani zakresu
udzielanej gwarancji. Jednoczesnie umozliwia producentowi przeprowadzenie wszystkich
~ niezbednych czynnosci kontrolnych i logistycznych przed dostawa pojazdu.

W zwigzku z powyzszym zwracamy sie z prosba o dopuszczenie autobuséw fabrycznie nowych

0 przebiegu nie wigkszym niz 3 500 km.
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Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze w ramach opublikowanej modyfikacji tresci SWZ dokonal
zmiany zapisu pkt 1.8.3 Zalacznika nr 1 do SWZ (OPZ), uwzgl¢dniajac wniosek
Wykonawcy i nadajgc mu nowe brzmienie:

»1.8.3. majq przebieg nie wiekszy niz 3 500 km;”

W zwigzku z powyzszym obowigzujacy limit przebiegu dla autobuséw wprowadzanych do

eksploatacji wynosi do 3 500 km, co jest w pelni zgodne z wnioskiem Wykonawcy.
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