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MODYFIKACJA SWZ
Dotyczy postgpowania o udzielenie zaméwienia publicznego na: ,,Zakup autobuséw
0 napedzie elektrycznym wraz z budowq niezbednej infrastruktury oraz samochodéw
elektrycznych do nadzoru nad funkcjonowaniem komunikacji publicznej — zakup 20 szt.

autobusow elektrycznych wraz 7 infrastrukturq tadowania”

W Zalaczniku nr 1 do SWZ — Opis przedmiotu zamowienia Zamawiajacy wprowadza

nastepujace zmiany:

1. W pkt. 3.4. (tired pierwsze kropka piata) dodaje si¢ nastepujacg tresé:
» Dopuszcza si¢ aby wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych na poziomie
ok. 5% (energii dostepnej), sygnalizowane bylo jednokrotnym dlugim sygnalem akustycznym

oraz podswietleniem wskaznika poziomu natadowania baterii na czerwono.”

2. Pkt 9.2 OPZ otrzymuje nastepujace brzmienie:

»9.2 Baterie (akumulatory trakcyjne) NMC lub LFP lub LTO lub réwnowazne zapewniajace
gwarantowany przebieg co najmniej 300 km na jednym cyklu tadowania, umozliwiajace
fadowanie z mocg do 120 kW. Pojemnos¢ (nominalna) baterii nie mniejsza niz 440 kWh dla
autobusu MAXT oraz 700 kWh dla autobusu MEGA. Baterie wyposazone w system ogrzewania
i chlodzenia gwarantujacy poprawna ich prace w trudnych warunkach atmosferycznych.
Sposob zabudowy poszczegolnych elementéw magazynu energii musi umozliwiaé ich
wymiang w warunkach warsztatowych Zamawiajacego tj. przy uzyciu powszechnie dostepnych

narzedzi oraz wozkow widtowych.”

3. Pkt 9.4 OPZ otrzymuje nast¢pujace brzmienie:
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»9.4 Uktad z mozliwoscig szybkiego ladowania z moca do 120 kW, ladowanie ma przebiegaé
W spos6b automatyczny za posrednictwem stacji tadowania, komunikacja pomiedzy stacja
fadowania i autobusem musi odbywaé sie zgodnie ze standardem dla autobuséw

elektrycznych.”

4. Pkt 9.6 OPZ otrzymuje nastepujgce brzmienie:

»»9.6 Ladowanie magazynu energii musi by¢ realizowane przewodowo, zewnetrzng tadowarka
Plug-in, dlatego tez autobus musi by¢ wyposazony w 2 przylacza (gniazdo systemu CCS, typu
2 zgodne z IEC62196 lub réwnowazng) oraz instalacje do podiaczenia zewnetrznej tadowarki
Plug-in, umozliwiajace ladowania z moca do 120 kW, gniazdo umieszczone pod klapka
rewizyjng w przedniej $cianie autobusu oraz z boku od strony drzwi nad przednia osia, gniazdo
(lub bezposrednie sasiedztwo gniazda) winno byé dodatkowo wyposazone w kontrolke
informujacg odpowiednio o mozliwosci odlaczenia przewodu zasilajacego z ladowarki Plug-in
— kontrolka koloru zielonego, trwajacym procesie ladowania (brak mozliwosci odlaczenia
przewodu zasilania) — kontrolka koloru niebieskiego. L.adowanie magazynu energii, w tym
rozwigzaniu musi zapewni¢ pelne natadowanie magazynu energii w czasie nie wiekszym niz 4
godziny i 30 minut, przy mocy tadowania 120 kW dla autobuséw MAXI oraz 6 godzin, przy
mocy tadowania 120 kW dla autobuséw MEGA”;

5. Pkt 9.10 OPZ otrzymuje nastepujgce brzmienie:

»9.10 Wymagana wartos¢ $redniego zuzycia energii (w kWh na 1 km) przez oferowany autobus
nie wyzsza niz 1,0 kWh/1km dla autobusu MAXI oraz 1,4kWh dla autobusu MEGA przy czym
podana w ofercie wielko$¢ zuzycia energii powinna by¢ okreslona na podstawie wynikéw
Raportu Technicznego drogowego zuzycia energii sporzadzonego zgodnie z wymaganiami
okreslonymi przez UITP (Migdzynarodowa Unia Transportu Publicznego, International
Association of Public Transport), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testow
zuzycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu E-SORT 2 (Znormalizowany
Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014; UITP Project E-SORT, Cycles for
electricvehicles, wyd. 2017 r.), na podstawie posiadanych wynikéw. Raport E-SORT 2 nalezy
wykona¢ dla autobuséw wyposazonych w magazyn energii o pojemno$ci nominalnej nie

mniejszej niz 440 kWh dla autobuséw MAXI oraz 700 kWh dla autobuséw MEGA.
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Test, o ktérym mowa powyzej powinien byé przeprowadzony przez niezalezna, certyfikowana
jednostke badawcza, upowazniona do wykonywania takiego testu.
Zamawiajacy wymaga, aby okreslona zostata w ofercie wielko$é zuzycia energii elektrycznej

dla oferowanego autobusu, w kWh/1 km (z doktadnoscia do jednego miejsca po przecinku).

6. Pkt 9.10 OPZ otrzymuje nastepujace brzmienie:
»19.1 Dla calej partii 20 autobuséw dostarczone oraz uruchomione zostang stacjonarne stacje
tadowania autobuséw z napgdem elektrycznym typu ,plug-in” o maksymalnej mocy

wyjsciowej 120 kW. Zamawiajacy wymaga odrebnej tadowarki dla kazdego autobusu”



