':}

Fundusze : . Unia Eu j
Europejskie stz)fsc:gospollta . a CU pt Europ;?k?:{:ifs
Infrastruktura i Srodowisko - RO IELTO TEANSRORTOWYCH Rozwoju Regionalnego

Sfinansowano w ramach reakcji Unii na pandemie COVID-19



SUMP KOF

%%

VIA VISTULA

Strona | 2

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) wraz z wykonaniem
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko oraz promocjg

Dziatanie IV
SUMP KOF

Opracowany przez: VIA VISTULA Sp. z o.0., ul. Nowowiejska 35/5,
30-052 Krakow

Koordynator opracowania: Barttomiej Wiertel

Zespdt autorski:  Bartlomiej Wiertel, Mateusz  Szpdrndg,
Piotr Géralski, Szymon Sciga, Grzegorz Romaniak,
Michat Zutawinski, Anna Matek, Marcelina Kowalczyk, Anna Korus,
Wiktor Wlazty, Maciej Mroczek

Jednostka koordynujaca zamoéwienie: Kancelaria Prezydenta Urzedu
Miasta Kielce przy wspotpracy z Biurem Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego

Koordynatorzy zaméwienia: Agnieszka Nowak-Calicka, Anna Noga,
Renata Gorgis, Anna Komorowska-Olejniczak

Zamawiajacy: Gmina Kielce, Rynek 1, 25-303 Kielce

Gminy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Kielce,
Gmina i Miasto Checiny, Miasto i Gmina Chmielnik, Miasto i Gmina
Daleszyce, Gmina Gérno, Gmina Mastow, Gmina Miedziana Gora,
Miasto i Gmina Morawica, Miasto i Gmina Piekoszow, Miasto
i Gmina Pierzchnica, Gmina Nowiny, Gmina Strawczyn, Gmina
Zagnansk

Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc
1 Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) dofinansowany
jest z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 na podstawie umowy o dofinansowanie nr POIS.11-00-00-
0022/22-00, w ramach dziatania 11.4 Transport miejski, 0$
priorytetowa XI REACT-UE oraz ze $rodkéw Gminy Kielce.

Kielce, Pazdziernik 2023



SUMP KOF 'i',

Stownik SKTOtOW, POJEE 1 AKTOTINIOW .......ocoieeieiieii sttt 5
1 Diagnoza Stanu iSTNIEJGCEZO «.....ruuiuieriireieeeieieee ittt sttt 8
1.1 WWISEED oo 8
1.2 UWarunKOWania OZOIME. .........coo.ririuiirriiriee ettt 9
1.3 Podsumowanie realizacji poprzednieg0o SUMP ... 11
1.4 Demografia i TUCh TUANOSCE .......coiviiiie s 17
1.5 Planowanie PIZESIIZENNE ..o 20
1.6 INfrastruktura ArOZOWE .......co.coviiiiiieee ettt 22
1.7 TTANSPOTE ZDIOTOWY ....oooieoiiiiiieiesiieeie ettt 31
1.8 RUCKH TOWETOWY ... 40
19 RUCK PIESZY ...t 42
1.10  Bariery i mOtyWatory AZIAAMIA .........ovvieiieiiii ettt 44
2 PartyCypacja SPOIECZINQ. ........cooiiiiie sttt 47
2.1 PIOMIOCT ..ottt 47
2.2 SPOKANIA WATSZEATOWE ........vveiiieiiriseise sttt 50
2.3 Prace nad projektem SUMP ... 51
3 ANALIZA SWOT L. 53
3.1 Wnioski z aNalizy SWOT ... 60
A SCENATIUSTZE ....oovereeeeeeiseieseis st 63
4.1 Scenariusz bazowy (BAU ang. Business as usual) — SO........ccovorrnenrinincinineneneeeeseiees 63
42 Scenariusz ,Strategia wzajemnego uzupemiania sig transportu kolejowego i autobusowego”
-S1 66
4.3 Scenariusz ,Mobilno$¢ oraz zroznicowanie preferowanych srodkéw transportu” — S2........ 67
44 Scenariusz ,,Ograniczenia ruchu Kotowego™ — S3 ... 68
4.5 OCENA SCETMATIUSZY ...vvuvvrvverresneisneesseesseesseessseesss s st ssas s s ss s sss st ss sttt 69
4.5.1  MEtOAYKA OCEILY ..ottt 69
4.5.2 Wyniki oceny wieloKIyterialng]. ... 71
5  Wizja i Cele ROTYZONTIAINE. ..ot 73
6  Cele operacyjne/pakiely AZIBTATIL ......coocoririi ettt 75
6.1 DZIBRAINIA ... 75
6.2 Charakterystyka dZIatam .........c..cooririiieeee et 77
B.2. 1 L L e 77
B.2.2 L 2 e 87
B.2.3 L 3 89
B.2.4 LA e 93

Strona | 3



SUMP KOF

B.2.5 R D R s 97
B.2.8 BB iR 99

6.3 Zgodno$¢ zaproponowanych pakietow dziatan ze strategig rozwoju ponadlokalnego KOF
2030+ 104

7 SCENATIUSZ PTEIETOWENY .....o.ovoieieieciee s 106
8  Priorytetyzacja dZIATAM.......c..cooooviieeieiiie e 108
8.1 Efekty realizacji AZIATar ..........cocoovovviiecieicece s 109
9  Harmonogram WdroZenia PIamnU.........cccoocviiriiiriccseceeees s 111
10 WIASCICIEIE AZIATAM. ...ttt 115
10.1  Jednostki OAPOWIEAZIAINE ..o s 116
10.1.1 Hierarchizacja jednostek w podejmowaniu dziatar ...........ccccooooiioriiiiieee 119
10.2  Odpowiedzialno$¢ za projekty wynikajace z SUMP ... 120
10.3  Wytyczne dla poszczegdlnych dokumentow sporzadzanych w ramach dziatalnosci gmin
KOF w odniesieniu do SUMP ...ttt ettt 121
11 System mONItOringU I EWAIUAC. ........c.cvvevereeeeeeie e 123
11,1 WSKAZNIKD SUMI ..ot 123
11.2 Wskazniki realizacji dZIatam.........cccoovvrveveeieeeeieceees e 125
11.3  Wskazniki realizacji dziatan — wartosci bazowe i oczekiwane.........cccooooevevveverreiecrcsveren 129
12 FINATNISOWAINIE ...ttt 132
13 Uwarunkowania srodowiskowe wynikajace z Prognozy OOS ............cccocceeeeeeeeeeeeeeseesesosocccereeeeenn 136
14 Zagrozenia dla 1€alizacji SUMP ..........cocoiviiioeeeee e 138
141 ANAHZA TYZYKA. ..o 138
SPIS TYSUTIKOW ..ot s s 141
SPIS TADEL ... 142
ZAYGCZITKI .....coooooe ettt 144
ZAGCZITK 1.ttt 145
ZAYGCZITK 2 ..ottt 149

Strona | 4



Audyt BRD,
Audyt

BAU

BRD

B+R

CUPT
GUS

Interesariusz

KOF
KAWJ

K+R

MaaS

Opinia BRD

OPZ
P+R

SCPR
SCT
SEWIK
SUMI

SULP
SUMP
SWOT

Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonany przez audytora brd
posiadajacego aktualny certyfikat.

(ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko
zaplanowane i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu
Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

(ang. Bike and Ride) — system parkingdw rowerowych wyposazonych najczesciej
W wiaty oraz monitoring, a takze boksy dla przechowywania roweréw w celu
zwiekszenia atrakcyjnosci i poprawy bezpieczenstwa; parkingi organizowane sg przy
weztach przesiadkowych

Centrum Unijnych Projektow Transportowych

Gtowny Urzad Statystyczny

Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajaca chec¢ wspotpracy
w ramach wydania opinii na temat planowanych dziatan lub wziecia udziatu w grupie
roboczej tworzacej dokument; moga nig byc¢ przedstawiciele jednostek
odpowiedzialnych za tworzenie systemu transportowego w KOF lub przedstawiciele
stowarzyszen, organizacji lub mieszkancy chcacy bra¢ czynny udziat w pracach przy
SUMP

Kielecki Obszar Funkcjonalny (wraz z miastem Kielce)

Korytarze Autobusowe Wysokiej Jakosci, czyli korytarze sieci transportowej,
w ktoérych realizowany jest priorytet dla transportu publicznego, np. poprzez
wydzielone pasy autobusowe lub priorytet w ramach funkcjonujacej sygnalizaciji
Swietlnej

(ang. Kiss and Ride) — system zatok krotkiego postoju oznakowanych znakiem B-35,
ktory jest dedykowany osobom podwozacym i podwozonym w celu przesiadki na
inny srodek transportu

(ang. Mobility as a Service) — mobilno$¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich
z jak najwieksza dostepnoscig przestrzenng. Za pomoca réznych aplikacji i kanatow
cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci.

Opinia bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonana przez audytora brd
posiadajacego aktualny certyfikat.

Opis Przedmiotu Zaméwienia

(ang. Park and Ride) — system parkingdw Parkyj 1 JedZ ktéorych celem jest
pozostawienie samochodu i dalej przesiadka na inny system transportowy
(najczesciej autobus lub kolej) w celu kontynuowania podrézy

Stacje Cigglego Pomiaru Ruchu

Strefa Czystego Transportu

System Ewidencji Wypadkow i Kolizji

(ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) — zestaw 4 wskaznikdéw strategicznych
SUMP informujgcych o stanie mobilnosciowym obszaru opracowania

(ang. Sustainable Urban Logistics Plan) — Plan Zrownowazonej Logistyki Miejskiej
(ang. Sustainable Urban Mobility Plan) — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

(ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) - skrot od analizy
dotyczacej Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu
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(ang. Transit Oriented Development) — oznacza ksztattowanie zagospodarowania
przestrzennego, zorientowanego na system transportowy, ktoéry ma priorytet przy
planowaniu zabudowy

Unia Europejska

Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT
Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach
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Diagnoza stanu istniejgcego jest jednym z kluczowych komponentow planowania
zrownowazonej mobilno$ci w obszarze. Doktadna i rzetelna diagnoza zostata przeprowadzona dla
wszystkich gatezi systemu transportowego, obejmujac analize zaréwno uwarunkowan lokalnych, jak
i strategicznych. W wyniku prac nad diagnoza, zebrano réznorodne dane, w tym wyniki badan
ankietowych, pomiaréw potokow pasazerskich czy tez natezenia ruchu w obszarze. Wykonano m.in
analizy funkcjonowania Publicznego Transportu Zbiorowego i analizy dostepnosci przestrzeni
publicznej dla pieszych i rowerzystéw. Diagnoza stanowi podstawe do dalszych prac zwigzanych
z opracowaniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, umozliwiajac szczegdtowa analize
problemow i okreslenie priorytetéw dziatan.

Waznym elementem diagnozy byt réwniez proces konsultacji spotecznych i spotkan
warsztatowych, w ktérym uczestniczyli mieszkancy, przedstawiciele samorzadéw, organizacje
pozarzadowe oraz interesariusze zwigzani z transportem. Ich opinie i sugestie zostaty uwzglednione
w dalszych pracach nad planem.

f

ELERIEY Diagnoza stanu
analizy ruchu istniejgcego

Raport \
| Diagnostyczno- |
\ Strategiczny

Konsultacje

Analiza SWOT
spoteczne

Opracowanie diagnozy stanu istniejacego bylo niezbedne dla przygotowania kompleksowego
planu zrownowazonej mobilnodci, ktory uwzglednia lokalne potrzeby i specyfike obszaru. Na
podstawie diagnozy stanu istniejgcego wypracowano potencjalne scenariusze rozwoju, wizje,
6 celow strategicznych oraz 37 komplementarnych dziatan, ktore wspdlnie stanowig kierunek
rozwoju transportu i mobilnosci w obszarze.
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Kielecki Obszar Funkcjonalny (KOF) jest obszarem metropolitalnym potozonym w centralnej
Polsce, ktoéry sktada sie z miasta Kielce oraz 12 okolicznych Gmin potozonych w sasiedztwie
gtownego osrodka.

Pierwszym istotnym aspektem jest lokalizacja geograficzna. KOF lezy w centralnej czesci Polski,
co czyni go dogodnym punktem komunikacyjnym. Obszar ten jest przecinany przez wazne drogi
ekspresowe i linie kolejowe, zapewniajac tatwy dostep do innych regionéw Polski, w tym
najwiekszych miast: Warszawy i Krakowa. Ponadto, centralna lokalizacja sprzyja rozwojowi
gospodarczemu i umozliwia efektywng dystrybucje towardw i ustug.

Niezwykle istotnym czynnikiem wptywajacym na rozwdj KOF jest obecnosc przemystu. Region
ten charakteryzuje sie zréznicowana strukturg gospodarcza, obejmujaca sektory takie jak przemyst
metalurgiczny i wydobywczy. Przemyst uksztattowany zostat w $cistym powigzaniu z istniejgcymi tu
zasobami surowcéw skalnych, chemicznych i energetycznych oraz z tradycjami zwigzanymi
z wytwarzaniem i obrébka metali. Obecnos¢ licznych zaktadéw produkcyjnych i firm o znaczeniu
krajowym oraz miedzynarodowym przycigga inwestoréw i tworzy nowe miejsca pracy.

i
o=

!

LEGENDA © autorzy
Kielecki Obszar Funkcjonalny

Rysunek 1.1 Obszar KOF na terenie Polski

Zrédfo. opracowanie wiasne
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Kielecki Obszar Funkcjonalny posiada réwniez bogate zasoby naturalne, takie jak: ztoza
mineralne, lasy, rzeki, obszary przyrody, a takze dziedzictwo kulturowe w postaci muzeow i zamkow,

ktore sprzyjajg rozwojowi turystyki i rekreacji.

. Diekoszonm

Piekoszow

-~ ~Kielce -
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¥ st Gk Plerzehica
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::::::::
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e

Rysunek 1.2 Gminy wchodzace w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédio: opracowanie wiasne

© autorzy OpenStreetMap
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Kielce i Kielecki Obszar Funkcjonalny, jako jeden z niewielu obszarow w Polsce, posiada
opracowany na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach, Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego wykonany w roku
2016. Zgodnie z jego postulatami, zakltadano dziatania w obszarze transportu drogowego ruchu
pieszego, rowerowego, transportu publicznego, logistyki miejskiej, a takze bardzo szeroko zakrojong
kampanie promocyjno — informacyjng dotyczaca edukacji mobilnosciowej mieszkaricow KOF, w
ramach ktorej przedstawiono dziatania i propozycje dotyczace informowania mieszkaricow kazdej
grupy wiekowej w zakresie korzysci i mozliwosci pltynacych z podrézowania w sposob
zréwnowazony.

Do tej pory udato sie zrealizowa¢ cze$¢ dziatan (np. budowe obwodnicy $rédmiejskiej w czesci
potudniowej), stanowigcych niewielki odsetek planowanych do realizacji miejsc i obszaréw
interwencji w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Niezrealizowanym zadaniem jest np. system
sterowania zapewniajacy priorytet dla autobusow (ITS). Stan ten wynika z wielu czynnikéw, w tym:

— Ekonomicznych — wiele inwestycji wymaga bardzo wysokich naktadow finansowych, na co
nie mogg pozwoli¢ sobie samorzady w KOF z uwagi na brak odpowiedniego finansowania
zbudzetow wiasnych oraz braku wsparcia zewnetrznego; dodatkowo wydarzenia
ogolnoswiatowe z przetomu 2020 i 2021 roku (pandemia COViD, dziatania zbrojne na
Ukrainie, kryzys ekonomiczny) powodujg duzg niepewno$¢ inwestycyjng i problemy
ekonomiczne, z ktorymi borykajg sie samorzady, w konsekwencji nie posiadajac srodkéw
na realizacje inwestycji;

— Prawnych i organizacyjnych — planowane i proponowane dziatania w wielu obszarach
wymagaja kooperacji i wspoétpracy wielu jednostek co jest trudne do zrealizowania. Wynika
to rowniez z braku zespotu dedykowanego do koordynacji realizacji dziatarn SUMP. Jednak
nalezy podkresli¢, ze pewne dziatania w tym wzgledzie trwajg (np. rozmowy dotyczace
integracji pomiedzy operatorami transportu zbiorowego w Kielcach, a przewoznikami
kolejowymi);

— Spotecznych i demograficznych — niektore dziatania nie znalazly aprobaty mieszkancow
i interesariuszy, potencjalne wprowadzenie pewnych dziatan rodzito duzy opér spoteczny.
Ponadto postepujace zjawisko niekontrolowanej suburbanizacji oraz niekorzystna struktura
demograficzna wptywa na utrudnione dziatanie w tym zakresie;

— Technologicznych — dziatania dotyczace wprowadzania nowych rozwigzan sg w fazie
realizacji lub, pomimo zatozen pierwotnych nie moga by¢ zrealizowane w planowanej formie
z uwagi na problemy w dostawie sprzetu, mozliwosci koordynacji systeméw czy inne
nieprzewidziane zdarzenia (kolizje sieci, brak dostepu do technologii).

Majac na uwadze powyzsze, a takze ztozonosc zaktadanych dziatarn w Planie Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego z roku 2016,
zdecydowano o znaczacej redukcji liczby dziatarn w nowym Planie Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, czyli probe innego podejscia do realizacji scenariusza rozwoju SUMP. Zgodnie z metodykg
sporzadzania SUMP (priorytetyzacja), zaproponowano mniejsza liczbe dziatan, ktore realnie moga
by¢ realizowane. Latwiej bedzie skupi¢ sie na mniejszej liczbie kluczowych dziatan dla systemu
transportowego KOF i potozy¢ na nie wiekszy nacisk. Dodatkowo jak wskazuje analiza dziatan
poprzedniego SUMP, duza liczba dziatan niekoniecznie przektada sie na efektywno$¢ —ich mnogosc
powoduje problemy organizacyjne i ekonomiczne, gdyz ciezko jest zdecydowac ktore dziatanie jest
kluczowe i jak je wszystkie zrealizowac¢ w tak krétkim czasie.

Dziatania wynikajgce z poprzedniego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ponizej.
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Tabela 1.1 Dziatania przewidziane do realizacji w SUMP z 2016 roku wraz ze stanem ich realizacji

Transport drogowy

System sterowania zapewniajacy priorytet dla
autobusow (ITS)

Nie zrealizowano

Ograniczanie ruchu samochodowego w centrum miasta
ina osiedlach mieszkaniowych

Nie zrealizowano

Budowa obwodnicy srodmiejskiej w czesci potudniowej
(ciag ulic Wapiennikowa, Husarska, Marmurowa,
Pakosz)

Czesciowo zrealizowano

Rozbudowa i poprawa jakosci drog na obszarze KOF,
aby zwiekszy¢ wewnetrzng i zewnetrzng integracje
obszaru funkcjonalnego oraz bezpieczenstwo drogowe

Czesciowo zrealizowano

Budowa obwodnic Kielc

Cze$ciowo zrealizowano

Dziatania na rzecz zwigkszenia dostgpnos$ci zewnetrznej
KOF, w tym w szczegdlnoéci transportem
samochodowym

Czesciowo zrealizowano

Wykorzystanie transportu kolejowego do poprawy
potlaczen miedzy gminami KOF, a Kielcami

Nie zrealizowano

Rozbudowa i modernizacja odcinkéw drogowych na
terenie Kielc i KOF (18 inwestycji)

Czesciowo zrealizowano

Transport zbiorowy —
miejski transport zbiorowy

Zakup taboru autobusowego (EUROS, tabor elektryczny
i hybrydowy)

zakup pojazdéw ma miejsce

Zakup takich urzadzen (SIP) powinien obja¢ roéwniez
obecnie uzytkowane pojazdy (i ich doposazenie)

autobusy zostaly doposazone w automaty
biletowe oraz systemy informacji
pasazerskiej

Zakres dziatant w zakresie transportu zbiorowego musi
réowniez obejmowac zadania infrastrukturalne, majace na
celu usprawnienie przejazdu autobuséw i obstugi
pasazerow, zapisane w Planie transportowym Gminy
Kielce .

Czesciowo zrealizowano

Uzupehieniem systemu pasow autobusowych powinien
by¢ zintegrowany system sterowania ruchem,
zapewniajacy autobusom priorytety w sygnalizacji
$wietlnej

Nie funkcjonuje

budowe petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z
przebudowa ul. Zagnariskiej od ul. Witosa do granicy
miasta. Obecnie w tym rejonie miasta brakuje miejsca
na dodatkowe autobusy, a waski przekrdj powoduje
wydluzenie czasu przejazdu autobusow.

Brak odpowiedniej infrastruktury przystankowej to
konieczno$¢ wysadzania pasazeréw czesto na
nieutwardzonych przystankach autobusowych bez
zadaszenia.

Zadanie zrealizowane w 2022 1.

montaz elektronicznych tablic informacyjnych na
przystankach. Pozwala to na przekazywanie w czasie
rzeczywistym informacji o czasach odjazdéw
najblizszych autobusow oraz o awariach i planowanych
zmianach w komunikacji miejskiej. Tablice niewidomym
i niedowidzacym. Wyposazenie przystankdéw rowniez w
mapy interaktywne, pokazujace mozliwosci dojazdu do
wybranego celu. Zadanie jest komplementarne z
projektem ,Rozwdj systemu komunikacji publicznej w
Kieleckim Obszarze Metropolitalnym”, w ramach
ktorego w latach 2007-2013 zakupiono 60 tablic.

W ramach kolejnych projektow
dokonano zakupu kolejnych
przystankowych tablic elektronicznych.
Map interaktywnych na przystankach -
nie zrealizowano.

Integracja przestrzenna to w pierwszej kolejnosci
budowa Centrum Komunikacyjnego na bazie dawnego
dworca PKS. Od kwietnia 2016 r. budynek jest
wiasno$cig gminy, a jego zarzadca jest ZTM Kielce.
Nalezy zwiekszy¢ liczbe i poziom obstugi odjezdzajacych
stad

autobusow miejskich. Nalezy dazy¢ do odprawy z
Centrum Komunikacyjnego wszystkich autobusow
krajowych miedzynarodowych przejezdzajacych przez
miasto. Centrum powinno zapewni¢ rowniez sprawng

budynek dworca zostat wyremontowany i
obstuguje autobusy na trasach krajowych
1 miedzynarodowych
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obstuge pasazeréw, do czego stuza;: kasy,
poczekalnie, monitoring, system informacji wizualnej i
dzwiekowej oraz towarzyszaca gastronomia.

Integracja przestrzenna z transportem indywidualnym w
postaci systemu Park&Ride (opisanego w nastepnym
rozdziale).

Czesciowo zrealizowano

Wprowadzenie zintegrowanego biletu aglomeracyjnego,
najlepiej poprzez zwiekszenie funkcjonalnosci Kieleckiej
Karty Miejskiej KKM, ktéra poza funkcjg realizowania
opfat w komunikacji miejskiej powinna: umozliwiac¢
wnoszenie optat w komunikacji kolejowej realizowanej
w aglomeracji, wnoszenie optat za parkowanie, petic¢
role legitymacji studenckiej, karty bibliotecznej, itp.

Kielecka Karta Miejska umozliwia
wylacznie wnoszenie platnosci w
komunikacji organizowanej przez ZTM

Stale ulepszanie platformy informacyjnej mieszkarica
(Idea Kielce), zawierajacej aktualizowane dynamicznie
informacje na temat funkcjonowania wszystkich
rodzajow transportu na obszarze aglomeracji, a w dalszej
perspektywie — takze wojewoddztwa. Docelowo powinna
powstac platforma informacyjna zawierajaca
wyszukiwarke multimodalnych potaczen w aglomeracji i
wojewodztwie — poltgczenie wyszukiwarki miejskiej ZTM
Kielce i wyszukiwarki regionalnych przewoznikow
mikrobusowych i kolejowych. Powinna ona pozwoli¢ na
wyszukiwanie potgczen z kazdej miejscowosci i z
kazdego przystanku. Pozostate dane na platformie
informacyjnej: plany weztéw komunikacyjnych,
Park&Ride, Bike&Ride, sie¢ drog rowerowych, itd.
(szczegoly zostaly omowione w Planie transportowym
dla gminy Kielce)

Portal IDEA Kielce nie zawiera informacji
dot. funkcjonowania transportu
publicznego zaréwno organizowanego
przez ZTM, jak i pozostatych przewozéow.
Dynamiczna infromacja pasazerska dla
autobusow kursujacych w ramach ZTM
Kielce jest dostepna za posrednictwem
strony: http://sip.ztm.kielce.pl/?tab=2.
Nie obejmuje ona jednak innych
organizatoréw, czy przewoznikow
dziatajacych na zasadach rynkowych.

Nalezy przeprowadzi¢, w oparciu o badania potrzeb i
zachowan komunikacyjnych mieszkanicow, weryfikacje
uktadu linii autobusowych oraz czestotliwo$ci ich
funkcjonowania.

Nie zrealizowano kompleksowej
remarszrutyzacji i badan ruchu

Nalezy dazy¢ do pelnej integracji transportu kolejowego
i autobusowego, co zostanie osiggniete poprzez
zapewnienie obstugi komunikacjg autobusowa
nastepujacych przystankow kolejowych: Kielce Czarnow
— przejazd autobusow na trasie: ul. Malikow — ul.
Kolejarzy (po wczesniejszej jej modernizacji) z
przystankiem konicowym Kielce Herbskie — ciag
obstugiwany pojazdami klasy MIDI. Dojazd do
przystanku Kielce Herbskie po trasie: ul. Szajnowicza-
Iwanowa — ul. Kolberga — ul. Hoza (do skrzyzowania z ul.
Jagielloriska), co moze stanowi¢ szczegolnie istotne
powigzanie w przypadku ozywienia przystanku
kolejowego Kielce Herbskie. Wymaga to budowy
nowych przystankéw autobusowych

Nie zrealizowano

Postuluje sie wprowadzenie linii autobusowej w obreb
Scistego centrum Kielc, obstugiwanej ekologicznym
taborem matopojemnym, o czestotliwosci 4-6 [poj./h].
Proponowany przebieg linii na tym obszarze to: Jana
Pawta II — Czerwonego Krzyza — Wesota —
Bodzentyniska. Takie rozwigzanie zapewnia bardzo
dobra dostepnos¢ do najwazniejszych punktéw w
centrum (Rynek, ul. Sienkiewicza, Plac Katedralny).

Funkcjonujg dwie bezptatne linie 0Z i OW
kursujace w obrebie $cistego centrum
Kielc. Dziatanie zrealizowane.

Nalezy zwiekszy¢ dostepnos¢ transportowg do miejsc
pobierania nauki. Miodziez to osoby dysponujace
ograniczonym dostepem do samochodu, ale za to
charakteryzujace sie wysoka ruchliwo$cia. Nalezy
wskazac ul. Olszewskiego jako obszar do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej (planowana budowa
Centrum Ksztatcenia Praktycznego oraz funkcjonujacy
Kielecki Park Technologiczny).

W ramach rozbudowy ul. Olszewskiego
wybudowano pas autobusowy. Ciag
obstugiwany przez dwie linie kursujace z
czestotliwo$cig 30-40 min (w dni robocze
staba koordynacja kursow)
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Wskazany jest wzrost obstugi komunikacjg autobusowa
terenow Targow Kieleckich S.A. poprzez zwiekszenie
liczby kurséw w okresie wydarzen kongresowo-
wystawienniczych. Nalezy rozwazy¢ polaczenie biletu
uprawniajacego do wstepu na targi z biletem na
komunikacje miejska.

Bilet taczacy komunikacje miejska z
wstepem na targi nie funkcjonuje. Nie
wdraza sie dedykowanego rozktadu jazdy
na okres wydarzen kongresowo-
wystawienniczych.

Transport zbiorowy —
transport regionalny

utworzenie trzech regularnych linii regionalnych,
obstugiwanych

autobusami szynowymi:

* linia aglomeracyjna KA1 do Piekoszowa (z
ewentualnym wydtuzeniem do Wtoszczowej),

* linia aglomeracyjna KA2 do Zagnanska (z
ewentualnym wydtuzeniem do SkarzyskaKamiennej,

* linia aglomeracyjna KA3 do Sitkéwki-Nowiny (w
przysztodci, z ewentualnym wydluzeniem

do planowanego lotniska w Obicach).

Aby potlaczenia te mogly rzeczywiscie petni¢ istotne
funkcje w systemie transportu

zbiorowego aglomeracji i wojewddztwa, konieczne jest
zapewnienie atrakcyjnych interwatow

miedzy kolejnymi pojazdami obstugujacymi wymienione
linie. Zaproponowano:

* czestotliwosc kursowania w okresach szczytu
porannego i popotudniowego na poziomie

co najmniej 2 [poc./h] (maksymalny interwat 30 minut),
* czestotliwosc¢ kursowania poza okresami szczytu na
poziomie co najmniej 1 [poc./h]

(maksymalny interwat 60 minut).

Nie zrealizowano

dogeszczenie sieci istniejgcych przystankow kolejowych:
» modernizacja przystankéw Kielce Herbskie i Kielce
Czarnow (linia do Piekoszowa),

» budowa nowego przystanku kolejowego w rejonie
marketu NOMI (linia do Zagnarniska),

budowa nowych przystankéw kolejowych: Kielce
Biatogon (w sasiedztwie ul. Na Lugach),

Kielce Podkarczéwka (na potudnie od os.
Podkarczowka, w sgsiedztwie ul. Biesak) oraz

w rejonie wiaduktu na ul. Krakowskiej (linia do Sitkowki-
Nowiny).

Czesciowo zrealizowano

Przystanki Kielce Herbskie oraz Kielce
Czarnow (ob.. Kielce Slichowice) zostaty
zmodernizowane. Planowane do realizacji
przystanki nie zostaly wybudowane

Uzupehieniem oferty aglomeracyjnej powinny by¢
pociagi osobowe w relacjach:

* Kielce — Sedziszow — Krakow/Katowice (interwat 120
minut),

* Kielce — Wtoszczowa — Czestochowa (interwat 120
minut),

* Kielce — Skarzysko-Kamienna — Radom (interwat 120
minut).

Czesciowo zrealizowano - pociagi kursuja
bez statego taktu

Rozktady jazdy wszystkich wymienionych powyzej
potaczen kolejowych musza by¢

$cisle skoordynowane z rozktadami jazdy autobuséw
komunikacji miejskiej, we wszystkich

miejscach sieci, gdzie takie bezposrednie powigzania
maja i beda mie¢ miejsce.

Nie zrealizowano

Parkowanie

Stworzenie harmonogramu badan parkowania wraz z
badaniami ankietowymi

Zrealizowano

Rozszerzenie Strefy Platnego Parkowania wraz ze
zroznicowaniem stawki za parkowanie

Czesciowo zrealizowano (zmiany stawki
w SPP)

Rozbudowa systemu Park and Ride

W obszarze Kielc funkcjonuja 4 parkingi
nazywane jako Park and Ride, lecz sg to
parkingi zwykte, bez systemu Park and
Ride (kontrola dostepu, integracja z
transportem zbiorowym)

Park and Ride przy dworcu kolejowym w Kielcach

Nie zrealizowano
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Budowa parkingow kubaturowych na osiedlach
mieszkaniowych

Nie zrealizowano

Zaplanowanie stref krotkiego postoju Kiss and Ride

Nie zrealizowano

Ruch rowerowy

Rozbudowa sieci drog dla rowerow

Czesciowo zrealizowano

Budowa lub przebudowa ok. 12 km drég rowerowych w
KOF w ramach ZIT KOF

Czesciowo zrealizowano

Budowa lub przebudowa ok. 57 km drég rowerowych w
KOF w ramach ZIT KOF

Czesciowo zrealizowano

W przypadku budowy nowych obszaréw zamieszkania,
powiazanie ich uktadem drog dla rowerow

Nie zrealizowano

Wprowadzanie rozwigzan na jezdni: $luzy rowerowe,
pasy ruchu dla rowerow

Nie zrealizowano

Uzupehienie sieci ulic w centrum miasta, w tym w
obszarze ruchu uspokojonego dostosowanie ulic do
ruchu pieszego i rowerowego na obszarze centrum
ograniczonego ulicami: Zelazna, Czarnowska, al. IX
Wiekéw Kiele, Zrodtowa, Tarnowska, Seminaryjska,
Ogrodowa i Zytnia

Czesciowo zrealizowano

Uporzadkowanie parkowania oraz ograniczenie ruchu
pojazdow wraz z zakazami wjazdu pojazdow z

. . . oo ) Zrealizowano
wylaczeniem mieszkanicdw, stuzb i dostawcow w
obszarze Rynku i ul. Sienkiewicza
Uruchomienie miejskiej wypozyczalni roweréw Zrealizowano

Montaz stojakow rowerowych przy wiekszych
generatorach ruchu

Nie zrealizowano

Utrzymanie mozliwo$ci przewozu roweréw w srodkach
publicznego transportu zbiorowego

Zrealizowano

Ruch pieszy

Tworzenie ciggdéw pieszych, ktére nie bedg narazone na
ruch samochodowy wraz z tworzeniem atrakcyjnych
dojs¢ do przystankow komunikacji zbiorowej

Nie zrealizowano

Ograniczenie liczby przejs¢ podziemnych i naziemnych
oraz schodéw, w miejsce tworzenia przekroczen jezdni
w poziomie ,,0”

Nie zrealizowano

Wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego, w tym
wprowadzenie stref zamieszkania

Cze$ciowo zrealizowano

Kreowanie atrakcyjnych drég dojscia do przystankow
transportu zbiorowego, bez barier, czytelnych

Nie zrealizowano

Przy ksztaltowaniu zagospodarowania przestrzennego
nowych osiedli mieszkaniowych lub obiektow
handlowych kontrolowa¢ sposéb prowadzenia ciggow
pieszych w kontekscie lokalizacji przystankow — role te
powinien przeja¢ wydzial miasta zajmujacy sie
wydaniem decyzji o pozwoleniu na budowe

Nie zrealizowano

Logistyka miejska

Wprowadzanie rozwigzan w zakresie sterowania
logistyka miejska, w tym eliminacja negatywnego
wplywu na system transportowy pojazdéw realizujgacych
zadania logistyki miejskiej oraz ograniczanie postoju
pojazdow w okresdlonych punktach zatadunku i
wytadunku

Nie zrealizowano

Optymalizowanie tras dostaw towaréow

Nie zrealizowano

Przeprowadzenie oceny efektywnosci istniejacego
systemu wywozu odpadow i dostaw towardw w centrum

Nie zrealizowano

Koncepcja zarzadzania
mobilnoscia

Realizacja szerokiego wachlarza srodkéw ,migkkich”,
ktérych tematyka, zakres oraz forma powinny by¢
dostosowane do specyfiki i charakterystyki réznych grup
docelowych

Czesciowo zrealizowano

Koncepcja zarzadzania
mobilnoscig — $rodki
,miekkie” adresowane do
ogblu mieszkancoéw —
dziatania informacyjne i
doradcze

Utworzenie Centrum mobilno$ci

Nie zrealizowano

Platforma informacyjna dotyczaca funkcjonowania
transportu w aglomeracji

Nie zrealizowano

Ulotki, broszury i foldery zachecajace do korzystania ze
$rodkéw zrownowazonej mobilnosci

Nie zrealizowano
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Koncepcja zarzadzania
mobilnoscig — $rodki
,miekkie” adresowane do
ogdlu mieszkancodw —
dziatania edukacyjne i
promocyjne

Organizacja Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci i
Dnia bez Samochodu

Cze$ciowo zrealizowano

Akcje ,Bilety za $mieci”

Nie zrealizowano

Loterie z nagrodami dla uzytkownikow miejskiej
komunikacji autobusowej oraz wypozyczalni rowerow
miejskich

Zrealizowano

Organizacja festiwali chodzenia

Nie zrealizowano

Organizacja ,Dnia na rowerze”

Nie zrealizowano

Koncepcja zarzadzania
mobilnoscig — $rodki
,miekkie” adresowane do
0s6b pracujacych

Plany mobilno$ci dla zaktadow pracy

Nie zrealizowano

Organizacja kampanii ,Rowerem do pracy”

Nie zrealizowano

Koncepcja zarzadzania
mobilnoscig — $rodki
,miekkie” adresowane do
studentow

Plany mobilnosci dla uczelni, organizacja akcji ,Na
uczelnie jade rowerem”

Nie zrealizowano

Informacje dla studentéw I roku

Nie zrealizowano

Koncepcja zarzadzania
mobilnoscig — $rodki
,miekkie” adresowane do
dzieci, uczniow

Plany mobilnosci dla szkot

Nie zrealizowano

Organizacja akcji ,Odprowadzam sam” w przedszkolach
i szkotach podstawowych”

Nie zrealizowano

Organizacja czasowych , Ulic zabaw”

Nie zrealizowano
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Obszar funkcjonalny Kielc obejmuje miasto Kielce oraz sgsiadujgce gminy i powiaty, ktore
w znaczacy sposob wplywajg na jego rozwdj i dynamike demograficzng. W ostatnich latach
demografia KOF ulegta roznym zmianom, ktore wptynety na strukture i liczebnos¢ populacji. Wzrost
urbanizacji, migracje zaréwno wewnatrz obszarowe, jak i poza obszarowe oraz zmiany spoteczno-
gospodarcze majg swoje odbicie w demograficznych wskaznikach tego obszaru.

Na mapie przedstawiono $rednig gesto$¢ zaludnienia przedstawiong w liczbie mieszkaricow na
kilometr kwadratowy. Kielce, stanowigce centralny punkt obszaru, jako gtéwne miasto regionu
posiadajg najwyzsza gestos¢ zaludnienia. Proces suburbanizacji, ktéry oznacza rozprzestrzenianie sie
ludnosci na obszary podmiejskie wptywa na zwiekszong liczbe ludnosci w Gminach bezposrednio
sasiadujacych z Kielcami. Najwieksze wartosci odnotowano dla Gmin Gérno, Miedziana Goéra,
Piekoszéw oraz Nowiny. Wraz ze wzrostem odleglo$ci od centrum Kielc gesto$¢ zaludnienia
znaczaco maleje.

Gmina Zagnarisk .
|

Gmina Strawczyn
Gmina Pierzchnicd™

Gmina Piekoszow

I

Gmina Nowiny =
I

Gmina Morawica =
Gmina MiedzianaGéra =

I

Gmina Mastow =
I

Miasto Kielce

Gmina Gomo

Gmina Daleszyce
Gmina ChmielnilPI
Gmina Checiny™

-700 -600 -500 -400 -300 -200 -100

g

200 300

2021 w2020 m2019 m2018 m2017

Rysunek 1.3 Saldo migracji w KOF
Zrédio: Bank Danych Lokalnych GUS
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Administracja | 0-100
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© autorzy OpenStreetMap

Rysunek 1.4 Srednia gestos¢ zaludnienia przedstawiona w liczbie mieszkanicéw na kilometr kwadratowy
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS z 2021 r.
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Analiza salda migracji zostata wykonana w podziale na indywidualne Gminy KOF, a dane zostaty
zaczerpniete z Banku Danych Lokalnych GUS. Analiza salda migracji jest istotnym narzedziem do
monitorowania zmian w populacji. Odptyw ludnosci z jednego obszaru i naptyw do innych
miejscowoséci moze wplywa¢ na rozwdj regionalny i wymagac¢ dziatan majacych na celu
zrownowazenie migracji i stymulowanie rozwoju miejscowosci o ujemnym saldzie migracji.

W ciggu ostatnich lat Kielce dosdwiadczajg ujemnego salda migracji, co oznacza, ze wiecej osdb
opuszcza miasto niz do niego przybywa. W odwrotnej sytuacji znajdujg sie gminy Morawica, Mastow
oraz Miedziana Géra, gdzie na przestrzeni ostatnich 5 lat saldo migracji jest dodatnie.
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1.5 Planowanie przestrzenne

Zagospodarowanie terenu, jego uzytkowanie i zwigzana z nim urbanizacja w obszarze KOF sg
zroznicowane. W obszarze KOF dominujg tereny zielone oraz tereny biologicznie czynne,

uzytkowane rolniczo.

© autorzy

2 0 2 4 6km
OpenStreetMap

e ———
LEGENDA Zagospodarowanie terenu Obszary zabudowy
o . Pola uprawne I zabudowa wielorodzinna

f.‘qmlwls“aqa I Zielen niska [ zabudowa jednorodzinna
la.sta I Zielen Srednia I teren przemyslowo-skladowy
D Gmlny - Lasy

Laki

I Rezerwaty
Parki

[] zbiorniki i cieki wodne
Rysunek 1.5 Zagospodarowanie terenu w KOF
Zrodio: na podstawie danych BDOO i OpenStreetMap
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Strawczyn

o D5 Legenda
Zagospodarowanie terenu
Pola uprawne
[ Zielen niska
[T Zielen $rednia
B Lasy
[0 kaki
B Rezerwaty
Parki
[] Zbiorniki i cieki wodne
Obszary zabudowy
B zabudowa wielorodzinna
771 zabudowa jednorodzinna
[T teren przemyslowo-skladowy

Piekoszéw

Daleszyce
Nowiny N
Checiny

Mo
orawica i 1 2 km

Onel PO

Rysunek 1.6 Zagospodarowanie terenu w Kielcach
Zrédlo: na podstawie danych BDOO i OpenStreetMap

W Kielcach zabudowa jest ksztaltowana w sposdb, uwzgledniajacy lokalizacje punktow
ustugowych i duzych generatorow ruchu. Miasto stawia na zréwnowazony rozwoj, starajac sie
zapewni¢ dogodny dostep do réznorodnych ustug dla mieszkancow. W ramach takiego podejscia,
gtowne punkty ustugowe, takie jak sklepy, restauracje, szkoty czy placowki medyczne sg planowane
i umieszczane w strategicznych lokalizacjach blisko osiedli mieszkaniowych, gtownych ciagéw
komunikacyjnych i w obrebie $cistego centrum miasta.

Na mapie przedstawiono miejsca koncentracji punktow handlowych, ustugowych,
gastronomicznych w obszarze miasta Kielce. WyraZznie wida¢ uksztattowanie zabudowy i ustug
skorelowane w taki sposob, ze obszar centralny miasta wyrdznia sie wiekszg gestoscig punktow,
podobnie jak obszary osiedli Herby, Czarmow, Szydtéwek czy Stoneczne Wzgorze. Duza
koncentracja punktdw jest takze zwigzana z wystepowaniem galerii handlowych — Centrum Auchan
przy ul. Radomskiej (DK73), Pasaz Swietokrzyski, Galeria Echo, Galeria Korona.

Koncentracja punktow ustug w jednym obszarze zostata poddana badaniu preferencji
mieszkancow, ktére wykazato, ze taka lokalizacja powoduje znaczacy wzrost udziatu podrézy
pieszych. Mieszkancy doceniajg tatwy dostep do réznorodnych ustug w jednym miejscu, co sprzyja
aktywnemu trybowi zycia, zdrowiu oraz poprawie jakosci srodowiska miejskiego poprzez redukcje
zanieczyszczen zwigzanych z korzystaniem z transportu indywidualnego.
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Rysunek 1.7 Lokalizacja punktéw handlowych, ushugowych, gastronomicznych na mapie Kielc
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie OpenStreetMap i BDOT

W obszarze Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego dominuje transport drogowy, ktérego gtéwnym
korytarzem tranzytowym jest trasa ekspresowa S7, biegnaca z potudniowego zachodu na pdtocny
wschod 1 przecinajgca obszar gmin Checiny, Piekoszéw, Miedziana Gora, Kielce, Nowiny, Mastow
i Zagnansk. Wezly drogowe trasy ekspresowej zapewniajg wysoka dostepnos¢ do infrastruktury
drogowej, zwtaszcza w Kielcach, dzigki weztom: Kielce Potnoc, Kielce Zachod, Kielce Jaworznia oraz
Kielce Potudnie.

W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym waznym elementem systemu transportowego jest
rowniez korytarz wschod-zachdd w ciggu drogi krajowej nr 74, ktory czesciowo pokrywa sie z trasg
S74. W przyszto$ci bedzie on catkowicie zastgpiony infrastrukturg o parametrach trasy ekspresowe;.
Droga ta przebiega przez Gérno, Mastow, Kielce i Miedziang Gore, krzyzujac sie z trasg S7 w ramach
wezta Kielce Zachod.

[stotne znaczenie dla systemu transportowego majq réwniez drogi krajowe nr 73 i 78. Droga nr
73 rozpoczyna swoj bieg na wezle Kielce Pomoc i biegnie na potudnie przez gmine Mastow, Kielce,
Morawice i Chmielnik. Natomiast droga nr 78 biegnie z miejscowosci Jedrzejow w kierunku
wschodnim, do Chmielnika.

Oprocz drég krajowych, w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym funkcjonuje takze sie¢ drég
wojewddzkich (12), ktére zapewniajg dostepnos¢ do poszczegdlnych gmin. Jedynie Pierzchnica
posiada dostep tylko do drég powiatowych i nizszych kategorii. Drogi wojewddzkie przebiegaja przez
gminy w roznych kierunkach i tgczg osrodki centralne miejscowos$ci bedacych siedzibami gmin,
docelowo z infrastrukturg wyzszej klasy. Uzupelieniem tej sieci sg drogi powiatowe, ktorych tgczna
dhugos¢, wedtug danych Powiatowego Zarzadu Drég z 2022 roku, wynosi ponad 1 110 km (dla
catego powiatu Kieleckiego).
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Tabela 1.2 Gestos¢ sieci drog w Gminach KOF

Gmina Checiny 0,197 0 0,178
Gmina Chmielnik 0 0,153 0,049
Gmina Daleszyce 0 0 0,109
Gmina Gérno 0,044 0,173 0,152
Miasto Kielce 0,042 0,348 0,496
Gmina Mastow 0,152 0,064 0,085
Gmina Miedziana Géra 0,208 0,193 0,076
Gmina Morawica 0 0,129 0,119
Gmina Piekoszow 0,082 0 0,139
Gmina Pierzchnica 0 0

Gmina Nowiny 0,180 0 0,113
Gmina Strawczyn 0 0 0,206
Gmina Zagnarisk 0,095 0 0,104
Srednia 0,062 0,077 0,139

Zrodio: opracowanie wiasne
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Najwigksza gestos¢ drog ekspresowych wystepuje w Gminie Miedziana Géra (0,208 km/km?2).
W gminach Chmielnik, Daleszyce, Morawica, Pierzchnica oraz Strawczyn nie wystepujg drogi
ekspresowe. W przypadku drog krajowych najwieksza gesto$¢ odnotowano w Kielcach, gdzie
wspotczynnik wynosi 0,348 km/km2. Bioragc pod uwage wytacznie drogi wojewddzkie najwiecej
drog o tych parametrach zinwentaryzowano réwniez w Kielcach (0,496 km/km2]. Gmina
Pierzchnica to obszar, przez ktéry nie przebiega zadna wyzej wymieniona droga.

2 0 2 4 6km

e ——
© autorzy OpenStreetMap
LEGENDA
Administracja  Sie¢ drogowa
"I Miasta === Droga ekspresowa
[ ] Gminy ~ Droga krajowa

Droga wojewddzka
— Droga powiatowa

Rysunek 1.8 Infrastruktura drogowa w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym

Zrédio: opracowanie wiasne
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W ramach SUMPa przeprowadzono réwniez wewnetrzne pomiary natezenia ruchu drogowego
w 32 lokalizacjach. Najwieksze $rednie natezenie odnotowano w punkcie 19 w ciagu drogi krajowej
74 na granicy gminy Kielce oraz Gminy Miedziana Géra, gdzie w ciggu doby odnotowano 27 398
pojazdow. Kolejne punkty, gdzie zmierzono najwieksze srednie warto$ci to punkt 28 w ciggu drogi
wojewddzkiej 762 (25 962) oraz droga krajowa 73 pomiedzy gming Kielce i Mastow (punkt 4 — 21
093 pojazdy). Najmniejsze natezenia odnotowano na drogach nizszego rzedu (drogi powiatowe oraz
gminne). Najmniej pojazdéw odnotowano na ul. Kruszelnickiego w okolicy przejazdu pod drogg
ekspresowa S7, gdzie srednio w ciggu doby zmierzono 353 pojazdy.

0 5 10 15 20 km
B I

Rysunek 1.9 Kartodiagram natezenia ruchu drogowego

Zrédio: opracowanie wiasne

Strona | 25

QAVa
"ﬁ



SUMP KOF

Rysunek 1.10 Skrzyzowanie Swigtokrzyska (S74) / Al Solidarnosci (DK 73)
Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Kielecki Obszar Funkcjonalny charakteryzuje duza dysproporcja w zakresie problemow
parkingowych oraz polityki parkingowej. W Kielcach funkcjonuje Strefa Platnego Parkowania
w obszarze centralnym.

Obszar Strefy Platnego Parkowania w Kielcach obejmuje kwartat ulic pomiedzy Dworcem
kolejowym, a ulicami Tarnowska i Zrodlowa (w ciggu DK73). Od poiocny ograniczony jest Aleja
X Wiekoéw Kielc i ul. Czarnowska, od potudnia ulicami Zytnig, Ogrodowa, Seminaryjska.
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Obszar strefy platnego parkowania w Kielcach

Rysunek 1.11 Zasieg strefy ptatnego parkowania w Kielcach
Zrédlo: MZD Kielce

W przypadku pozostatych gmin, w zadnej z nich nie wystepuje Strefa Platnego Parkowania,
parkowanie jest darmowe i jest zorganizowane na parkingach na terenie gmin przy wiegkszych
generatorach ruchu (jednostki o$wiatowe, jednostki uzytecznosci publicznej, urzedy lub obiekty
komercyjne).

Rysunek 1.12 Centrum gminy Daleszyce

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Rowerzysci
— Droga powiatowa

Rysunek 1.13 Mapa zdarzer drogowych w KOF
Zrodio: opracowanie wiasne
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Na powyzszej mapie przedstawione zostaty wyniki analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ktore stanowig kluczowy element w poprawie bezpieczenstwa na drogach. Analiza ta zostata
przeprowadzona na podstawie danych dotyczacych zdarzen drogowych z lat 2018-2021,
pozyskanych z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji. Jej celem jest identyfikacja obszaréw,
w ktorych nalezy podja¢ dziatania zapobiegajace wypadkom oraz opracowanie strategii i dziatan
majacych na celu poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego oraz redukcje liczby wypadkow.

Wskaznik bezpieczenstwa ruchu drogowego okresla liczbe ofiar $miertelnych (zgon na miejscu
i zgon stwierdzony w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku komunikacyjnego) w skali roku na 100
tys. mieszkanicow. Analiza danych pokazuje, ze liczba osob poszkodowanych w wypadkach
drogowych na przestrzeni ostatnich lat wykazuje liniowy spadek. Jednoczesnie liczba zgonéw
utrzymuje sie na statym poziomie. W 2021 roku, w obszarze Kieleckim zgodnie z danymi
pochodzacymi z Systemu Ewidencji Wypadkéw i1 Kolizji, odnotowano 24 $miertelne ofiary
wypadkow drogowych. Warto$¢ wskaznika bezpieczenstwa ruchu drogowego w tym okresie
wyniosta 7,12, co nalezy uzna¢ za wynik niezadowalajacy. Wartosci réwne lub mniejsze niz
5 interpretuje si¢ jako dobry wynik. Warto podkresli¢, ze wskaznik bezpieczenstwa dla catej Unii
Europejskiej wynosit 4,40, a w Polsce 5,90. W krajach, gdzie ruch drogowy jest najbezpieczniejszy,
wskaznik ten osigga wartosc¢ zblizong do 2,00.
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Rysunek 1.14 Liczba zdarzen drogowych w KOF z udziatem pieszych

Zrodfo. opracowanie wiasne
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Rysunek 1.15 Liczba zdarzeni drogowych w KOF z udziatem rowerzystéw
Zrédlo: opracowanie wiasne

Piesi i rowerzys$ci to znaczaca grupa uczestnikow ruchu drogowego, ktdrzy narazeni sq na wiele
niebezpieczenstw na drodze. Ze wzgledu na to, Ze poruszajg sie zwykle z mniejszg predkoscia i nie
posiadajg ochrony, ryzyko obrazen ciata lub $mierci w przypadku zdarzenia drogowego jest dla nich
znacznie wieksze. W diagnozie zostata przedstawiona statystyka dotyczaca zdarzenn drogowych
z niechronionymi uzytkownikami ruchu drogowego, z ktérej wynika, ze liczba zdarzen z kazdym
rokiem sukcesywnie maleje (piesi), badZ jest zmienna (rowerzysci).
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1.7 Transport zbiorowy

System transportu zbiorowego w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym pemi kluczowa role
w zapewnieniu efektywnego i wygodnego przemieszczania si¢ mieszkancow. Gtéwnym elementem
tego systemu sg autobusy miejskie, ktorych Organizatorem jest Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach (ZTM), obstugujacy 10 gmin nalezacych do KOF, tj.: Checiny, Daleszyce, Gorno, Mastow,
Miedziana Gora, Morawica, Nowiny, Piekoszow, Strwaczyn i Zagnansk, oraz przewoznicy prywatni
oferujacy szereg potaczen o charakterze komercyjnym, realizowanych na podstawie pozwolen
wydawanych przez Prezydenta Miasta Kielce lub starostwa powiatowe.

“ Straweczyn_

Piekoszow

~Daleszyce

Pierzchnica

" Chmielnik e

2 0 2 4 6km
e p—

autorz
LEGENDA © ¥

:] Granice Gmin KOF ——— Przebieg linii ZTM w Kielcach

Rysunek 1.16 Polaczenia autobusowe na terenie KOF organizowane przez ZTM w Kielcach

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Rysunek 1.17 Przebieg linii komercyjnych na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Tabela 1.3 Powigzania komunikacyjne — transport autobusowy

ZTM Kielce (linia 31) 10 47

Checiny linie regularne (przewoznicy 94 28

prywatni)

ZTM Kielce - -
Chmielnik linie regularne (przewoznicy 89 53

prywatni)

ZTM Kielce (linie 2, 11, 14, 28) 43 44
Daleszyce linie regularne (przewoznicy 76 31

prywatni)

ZTM Kielce (linie 10, 14, 41,

1,47 56 39
Gorno

linie regularne (przewoznicy

prywatni) 176 35

ZTM Kielce (linie 7, 10, 12, 38) 62 35
Mastow linie regularne (przewoznicy 113 26

prywatni)

ZTM Kielce (linie 9, 32) 31 30
Miedziana Géra linie regularne (przewoznicy 108 91

prywatni)

ZTM Kielce (linia 45) 10 40
Morawica linie regularne (przewoznicy 81 95

prywatni)

ZTM Kielce (linie 19, 31) 24 31
Nowiny linie regularne (przewoznicy 97 18

prywatni)

ZTM Kielce (linie 18, 28) 18 37
Piekoszow linie regularne (przewoznicy 190 25

prywatni)

ZTM Kielce - -
Pierzchnica linie regularne (przewoznicy 53 40

prywatni)

ZTM Kielce 6 48
Strawczyn linie regularne (przewoznicy 159 37

prywatni)

ZTM Kielce (linie 7, 32) 26 38
Zagnansk linie regularne (przewoznicy 132 33

prywatni)

Zrédlo: opracowanie wiasne

Wszystkie gminy wchodzace w sktad Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego posiadajg potaczenia
komunikacjg zbiorowag (w ktérg mozna wiaczy¢ linie publicznego transportu zbiorowego lub
przewoznikow prywatnych) z gtownym osrodkiem regionu. Jedng z gmin, ktéra posiada szczegélnie
dobrze rozwinietg sie¢ komunikacyjna, jest gmina Gémo, skad odbywa sie zaréwno wiele potaczen
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ZTM oraz przewoznikow prywatnych. Duza ilos$¢ linii autobusowych zostata zauwazona rowniez
w przypadku gmin: Piekoszow, Mastow, Miedziana Géra.

Uksztattowanie infrastruktury transportowej oraz odpowiednie rozplanowanie tras linii transportu
zbiorowego wplywa na istnienie polaczen bezposrednich miedzygminnych, umozliwiajacych
podrodze bez koniecznosci przesiadek przez obszar Kielc

- Chmielnik - Pierzchnica - Daleszyce,

- Morawica - Chmielnik,

- Morawica - Pierzchnica - Chmielnik,

- Piekoszow - Checiny - Nowiny,

-> Strawczyn - Piekoszow,

- Strawczyn - Miedziana Gora,

- Daleszyce - Gérno,

- Goérno - Mastow,

- Mastow - Zagnarisk,

- Miedziana Gora - Zagnansk.

Linie autobusowe ZTM obstugiwane sg przez 188 autobuséw (stan na 2023 rok) z czego 65 nalezy
do miasta, a 123 do operatora $wiadczacego ustugi przewozowe. Sposrdd autobuséw nalezacych do
miasta 25 szt. posiada silniki hybrydowe. Wszystkie autobusy sg niskopodiogowe.

Kolejnym elementem systemu transportu w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym jest transport
kolejowy, ktory zapewnia efektywne potaczenia pasazerskie w pomocnej, zachodniej i potudniowej
czesci obszaru.

Przez obszar analizy przebiegajg linie kolejowe, na ktérych odbywa sie ruch pasazerski pociagéw
dalekobieznych (realizowanych przez PKP Intercity) oraz regionalnych (realizowany przez
POLREGIO).

- linia kolejowa nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gléwny (linia dwutorowa,
zelektryfikowana, kategorii pierwszorzednej),

- linia kolejowa nr 61 Kielce — Fosowskie (linia dwutorowa, zelektryfikowana, kategorii
pierwszorzednej),

—> linia kolejowa nr 73 Sitkéwka Nowiny — Busko Zdr¢j (linia dwutorowa, zelektryfikowana,
kategorii pierwszorzednej)

Tabela 1.4 Charakterystyka potaczen kolejowych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym

Checiny Wolica 13 19 Skarzysko-Kamienna,

Katowice,

Krakow,

Busko-Zdroj,

Ostrowiec Swietokrzyski

Chmielnik - - - -

Daleszyce - - - -

Goérno - - - -

Mastow - - - -

Miedziana Géra Kostomtoty 5 7 Skarzysko-Kamienna,
Krakow,
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Ostrowiec Swietokrzyski

Morawica Radkowice 14 15 Skarzysko-Kamienna,
Krakéw,

Katowice,

Ostrowiec Swietokrzyski,
Busko-Zdroj

Busko-Zdroj,
Brzeziny 4 16 Katowice,

Czestochowa

Busko-Zdroj,

Debska Wola 4 26 Katowice,
Czestochowa
Nowiny Sitkowka Nowiny 17 11 Skarzysko-Kamienna,
Krakéw,
Katowice,

Ostrowiec Swietokrzyski,
Busko-Zdroj,

Czestochowa
Piekoszéw Wierna Rzeka 9 29 Czestochowa,
Rykoszyn 9 25 Busko Zdrdj,
Piekoszéw 9 16 Whoszczowa
Szczukowskie Gérki | 9 11
Pierzchnica - - - -
Strawczyn - - - -
Zagnansk Tumlin 17 11 Skarzysko-Kamienna,
Zagnansk 17 18 Czestochowa,
Krakéw,

Ostrowiec Swietokrzyski

Zrédlo: opracowanie wiasne

Z uwagi na charakter przewozéw pociagi dalekobiezne posiadajg postoje wylgcznie na stacji
Kielce, natomiast pociagi regionalne zatrzymuja sie takze dodatkowo na obszarze gmin: Zagnarnsk,
Checiny, Piekoszow, Miedziana Gora, Morawica, Nowiny.
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Rysunek 1.18 Oferta przewozowa regionalnych przewozéw kolejowych na terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
wraz z migdzyprzystankowym czasem przejazdu
Zrédio: opracowanie wiasne
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W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym przeprowadzono szereg analiz dotyczacych dostgpnosci
pieszej do przystankow autobusowych. W przypadku przystankow autobusowych w miescie Kielce
wyznaczone zostaty izochrony doj$cia do 3, 6 oraz 9 minut oraz do 5, 10, 15 minut poza obszarem
miasta Kielce.
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e —p— s
LEGENDA
Administracja Dostepnos¢ piesza do przystankéw autobusowych
1 Gminy [ do5min
5-10 min
10-15 min

Rysunek 1.19 Mapa dostgpnosci pieszej do przystankéw autobusowych w KOF (bez Kielc)

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Rysunek 1.20 Mapa dostepnosci pieszej do przystankéw autobusowych w Kielcach
Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 1.21 Dostepno$é piesza do przystankéw komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem czestotliwosci kursowania
transportu zbiorowego

Zrédio: opracowanie wiasne

Strona | 39

AV



SUMP KOF

W ostatnich latach nastgpit znaczacy rozwdj infrastruktury rowerowej w Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym. Rozbudowa tej infrastruktury stawowi jedno z gtéwnych priorytetdéw okrelonych
w dokumentach dotyczacych rozwoju poszczegdlnych gmin KOF. Obecnie gtdwnym problemem
zwigzanym z siecig drog rowerowych jest brak jej spdjnosci, dlatego istotnym elementem jest, aby
wszystkie jednostki terytorialne dziatajagce w ramach KOF wspoétpracowaly w celu opracowania
jednej, wspdlnej koncepcji rozwoju sieci infrastruktury rowerowej, ktora sukcesywnie bedzie
wprowadzana.

Realizacja takich rozwigzan bedzie kluczowa do powstania kompleksowej sieci drég rowerowych
w catym obszarze, ktora bedzie alternatywnym rozwigzaniem dla przemieszczania sie pozostatymi
$rodkami transportu.

2 0 2 4 6km :
PRSI A LD © autorzy OpenStreetMap
LEGENDA Sie¢ rowerowa Siec¢ rowerowa istniejaca Sie¢ rowerowa istniejaca
Administracja planowana === DDR: asfalt - == chodnik
i Miasta w budowie === DDR: kostka === Ruch ogdlny: asfalt
:I Gminy ==== DDR: inne === Ruch ogdlny: kostka
=== Typ: PDR === Ruch ogdlny: inne
=== CPR: asfalt — Typ: pas ruchu dla rowerdéw
=== CPR: kostka »=»=»3 Typ: kontraruch

Rysunek 1.22 Mapa infrastruktury rowerowej na terenie KOF

Zrodlo: opracowanie wiasne
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Rysunek 1.23 Mapa infrastruktury rowerowej na terenie miasta Kielce

Zrédio: opracowanie wiasne

W ostatnich latach w gléwnym mie$cie obszaru infrastruktura rowerowa nieustannie sie rozwija,
co zostato zobrazowane na ponizszym wykresie. W najwiekszym stopniu widoczny jest przyrost drég
dla rowerow, ktorych w 2018 roku byto 38,7 km, a w 2021 roku 57,6 km, co stanowi przyrost o blisko
50% w skali 3 lat. Pozostate elementy infrastruktury rowerowej, takie jak drogi dla pieszych
i rowerdw, czy pasy ruchu dla rowerdow rowniez majg tendencje wzrostows.

W Kielcach istnieje réwniez system roweréw miejskich, ktéry umozliwia wypozyczanie rowerdw.
W ramach projektu w miescie znajduje sie 57 dostepnych przez catg dobe stacji, na ktérych mozna
wypozyczy¢ zaréwno rowery tradycyjne (210), jak i rowery typu tandem (5), rowery elektryczne (25)
oraz rowery cargo do przewozu towarow (10).

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze w obszarach mniej zurbanizowanych, w tym gtéwnie na
terenie gmin KOF poza Kielcami, infrastruktura dla roweréw wymaga uzupelnienia, uspdjnienia
ipoprawy jej jakosci i bezpieczenstwa dla celu poprawy atrakcyjnosci i spemienia cho¢
podstawowych warunkéw CROW mowigcych o aspektach wymienionych powyze;.
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Rysunek 1.24 Rozwdj infrastruktury na przestrzeni lat w Kielcach

Zrédfo: opracowanie wiasne

1.9 Ruch pieszy

Poruszanie sie pieszo przynosi korzysci zdrowotne i kondycyjne, a podobnie jak jazda na rowerze,
jest przyjazne dla srodowiska. Infrastruktura piesza charakteryzuje sie mniejszym zapotrzebowaniem
powierzchni w poréwnaniu do ruchu samochodowego, brakiem emisji szkodliwych substancji do
atmosfery oraz nizszymi kosztami eksploatacji. Ruch pieszy stanowi réwniez nieodzowny element
transportu miejskiego, bedac nieroztagcznym elementem podrdzy.

Poprawa warunkéw ruchu pieszego w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym jest gtownie zwigzana
z modernizacja i budowag ciggdw pieszych, ktére umozliwiajg bezpieczne poruszanie sie wszystkich
uzytkownikow, niezaleznie od wieku czy specjalnych potrzeb. Infrastruktura powinna by¢
dostosowana do réznorodnych wymagan, a podroz z punktu A do B nie powinna stwarzac¢ zadnych
trudnogci. Ciagi piesze powinny mie¢ rowng nawierzchnie, odpowiednig szerokosc i speiaé¢ normy
nachylenia.

Jednym z rozwigzan czesto omawianych przy analizie ruchu pieszego w centrach miast sg tzw.
woonerfy. Polegajg one na przeksztalcaniu ulic w przestrzenie, w ktérych priorytetem jest ruch
pieszych 1 rowerzystéw, a takze tworzenie spokojnego ruchu i atrakcyjnych przestrzeni dla
mieszkanicow poprzez zielen i elementy matej architektury. Chodniki, miejsca parkingowe i jezdnia
znajdujg si¢ na tym samym poziomie, aby unikng¢ zbednych réznic wysokosci, a kierowcy
samochodéw sg $wiadomi, ze przestrzen jest dedykowana wszystkim uzytkownikom ruchu. Badania
wykazuja, ze obszary przeksztatlcone w ten sposdb wptywaja pozytywnie na rozwéj gospodarczy oraz
poprawe jakos$ci zycia mieszkanicow.

Przyjazna pieszym przestrzen publiczna powinna pemi¢ wiele funkcji, takich jak bezpieczne
laczenie punktow poczatkowych i docelowych podrdzy, eliminacja barier architektonicznych oraz
zapewnienie najkrotszej trasy. Jednym z gtownych celow SUMPa jest przyjecie rozwigzan
okreslajacych standardy projektowania infrastruktury pieszej, co przyczynia sie do bardziej
uporzadkowanego i odpowiednio zaplanowanego rozwoju.
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Podczas projektowania infrastruktury pieszej nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢ na aspekty
dostepnosci i eliminacje barier dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Strome schody, niedostosowane

przejécia podziemne czy brak windy uniemozliwiajg wielu pieszym skorzystanie z bezpiecznego
1 najszybszego potaczenia z miejscem docelowym.

2 0 2 4 6km

e ————
© autorzy
LEGENDA
Administracja Dostepno$¢ piesza do centréw gmin
[ Gminy | do 15 min

Rysunek 1.25 Dostepno$¢ piesza do centréw gmin KOF

Zrédfo. opracowanie wiasne

Centra poszczegolnych gmin sg objete izochrong dojscia pieszego, co pokazuje potencjat podrozy
pieszych na krétkie dystanse. Aby zapewni¢ mieszkaricom dogodne i bezpieczne warunki poruszania
sie pieszo, konieczne jest budowanie nowych chodnikéw, instalowanie o$wietlenia i tworzenie
widocznych przejs¢ dla pieszych. W gminach jest jeszcze wiele do poprawy w kwestii zapewnienia
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bezpiecznej i spojnej infrastruktury pieszej. W przypadku miasta Kielce, nalezy analizowaé obszary
dogodnego dojscia pieszego dla dzielnic i osiedli ze wzgledu na réznorodno$¢ zabudowy
i zagospodarowanie przestrzenne. Kielce majg wieksza liczbe ludnosci i wieksza powierzchnie
w porownaniu  z okolicznymi gminami, co wplywa na wybdr srodkéw transportu pieszych.
W obszarach wiejskich infrastruktura piesza wymaga interwencji dla celu zachowania spdjnosci,
poprawy jej jakosci oraz zwiekszenia dostepno$ci do ustug czy przystankéw transportu zbiorowego
— takie dziatania nalezy podejmowac¢ w tych obszarach jako priorytetowe z uwagi na wyrdéwnanie
szans catego obszaru KOF w zakresie dostepno$ci pieszej i poprawy bezpieczenstwa.

Infrastruktura piesza w Kielcach jest utrzymana stosunkowo dobrze i spelnia podstawowe
wymogi projektowania, uwzgledniajac rowniez czynniki poprawiajace jej funkcjonalno$¢. Szerokie
chodniki, obnizone krawezniki, umieszczanie matej architektury poza gtéwnymi trasami oraz
specjalne rozwigzania dla oséb z ograniczeniami wzroku przyczyniajg sie do wygodnego poruszania
sie mieszkancow w réznym wieku. Waznym dziataniem, ktére poprawito jakos$¢ ruchu pieszych
w miescie, byto wprowadzenie strefy pieszej na Rynku oraz ograniczenie ruchu samochodowego na
wybranych ulicach. Dobrym przyktadem takiego rozwigzania jest ul. Sienkiewicza, ktéra peni funkcje
deptaku oraz zamkniety przejazd przez ulice Paderewskiego dla ruchu indywidualnego, czy plac
Konstytucji 3 Maja, po ktorym w strefie pieszej dopuszczony jest tylko ruch autobuséw ZTM,
pojazdow uprawnionych, taxi oraz mieszkaficow.

Rysunek 1.26 Plac Konstytucji 3 Maja w Kielcach
Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

1.10 Bariery i motywatory dzialania

Jednym z najwazniejszych wskaznikéw uzyskanych w ramach diagnozy stanu istniejacego jest
modal split, czyli podziat zadan przewozowych w podrézach obligatoryjnych, codziennych, a wiec
do miejsc nauki i pracy. W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym wyznaczono podziat zadan
przewozowych (modal split) na podstawie przeprowadzonych ankiet (opisano szerzej w Diagnozie),
dla kazdej gminy uzyskujac odpowiednie wskazniki. Sumaryczny wskaznik otrzymano dla calego
obszaru, co jest kluczowym parametrem pod katem wiedzy o zrownowazonej mobilnosci
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w obszarze. Ponizej przedstawiono wykorzystanie poszczegdlnych $rodkdw transportu, najwiecej
0s6b korzysta z samochodu osobowego (44,3% podrézy), znaczny odsetek porusza sie pieszo
(20,9%), a okoto 21,6% porusza sie publicznym transportem zbiorowym. Uzyskano wskaznik
niespetna 10% podrozy realizowanych rowerem.

3,2%
20,9%

21,6% Pieszo

Rower
9.9% Samochdéd osobowy

5 0
Transport zbiorowy
= Mobility as a Service
44,3%

Rysunek 1.27 Podziat modalny podrézy w KOF

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych

Duzy udziat podrézy pieszych w podziale modalnym dla KOF wynika z tego, ze jednostki
w analizowanym obszarze sg w miare zwarte. Trzeba pielegnowac¢ tego typu podejscie, bo
kontynuujac taki kierunek rozwoju miast i osiedli dazymy do idei miast i osiedli 15-minutowych. Na
calym obszarze zabudowa mieszkalna jest rozlegta co wykazaty analizy w raporcie diagnostyczno-
strategicznym, stad tez udziat podrézy samochodem osobowym jest tak duzy. Transport zbiorowy
na obszarze ma niewykorzystany potencjat, podobnie jak ruch rowerowy, dlatego tez dziatania
proponowane w ramach SUMP koncentrujg sie miedzy innymi na polepszaniu transportu
zbiorowego i infrastruktury rowerowe;j.

Giéwny Srodek transportu

Samochéd os. jako kierowca 53%
Pieszo 37%
Samochéd os. jako pasazer 24%
Rower wiasny 14%
Autobus prywatny 13%
Komunikacja miejska 13%
Kolej 5%
TAXI 4%
Mikrobus 3%
Motocykl, skuter 3%
Rower miejski 2%
Autobus szkolny lub zawodowy 2%
Inne 0,3%
0% 20% 40% 60%

Rysunek 1.28 Gléwne $rodki transportu uzywane w KOF

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie badari ankietowych
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Powyzszy rysunek wskazuje gtdowne $rodki transportu wskazywane przez ankietowanych.
W pytaniu mozna byto zaznaczy¢ kilka odpowiedzi i wskaza¢ jakimi srodkami transportu dana osoba
porusza sie na codziennie. Ze wszystkich odpowiedzi najwiecej razy wskazano samochod osobowy
(jako kierowca). Na drugim miejscu wskazywano podréze piesze, a na trzecim podréz samochodem

jako pasazer. Trzy kolejne odpowiedzi uzyskaty bardzo podobne wyniki i byty to: rower wiasny,
autobus prywatny oraz komunikacja miejska.
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Jednym z gtownych filarow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest partycypacja
spoteczna — mieszkancéw analizowanego obszaru oraz interesariuszy odpowiedzialnych za kwestie
zwigzane z transportem i mobilnoscig w KOF. Podczas prac nad dokumentem organizowane byty
spotkania w formie stacjonarnej, a takze warsztaty na ktére zapraszane byly osoby zwigzane
posrednio lub bezposrednio z projektem, aby mogty sie zapoznaé z zapisami dokumentu, a takze
odnie$¢ do jego zapiséw, czy przedstawi¢ swoje propozycje i wizje. Spotkania mozna podzieli¢ biorgc
pod uwage ich charakter na:

— Spotkania grupy roboczej, w sktad ktérej wchodzili przedstawiciele Zamawiajacego, a takze
jednostek Urzedu Miasta Kielce oraz jednostek zwigzanych z transportem i mobilnoscia, w tym
Zarzadu Transportu Miejskiego, Miejski Zarzad Drog, a takze przedstawiciele gmin tworzacych
Kielecki Obszar Funkcjonalny;

— Spotkania z interesariuszami, mieszkanicami, przedstawicielami jednostek i instytucji oraz
stowarzyszen i organizacji zwigzanych z transportem i mobilno$cia.

Spotkania pierwszej grupy mialy charakter operacyjny, zaréwno w formie spotkan online, jak
i stacjonarnych, dostosowanych do potrzeb, przez caly okres prac nad SUMP. Spotkania drugiej
grupy to warsztaty, ktore odbywaty sie w ramach trzech etapow konsultacji spotecznych, osobno
w kazdej gminie, rowniez w formie spotkan stacjonarnych.

Wszyscy interesariusze projektu, biorgcy udziat w réznych grupach, byli uwzgledniani na kazdym
etapie tworzenia dokumentu. Raporty z wszystkich etapow spotkan warsztatowych w ramach
konsultacji spotecznych zawierajg liste biorgcych udziat w spotkaniach interesariuszy.

W celu lepszego zrozumienia problemow spotecznych i mozliwych rozwigzan, na etapie diagnozy
stanu istniejgcego projektu przeprowadzono badania fokusowe, wykorzystujac techniki FGI (Focus
Group Interview) oraz [DI (Individual Deep Interview). Polegaly one na prowadzeniu dyskusji
skoncentrowanych na wczesniej zidentyfikowanych problemach.

Dodatkowo, oprocz spotkan, przeprowadzono réowniez badania ankietowe w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, majgce na celu zrozumienie zachowan transportowych mieszkancow.
Ankieta zawierata pytania dotyczace preferencji transportowych oraz "dzienniczek podrozy",
pozwalajacy szczegdtowo odwzorowac ruchliwo$¢ mieszkancow i udziat poszczegdlnych srodkow
transportu w codziennych podrézach.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc 1 Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
uwzglednia rowniez wyniki udziatu spoteczeristwa w konsultacjach przeprowadzonych w ramach
Strategicznej Oceny Oddzialywania na Srodowisko.

W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej] promowano spotkania
konsultacyjne i realizacje kolejnych etapdw Planu za pomoca $rodkéw publicznego przekazu oraz
innych form promocji, aby dotrze¢ do jak najwiekszej liczby oséb. Informacje na temat Planu byty
zamieszczane w mediach spoteczno$ciowych Gmin oraz na stronach internetowych. Na kazdy etap
konsultacji spotecznych przygotowano plakaty (tacznie 1000 sztuk plakatow w formacie A3)
informujace o spotkaniach w gminach i miescie Kielce. Dodatkowo w ramach promocji projektu
zamieszczono ogtoszenie w lokalnej prasie zachecajace do udziatu w konsultacjach dotyczacych
transportu i mobilnosci. Na potrzeby projektu zostata takze stworzona dedykowana strona
internetowa, gdzie zamieszczano aktualne informacje zwigzane z konkretnymi etapami prac nad
dokumentem SUMP KOF.
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Rysunek 2.1 Plakat promujacy SUMP

Zrédlo: opracowanie wiasne

0010789271

Rysunek 2.2 Ogloszenie promujace SUMP w prasie

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)
Il ETAP SPOTKAN WARSZTATOWYCH

Gmina Gérmo Urzad Gminy Gomo, ul, Lysicka 13 12,04.2023 1, godz. 15:45
Placowka Wsparcia Dzlennego "Promyczek” .
Gmina Mastow Wola Kopcowa, . & &% 12.04.2023 r. godz. 18:00
Gmina Daleszyce D 12,04.2023 1. godz. 15:45
Gmina Pierzchnica Urzad Miasta i Gminy Pierzehnica, ul, Urzednicza 6 12.04.2023 r, godz. 13.00
Gmina Strawczyn Sala kinowa Strawczyn, ul. Zeromskiego 16 12.04.2023 r. godz. 15:45
Biblioteka Centrum Kultury w Piekoszowie, ul. Czgstochowska 66, ?
Gmina Piekoszéw Sala na | piotrze — MEDIATEKA 12.04.2023 r. godz. 18:00
Gmina Zagnansk Gminna w [} 12.04.2023 r, godz. 15:45
Gmina Nowiny Gmiiny Orodek Kultury w Nowinach, ul. Parlowa 1 12.04.2023 r. godz. 18:00
Urzad Gminy w Miedzianej Gérze, ul. Urzednicza 18, 5
Gmina Miedziana Géra Sala konfarencyjna 13.04.2023 r. godz. 15:45
Gmina Checiny Nﬁmwm:‘n:l"h‘gnquwcmm, 13.04.2023 , godz. 18:00
Gmina Centrum Kultury ul. T 13.04.2023 r. godz. 15:45
Grmina Chmielnik Merad Mhamis | Gury Tt P KoK, 13.042023 1, godz. 13:00
YR MRS o9, T 13.04.2023 1. godz. 17:00

WSPOLNI

ZDECYDUIMY
0 TRANSPORCIE W KO|

Rysunek 2.3 Plakat informujacy o harmonogramie spotkan warsztatowych

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne
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SUMP KOF

SPOTKANIA WARSZTATOWE

Wiecej terendw zielonych?

Gdzie budowa¢ drogi dla roweréw?
Transport publiczny czy indywidualny?
Wez udziat w warsztatach i miej
realny wptyw na sytuacje
transportowa w Twojej Gminie!

Rzeczpospolita
Polska

Unia Europejska
Punduse Sodinctc

Rysunek 2.4 Komunikat na wy$wietlaczu w pojazdach ZTM

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne
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Pierwszy etap spotkan odbyt sie miedzy 16, a 18 stycznia 2023 roku i dotyczyt zidentyfikowania
probleméw zwigzanych z szeroko rozumianym transportem w obszarze KOF. Spotkania odbywaty
sie w formie stacjonarnej w kazdej z gmin. Mieszkaricy mieli do dyspozycji mapy i formularze, na
ktorych mogli zglasza¢ problemy zwigzane z transportem, wskazywaé obszary gorzej rozwiniete,
oznacza¢ niebezpieczne miejsca na terenie gmin z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego czy tez miejsca wymagajace interwencji.

Rysunek 2.5 Konsultacje spoteczne w Kielcach

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Drugi etap warsztatow z mieszkancami w ramach konsultacji spotecznych odbyt sie w dniach 12-
13 kwietnia 2023 roku. Mieszkanicy rozmawiali na temat proponowanych usprawnien i dziatan
w poszczegolnych gminach oraz w catym obszarze KOF. Po zaznajomieniu si¢ z prezentacja
dotyczaca scenariuszy rozwoju i dziatart w ramach poszczegélnych celéw mieszkanicy dyskutowali
o proponowanych rozwigzaniach i usprawnieniach oraz wskazywali proponowane $ciezki rozwoju
danej gminy. Na mapach zaznaczane byly najczesciej nowe lokalizacje przystankéw, wskazywane
korytarze z proponowang infrastrukturg dla pieszych irowerdow, potencjalne lokalizacje petli
autobusowych i wezléw przesiadkowych oraz obszary gdzie mozna zastosowac rozwigzania
uspokajajace ruch. Poza spotkaniami z mieszkarnicami w ramach drugiego etapu konsultacji 31 marca
2023 roku odbylto sie osobne spotkanie z interesariuszami biorgcymi udziat w projekcie.
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Rysunek 2.6 Konsultacje spoteczne w Checinach

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Rysunek 2.7 Konsultacje spoteczne w Chmielniku

Zrodio: wiasne archiwum fotograficzne

Glownym celem spotkan w ramach Konsultacji Spotecznych byto przedstawienie mieszkaricom
Projektu Planu SUMP wraz z Prognoza Oceny Oddzialywania na Srodowisko. Oprécz tych dwaéch
opracowan mieszkanicy mieli mozliwo$¢ pobrania innych raportow dotyczacych pracy nad SUMP-
em. Na prezentacji podczas spotkania Wykonawca przekazat mieszkaricom najwazniejsze
informacje dotyczace Projektu Planu, a w tym:

— Glowne zatozenia Plany,
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— Opis partycypacji spotecznej w tworzeniu dokumentu,

— Scenariusze rozwoju zapisane w Planie,

— Wizje oraz cele horyzontalne (strategiczne),

— Cele operacyjne i dziatania,

— Finansowanie wpisanych do dokumentu dziatan,

— Zagadnienia zwigzane z monitorowaniem i ewaluacjg SUMP-a,
— Wskazniki oceny realizacji dziatan oraz wskazniki SUMI.

Mieszkaricy na spotkaniach zdalnych oraz spotkaniu stacjonarnym zadawali Wykonawcy pytania
i zglaszali uwagi do dokumentu. Uwagi do projektu sptynety nie tylko podczas spotkan, ale takze za
pomocg dedykowanego formularza internetowego do zgtaszania uwag, ktéry byt dostepny dla
wszystkich zainteresowanych mieszkancow.

Rysunek 2.8 Spotkanie stacjonarne w ramach Konsultacji Spotecznych w Kielcach

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Podczas konsultacji spotecznych przeprowadzonych w centrum miasta Kielce, gtownym tematem
dyskusji byta konieczno$¢ zorganizowania parkowania. W trakcie konsultacji wyrazono potrzebe
opracowania efektywnych rozwigzan majacych na celu zminimalizowanie problemow zwigzanych z
brakiem miejsc parkingowych oraz poprawienie dostgpno$ci do centrum miasta.
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Kompleksowym podsumowaniem oceny systemu transportowego, opracowanego na podstawie
Produktow Analitycznych jest wykonana analiza SWOT. Zawiera ona przeglad ustalonych wczesniej
Obszarow Strategicznych i Rozwazanych Dziatan. Analiza SWOT to metoda analizy strategiczne;,
ktora pozwala zidentyfikowac¢ aktualne mocne i stabe strony systemu mobilnosci w obszarze.
Zatozeniem analizy SWOT jest rowniez interpretacja danych perspektywicznych i okreslenie
potencjalnych zagrozen i szans systemu transportowego w obszarze KOF. Jest $cisle zwigzana
z diagnozg stanu istniejgcego.

W analizie SWOT przyjeto nastepujgce oznaczenia:

Mocne strony — to wszystkie zalety mobilno$ci miejskiej, ktore wplywajg na jej pozytywny odbior
przez mieszkancoéw i ktore sg wewnetrznymi czynnikami, zalezne od prowadzonych dziatan
w miescie,

Stabe strony — to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilno$cig miejska i planowaniem
transportu, ktore hamujg jej rozwdj i wptywajg negatywnie na wizerunek, wynikajg z wewnetrznych
dziatant miasta lub braku takich dziatan,

Szanse — to czynniki mogace wplyna¢ na poprawe mobilnosci miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej
rozwojowi, to takze mozliwo$ci zmian, w tym pozytywne, pochodzace z otoczenia,

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, z reguly zewnetrzne, ktére mogg zahamowac lub uniemozliwic¢
pozytywne zmiany.

W celu lepszego zobrazowania mocnych oraz stabych stron, a takze potencjalnych szans
i zagrozen podzielono analize na Obszary Strategiczne, ktére sa $ciSle opracowywane na etapie
Raportu Diagnostyczno — Strategicznego i uwzgledniajg rézne systemy transportowe:

— Zintegrowany system publicznego transportu zbiorowego — obejmujacy kwestie zagadnien
transportu publicznego (wigczajac w to kolej, P+R, B+R, K+R),

— Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego poprzez skoordynowang siec¢
drég dla rowerdw — obejmujaca kwestie zagadnien transportu rowerowego,

— Odcigzenie sieci drogowej oraz uspokojenie ruchu — obejmujacy kwestie transportu
prywatnego samochodowego, ruchu tranzytowego i kwestie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

— Zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny wraz z odpowiednim
planowaniem przestrzennym — obejmujgce kwestie zagospodarowania przestrzennego,
atakze transportu prywatnego samochodowego ikwestie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

— Stworzenie struktury zarzadzania mobilnoscig dla catego obszaru funkcjonalnego KOF —
obejmujgca kwestie zagadnien transportu publicznego, transportu prywatnego
samochodowego oraz innych zagadnien (np. UTO),

— Logistyka miejska — obejmujgca kwestie transportu prywatnego samochodowego, logistyki
miejskiej i kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Tabela 3.1 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Zintegrowany system publicznego transportu zbiorowego

KOF

Kielce

KOF
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Silne strony (S)

— Kazda gmina nalezaca do KOF ma

zapewnione  potaczenie
zbiorowym z Kielcami
Wysoki wskaznik dostepnosci pieszej do
transportu publicznego (72,99%)

transportem

Wystepowanie polaczen
wewnatrzgminnych
Funkcjonowanie komunikaciji

miedzygminnej

Stale modernizowana flota autobusow
ZTM, ktora obstuguje rowniez gminy KOF
Dostepne aplikacje mobilne w komunikacji
miejskiej  organizowanej przez ZTM
umozliwiajace bezgotowkowe platnosci
elektroniczne za przejazdy (np. Mpay,
Skycash) oraz planeréw podrézy (np. Jak
dojade) oraz aplikacji mobilnej systemu
dynamicznej  informacji = pasazerskiej
(MyBus).

Relatywnie wysokie potoki pasazerskie w
komunikacji zbiorowej (np. Radlin, Nowiny,
Piekoszéw, Checiny)

Funkcjonowanie biletu w komunikacji
miejskiej na terenie obstugiwanym przez
komunikacje miejskg organizowang przez
ZTM w postaci e-portmonetki;
Funkcjonowanie zamknietych przewozow
szkolnych

Wdrazanie zmian w komunikacji publicznej
podjete przez ZTM w 2019 roku

Wysoka czestotliwo$¢ kursowania w
okresie szczytow komunikacyjnych

Nowa infrastruktura przystankowa (wiaty,
perony) na terenie miasta Kielce
Funkcjonowanie Dworca Autobusowego w
Kielcach, ktéory pemi rolg centrum
integrujgcego transport zbiorowy lokalny,
regionalny, krajowy i miedzynarodowy
Wysokie wykorzystanie pojazdow
komunikacji zbiorowej na kluczowych
liniach: 46, 35, 34, 50.

Obecno$¢ systemu elektronicznych tablic
informacyjnych

Niskie ceny biletébw w komunikacji
miejskiej w stosunku do innych miast
wojewddzkich

Szanse (O)

— Mozliwo$¢ wykorzystania sieci kolejowej

do prowadzenia potaczen w aglomeraciji

Stabe strony (W)

— Wystepowanie bialym plam komunikacyjnych (np.
Gmina Mastow — ul. Widokowa; sofectwa w
Gminach Chmielnik, Pierzchnica, Piekoszéw)

— Niewystarczajgca jakos¢ infrastruktury punktowej
(punkty przesiadkowe, przystanki autobusowe);

— Nieoptymalne lokalizacje niektorych przystankéw,
utrudniajgce funkcjonowanie systemu przesiadek

— Niewystarczajace  dostosowanie  infrastruktury
transportowej  oraz  pojazdéw  komunikacji
transportu zbiorowego dla o0séb z ograniczong
mobilnoécig (za wyjatkiem pojazdéw komunikacji
miejskiej)

— Znaczace rozproszenie i brak integracji ustug
transportowych zarowno na poziomie
infrastrukturalnym, organizacyjnym, taryfowym oraz
informacyjnym (ZTM, MPK, bus, kolej)

— Niedoinwestowany sektor transportu kolejowego
(zaréwno infra-jak i suprastruktura)

— Brak wspolnej platformy do pozyskiwania danych

ruchowych  ulatwiajagcych  planowanie  sieci
transportowych i organizowanie ustug
przewozowych

— Stabo rozwinieta i wolna pod wzgledem predkosci

sie¢ kolejowa zarzadzana przez PKP PLK

Infrastruktura kolejowa skoncentrowana jedynie w

zachodniej czesci obszaru

— Zaledwie 9 gmin KOF ma podpisane porozumienie

z Gming Kielce na wspoélng organizacje komunikacji

Brak zamknietych przewozow pracowniczych

Duzy udziat transportu indywidualnego w podziale

zadan przewozowych w obszarze KOF

— Wysokie natezenie ruchu pojazdéw osobowych na
drogach wlotowych do Kielc

- Brak buspasow na kluczowych ciggach
komunikacyjnych oraz ich ciggtosci
- Brak integracji biletowej z innymi s$rodkami

transportu — prywatnymi przewoznikami i kolejg

- Zjawisko tzw. bus bunching czyli laczenie sie
autobuséw w stada

- Duzy udziat procentowy komunikacji indywidualnej
w strukturze rodzajowej pojazdow

- Nieoptymalne lokalizacje przystankéw, utrudniajace
wprowadzenie systemu przesiadek

- Brak obstugi komunikacjg publiczng obszarow
wewnatrz niektérych osiedli

Zagrozenia (T)

— Przyzwyczajenie mieszkaricow do komunikacji
indywidualnej samochodowej
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— Modernizacja linii kolejowych | — Niewystarczajgce angazowanie mieszkancéw i
zwiekszajacych dostep zewnetrzny badanie ich potrzeb w celu optymalnego
— Dostepne fundusze unijne na rozwdj dostosowania ustug komunikacyjnych.  Brak
nowoczesnego taboru kolejowego partycypacji  spotecznej, pilotazy 1  testéw
— Rozwdj technologii pojazdéw zasilanych wdrazanych rozwigzan.
paliwem alternatywnym — Rosnace koszty transportu
— Rosnaca $wiadomos¢ w Polsce problemu | — Wysoka kapitatlochtonnosé¢ i czasochtonnosc
zanieczyszczenia powietrza i negatywnego inwestycji transportowych
wplywu  transportu  na  $rodowisko | — Plany rozbudowy drog, ktére moga wplyna¢ na
naturalne. zmniejszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej
- Dostepne fundusze unijne na rozwoj | — Wieksza mozliwo$é finansowania
nowoczesnego taboru autobusowego niskodochodowych ~ polaczert  autobusowych
i inwestycje zwiazane z mobilnoscia (ustawa o Funduszu rozwoju  przewozow
autobusowych o  charakterze  uzytecznosci
publicznej)
Kielce — Zlikwidowanie lub zablokowanie mozliwosci

utworzenia utatwien dla komunikacji zbiorowej w
ramach budowy drogi S74 przez Kielce, ktéra w
ogole nie uwzglednia takich rozwigzan. Dodatkowo
przystanki wyznaczone w ramach budowy tej drogi
takze nie odpowiadaja potrzebom mieszkancow

Zroédfo: opracowanie wiasne
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Tabela 3.2 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego
poprzez skoordynowang sie¢ drog dla roweréw

KOF

Kielce

KOF

Kielce

Strona | 56

Silne strony (S)

-Relatywnie dobra nawierzchnia infrastruktury
rOWerowej

- Duza liczba drog o niskim natezeniu ruchu
samochodowego

- Identyfikacja potencjalnych miejsc =z
mozliwo$cig oddania przestrzeni pieszym i
rowerzystom

- Funkcjonowanie systemu roweru miejskiego
(57 stacji)

- Stopniowo zwiekszajaca
infrastruktury rowerowej

- Wystepowanie paséw rowerowych (3,5km)
oraz kontraruchu (0,8 km) na terenie miasta

- Relatywnie bliskie odlegtosci pomiedzy
gléwnymi generatorami ruchu

sig  dlugosc

Szanse (O)

—Dobre przyklady rozwigzann w zakresie

zZrOwnowazonego  rozwoju  systemow
transportowych \ obszarach
zurbanizowanych w kraju (integracja
roznych $rodkow transportu, systemy
roweréw miejskich, UTO, przyklady

wdrozen zintegrowanych biletow, aplikacji
utatwiajacych podrozowanie, etc.);

— Koncepcja przebiegu tras rowerowych na
terenie wojewodztwa $wietokrzyskiego

- Planowane
Mobilnosci

powotanie  Zespotu ds.

Stabe strony (W)

— Duzy stopien zuzycia infrastruktury transportowej, w

tym drég i chodnikéw

— Nierozwiniety rynek transportu wspétdzielonego np.

rower aglomeracyjny

— Niski wskaznik ruchu rowerowego zmierzony
podczas pomiaréw ruchu, zwigzany z brakiem lub
nieprzemyslana w wielu miejscach infrastrukturg

rowerowg

— Wysoka liczba zdarzen drogowych z udziatem

rowerzystéw (42 w 2021 roku)

—Brak spdjnej koncepcji uktadu sieci

drég

rowerowych w obszarze KOF jako elementu

zrownowazonej mobilnosci

— Brak ciggtosci infrastruktury rowerowej
—Brak dostatecznej liczby drog

umozliwiajacych  wykorzystanie  roweru

rowerowych

jako

pemoprawnego i bezpiecznego $rodka transportu w

miescie

— Wysoka liczba zdarzen drogowych z udziatem

rowerzystéw (77 w 2021 roku)

—Relatywnie niski wskaznik ruchu rowerowego

zmierzony podczas pomiarow ruchu
— Ofiara $miertelna (1) w 2021 roku

— Zalecenia dotyczace ksztaltowania podsystemu
rowerowego zbyt mocno skupiajg sie na ruchu

turystycznym, a nie podrézach regularnych

— Brak Pelnomocnika ds. Infrastruktury Rowerowej

—Brak dokumentéw ,Standardy

techniczne i

wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta

Kielce” oraz ,Studium podstawowych
rowerowych Miasta Kielce”
— Niewielka liczba miejsc obstugi rowerzystow

Zagrozenia (T)

tras

— Uksztattowanie terenu KOF utrudniajace szersze

wykorzystanie roweru;

— Brak koncepcji budowy aglomeracyjnego roweru
miejskiego (nie ograniczajacej sie do miasta Kielce)
— Niewystarczajagca edukacja mieszkancéw, w tym

lideréw miast i gmin KOF w
zréwnowazonej i nowoczesnej mobilnosci;
—Brak  wystarczajacych

zakresie

$rodkow  finansowych

umozliwiajgcych rozwdj systemu transportowego w

kierunku zréwnowazonej mobilno$ci

— Brak aktualnej polityki rowerowej



KOF

Kielce

KOF

Kielce
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Tabela 3.3 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Odciazenie sieci drogowej oraz uspokojenie ruchu

Silne strony (S)

— Wiaczenie Kielc w  system  drog
ekspresowych (S-7) i mozliwo$¢ rozwoju
zaplecza  logistycznego ~w  obszarze
skrzyzowan drog krajowych (powstanie
nowych generatorow ruchu);

- Zmniejszajaca si¢ rok do roku liczba

wypadkow drogowych oraz ofiar
poszkodowanych ~w  wypadkach ruchu
drogowego

— Zmniejszajaca si¢ rok do roku liczba
wypadkow  drogowych  oraz  ofiar
poszkodowanych w wypadkach ruchu
drogowego

— Obecnos¢ zachodniej obwodnicy miasta w
ciagu drogi S7

— Zaawansowane prace przygotowawcze
zmierzajace do wprowadzenia systemu ITS.

— Wdrozenie ITS o otwartej architekturze,

ktora bedzie zdolna do
wspotdzielenia/zintegrowania w
ograniczonym zestawie ustug.

Infrastruktura detektoroéw, roznego rodzaju,
wdrozona w ramach systemu ITS moze
zosta¢ wykorzystywana do réznych celow
nie tylko zwigzanych z zarzadzaniem
mobilnoscia.

Szanse (O)

- Inwestycje kolejowe zwigzane z Centralnym
Portem Komunikacyjnym

- Budowa obwodnic moze przyczynié¢ sig¢ do
zmniejszenia natezenia ruchu i halasu w
centrach miejscowodci jak réwniez poprawic¢
bezpieczenstwo ruchu drogowego

— Duza dostepnos¢ i rosngca powszechno$c¢
rozwigzan ITS wspierajacych rozwoj
systemow transportowych w obszarach
zurbanizowanych oraz zwigzane z tym
malejace koszty wdrozen;

— Budowa wschodniej obwodnicy
wyprowadzajacej ruch tranzytowy

Stabe strony (W)

—Bardzo wysoki wskaznik bezpieczenstwa ruchu
drogowego 9,23 przy $redniej UE 4,40

— Identyfikacja wielu miejsc potencjalnie
niebezpiecznych oraz gtéwnych przyczyn

— Niskie wykorzystanie narzedzi ITS w zarzadzaniu
systemem transportowym na terenie KOF;

— Brak aktualnych i kompleksowych danych na temat
infrastruktury drogowej i pasa drogowego, w tym

ewidencji drég wykonywanych nowoczesnymi
metodami  takimi  jak  skaning laserowy,
fotorejestracja.
—Brak  spojnej  polityki  parkingowej  oraz
zaawansowanych systemow zarzadzania
parkingami;

— Wysoki wskaznik bezpieczenstwa ruchu drogowego
5,39 przy $redniej UE 4,40

— Brak obwodnic w wielu miejscach

— Prowadzenie ruchu tranzytowego przez centrum
miasta (DK73, DK74)

— Brak hierarchizacji ulic, klasy jak i kategorie drog
pehig inng funkcje, niz s do tego przystosowane

Zagrozenia (T)

— Niewystarczajagca wspoélpraca gmin KOF z
uczelniami wyzszymi, jednostkami badawczo-
rozwojowymi oraz lokalnymi przedsigbiorstwami w
zakresie rozwoju = zrownowazonego  systemu
transportowego wspieranego przez nowoczesne
technologie teleinformatyczne.

— Perspektywiczne zmniejszanie dostgpnej pomocy
finansowej ze strony UE

- Przeksztatcenie DK74 w S74, ktéra przeniesie ruch
tranzytowy w centralny obszar miasta oraz spowoduje
brak mozliwo$ci zarzadzania przez miasto

- Postepujacy proces suburbanizacji i rozpraszania
zabudowy

Zrédio: opracowanie wiasne
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Tabela 3.4 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny wraz z
odpowiednim planowaniem przestrzennym

KOF

Kielce

KOF

Kielce
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Silne strony (S)

- Obecno$¢ transportu publicznego i
potaczenia z Kielcami (réwniez komercyjne) w
kazdej Gminie KOF

Wystepowanie  obszaréw  relatywnie
samowystarczalnych na terenie miasta

Szanse (O)

- Koordynacja planowania przestrzennego na
obszarze KOF

- Poprawa oferty publicznego transportu
zbiorowego, w tym wykorzystanie mozliwosci
kolei

- Zapewnienie  podstawowych  ushug
publicznych w centrach poszczegédlnych gmin
KOF

- Poprawa planowania przestrzennego
- Dazenie do idei miasta 15 minutowego

Stabe strony (W)

— Zwiekszajaca sie mobilno$¢ mieszkanicéw obszaru
KOF wynikajgca z suburbanizacji stolicy regionu
(rozwdj transportu indywidualnego w przypadku
braku dobrej oferty dla transportu publicznego)

— Niewystarczajacy stopienn pokrycia MPZP oraz
nadpodaz terenéw pod budownictwo mieszkaniowe
czesci terenow gmin KOF

- Brak szerszego ujecia problemu ksztaltowania
przestrzeni dla pieszych

Zagrozenia (T)

— Zmniejszajaca sie liczba populacji w regionie w
wyniku ujemnego salda migracji ludnosci i
ujemnego przyrostu naturalnego;

— Wigksza konkurencyjno$¢ innych regionow Polski
ze wzgledu na dostepny rynek pracy, lepiej
rozwinigty system transportowy

- Rozwd¢j infrastruktury drogowej, w szczegélnosci
drog krajowych i wojewoddzkich

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Tabela 3.5 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Stworzenie struktury zarzadzania mobilno$cig dla catego obszaru
funkcjonalnego KOF

Silne strony (S) Stabe strony (W)

— Brak przeptywu danych oraz integracji pomiedzy
systemami funkcjonujacymi w poszczegolnych
obszarach (gminach);

— Niewystarczajace ~ wdrazanie  ustalen  planu
zrownowazonej mobilnosci

—Brak wspolnych dla KOF baz danych (np.
dokumentow planistycznych, o stanie infrastruktury
drogowej, realizowanych i planowanych
inwestycjach)

— System Kieleckiego Roweru Miejskiego ogranicza
sie tylko do miasta Kielce

— Opracowany Plan Mobilnosci dla miasta
Kielce oraz KOF
— Opracowana Strategia Zintegrowanych
Inwestycji  Terytorialnych  Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014 —
KOF 2020 wskazujagca miedzy innymi na
koniecznosc poprawy dostepnosci
transportowej catego obszaru KOF i
wspieranie zréwnowazonej mobilnosci
— W wiekszo$ci gmin lezacych w obszarze
KOF opracowane zostaty Strategie rozwoju
oraz plany gospodarki niskoemisyjnej

- Planowane utworzenie Zespolu ds. | - Potencjalny konflikt intereséw (instytucjonalny)
Kielce Mobilnosci miedzy planowaniem, a zarzgdzaniem infrastruktura.
Szanse (O) Zagrozenia (T)

— Brak wykwalifikowanej kadry pracowniczej, ktéra
zostataby oddelegowana do komorki mobilnosci

— Ograniczenia prawne i ustawodawcze, lobbing
wybranych grup interesu oraz tzw. ryzyko polityczne
(kadencyjnos¢ wiadz) mogace wplywac¢ hamujgco
na proces wdrazania rozwigzan sprzyjajacych
zréwnowazonej mobilnosci

— Podjete dziatania w zakresie koniecznosci
wspotpracy gmin lezacych w obszarze KOF,
w ramach porozumienia ws. ZIT.

— Uwarunkowania wynikajace z dokumentow
strategicznych Polski i Unii Europejskiej
obligujacych do  zmiany zachowan
transportowych polegajacej na

KOF ograniczeniu  podrézy  realizowanych
transportem indywidualnym na korzysc
podrozy  pieszych,  rowerowych i
realizowanych transportem publicznym;

— Nowa perspektywa finansowania
projektéw unijnych dajgca szanse na
realizacje  projektow  transportowych
wpisujacych sie w strategie zrownowazonej
mobilnosci

- Niewystarczajaco szeroka paleta rozwigzan
prawnych umozliwiajacych skuteczne

podnoszenie $wiadomosci mieszkanicow powstrzymywanie naptywu samochodow do obszarow

Kielce oraz decydentéw na temat ruchéw $rodmiejskich, ktére skutecznie moglyby stosowac
miejskich. wiladze samorzgdowe.

— Rozwdj ruchéw miejskich i prowadzonych
przez nie inicjatyw majacych na celu

Zrodfo. opracowanie wiasne
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Tabela 3.6 Analiza SWOT dla Obszaru Strategicznego: Logistyka miejska

Silne strony (S)

— Wiaczenie Kielc w  system  drog
ekspresowych (S-7) i mozliwo$¢ rozwoju

Stabe strony (W)

— Uktad drég krajowych zarzadzany przez GDDKiA
obcigzajacy nadmiernie obszary zurbanizowane

. KOF (DK 73, 74
KOF zaplecza  logistycznego w  obszarze ( )
skrzyzowan drog krajowych (powstanie
nowych generatoréw ruchu);
— Nowoczesne rozwigzania w logistyce | — Brak mikrocentrum konsolidacyjnego
miejskiej, w tym wdrazanie technologii | — Brak koncepcji zwigzanej z zagospodarowaniem
informatycznych i inteligentnych systemow przestrzennym centrum tzw. masterplan
Kielce transportowych.
— Lokalizacja  strefy  przemystowej w
sgsiedztwie wezta drogi ekspresowej
Szanse (O) Zagrozenia (T)
- Rozwoj logistyki w obszarze zwiazany z ) . ) ) )
budowa drogi S74 w korvtarzu wschod - — Potencjat ruchotwérczy w postaci Specjalnej Strefy
KOF ) a s Y Ekonomicznej zlokalizowanej na obszarze Kielc;
zachod
Kielce - Funkcjonowanie projektu ,Kielce bez | - Brak rozwigzann zwigzanych =z transportem
smogu” intermodalnym

Zrédio: opracowanie wiasne

Diagnoza stanu istniejgcego obszaru oraz $cisle powigzana z nim analiza SWOT stanowita
kluczowe narzedzie do powstania niniejszej, finalnej wersji dokumentu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Wnioski wynikajace z diagnozy stanu istniejgcego KOF stanowig podstawe dla
podejmowania decyzji i rozwigzan dotyczacych wizji rozwoju obszaru, celow strategicznych oraz
pakietow dziatan rozwoju.

Najwazniejsze wnioski ptynace z diagnozy:

— Duzym problemem w obszarze jest integracja/koordynacja zarzadzania mobilnoscig. Bez
dobrych fundamentow, podmiotu/jednostki, ktéra bedzie odpowiadac za realizacje dziatan
zapisanych w SUMP, dazenie do celéw bedzie utrudnione i spowoduje opdznienia lub brak
realizacji dziatan.

— W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym istniejg bezposrednie potaczenia z kazdg gming do
Kielc, jednak istnieje potrzeba skupienia sie na dalszym rozwoju poprzez zwiekszenie
czestotliwosci kursowania, integracje przestrzenng, integracje biletowg z innymi $rodkami
transportu oraz wiaczenie prywatnych przewoznikéw do systemu, a takze inne dziatania
majace na celu poprawe efektywnosci i atrakcyjnosci systemu transportowego np. poprzez
budowe centrum przesiadkowych.

— Istnieje wysoki wskaznik dostepnosci pieszej do transportu publicznego, jednak wymaga to
dalszych dziatant w celu zwiekszenia wygody korzystania z transportu publicznego.

— Woystepujg biate plamy komunikacyjne, ktére wymagajg identyfikacji i rozwigzania, aby
zapewni¢ mieszkaricom fatwy dostep do transportu publicznego.

— Infrastruktura punktowa, taka jak punkty przesiadkowe i przystanki autobusowe, wymaga
rozbudowy oraz integracji czasowo-przestrzennej aby zapewni¢ wygodne warunki
oczekiwania na transport publiczny.

— Wysoka czestotliwos¢ kursowania w godzinach szczytu komunikacyjnego w Kielcach jest
istotna dla sprawnego przemieszczania sie mieszkaficow.
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Wprowadzenie buspasow na kluczowych ciggach komunikacyjnych jest niezbedne dla
rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Kielcach

Konieczne jest ciagle inwestowanie w infrastrukture rowerowa, aby zapewni¢ ciggtosé¢
i spojnos¢ drog dla rowerzystow i rozwija¢ transport rowerowy jako alternatywe.

Duzy stopien zuzycia infrastruktury dla pieszych wymaga systematycznej modernizacji, aby
zapewni¢ sprawng i bezpieczng przestrzen dla pieszych.

Malejaca tendencja dotyczaca liczby wypadkéw drogowych oraz liczby ofiar
poszkodowanych w wypadkach ruchu drogowego. Ten trend wskazuje na skuteczno$é
podejmowanych dziatani w zakresie poprawy bezpieczenstwa drogowego.
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W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej kluczowym elementem do prac zwigzanych
z okresleniem dziatart dla realizacji celéw szczegdtowych jest okreSlenie scenariuszy rozwoju.
Scenariusze rozwoju przede wszystkim:
- Obejmuijg caty obszar KOF, nie tylko Kielce, ale takze gminy o$cienne,
- Obejmujg alternatywng koncepcje rozwoju systemu transportowego w  oparciu
o alternatywne dla samochodu osobowego $rodki transportu,
- Maja potencjat do osiggniecia celéw SUMP,
-> Zaspokajajg strategiczne potrzeby transportowe mieszkancow obszaru KOF oraz obszarow
graniczacych z nim,
- Posiadajg cechy operacyjne, organizacyjne i infrastrukturalne,
- Uwzgledniajg potrzeby krotko — i dlugoterminowe w nawigzaniu do rozwoju demograficznego
i spoteczno — gospodarczego obszaru KOF.

Nalezy zaznaczy¢, ze zarowno opis scenariuszy, jak réwniez dziatan zawartych w SUMP to
elementy bazujagce na strategicznych —aspektach przysztego funkcjonowania systemu
transportowego, zrealizowane przy zatozeniu unikania nadmiernej szczegdtowosci na poziomie
projektu lub szczegdtow technicznych. To opis ogoélnych dziatan prowadzacych do realizacji celu o
charakterze strategicznym dla obszaru. To takze opis i zatozenia do dziatan, ktore beda prowadzi¢
do realizacji konkretnego scenariusza.

W Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym polityka transportowa posiada pewien kierunek okreslany
przez dokumenty wyzszego szczebla (Studia Transportowe, Plany Transportowe). Zapisane sg
w nich kierunki jak rozwija¢ powinien sie system transportowy, dlatego scenariusze i dziatania
planowane w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej muszg by¢ komplementarne
z tymi zapisami. Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt horyzontu czasowego dla SUMP KOF (do roku
2030 lub 2040), w ktorych nalezy podja¢ dziatania i realizowaé zatozenia. Jest to okres, ktéry
powinien by¢ okresem przygotowawczym dla gtownych zmian, a takze powodujgcy wzrost
akceptacji spotecznej dla ewentualnych zmian, z ktérg obecnie w KOF jest duzy problem.
Analizowane scenariusze powinny wptywaé¢ docelowo na zmiane w podziale zadan przewozowych
i wzrost liczby uzytkownikéw m.in. w publicznym transporcie zbiorowym, jednak zakres inwestycji
przedstawiany w dokumentach wyzszego szczebla jest bardzo szeroki, dlatego nalezy racjonalnie
planowacé, co w perspektywie do roku 2030 lub 2040 ma szanse na realizacje pod katem zmiany
postrzegania systemu transportowego przez uzytkownikéw. Kluczowym uwarunkowaniem dla
scenariuszy w ramach SUMP jest takze kwestia mozliwos$ci ingerencji w infrastrukture, jakiekolwiek
dziatania wymuszajg realizacje takich zatozen, co moze by¢ bardzo trudne, dlatego po raz kolejny
powinno to by¢ argumentem dla racjonalnego podejscia do analizy scenariuszy, a w konsekwencji
dla proponowanych dziatart w ramach SUMP.

W scenariuszu BAU zaklada sie realizacje inwestycji strategicznych, przesagdzonych do realizacji.
Sg to inwestycje planowane przez samorzady, co do ktérych przewidziane jest finansowanie oraz
plan ich realizacji w perspektywie horyzontu 2030 lub 2040. W przypadku inwestycji krajowych,
regionalnych, wszystkie uymowane w dokumentach wyzszego szczebla, przewidziane sg do realizacji.
Jednoczesnie zaktada sie, ze wszystkie dziatania i inwestycje planowane w ramach scenariusza BAU
wystepujg w innych scenariuszach: S1, S2, S3. Scenariusz bazowy jest scenariuszem referencyjnym,
do ktérego poréwnywane sg pozostate scenariusze i dziatania.

Glowne inwestycje i zamierzenia przewidziane w ramach scenariusza bazowego przedstawiono
w tabeli ponizej.
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Tabela 4.1 Inwestycje przewidziane do realizacji w ramach scenariusza referencyjnego BAU

budowy obwodnicy Chmielnika jest wyprowadzenie

1 | Droga Zadanie na terenie powiatu koneckiego i kieleckiego | Generalna 2023 - 2027
ekspresowa | obejmuje budowe odcinka o diugosci ok. 27,5 km, Dyrekcja Drog
S74 ktory bedzie skomunikowany z realizowang Krajowych i
inwestycja Przetom/Mniéw - wezet Kielce Zachod. Autostrad
2 | Droga Skomunikowany z uzytkowang drogg S74 Kielce - Generalna 2023 - 2027
ekspresowa | Cedzyna i zlokalizowany w powiecie kieleckim Dyrekcja Drog
S74 odcinek o dlugosci okoto 30 km biec bedzie gtéwnie | Krajowychi
po nowym $ladzie na poinoc od istniejagcej DK74, Autostrad
tworzac obwodnice Lagowa.
3 | Droga Odcinek o dlugosci ok. 18,3 km na terenie powiatu Generalna 2023 - 2027
ekspresowa | kieleckiego i opatowskiego skomunikowany bedzie z | Dyrekcja Drog
S74 planowang obwodnicg fagowa i realizowang Krajowych i
aktualnie obwodnicg Opatowa. Autostrad
4 | Droga Poczatek odcinka na wezle Jaworznia przy drodze Swigtokrzyski
wojewddzka ekspresowej S-7, nastgpnie nowy przebieg DW 761 Zarzad Drog
nr 761 klasy | przez Janow w kierunku poinocnym pomiedzy DP Wojewddzkich
GP 1279T a S-7, po okoto 2,2 km budowa ronda. Za
rondem w kierunku pétocnym rozbudowa DP
5 | Droga 1279T do skrzyzowania z DW 786 (ok. 0,8km) do
wojewodzka parametréw GP. Za rondem w kierunku zachodnim
nr 786 klasy | pudowa nowego odcinka do linii kolejowej (nr 61), a
GP nastepnie w kierunku zachodnim wzdtuz linii
kolejowej do DW761 i dalej wzdtuz linii do drogi
powiatowej 1389T. Budowa wiaduktu nad linig
kolejowg nr 61 w ciagu obecnej drogi powiatowej
1389T (istniejacy przejazd kolejowy) — razem okoto
5,5km. Budowa nowego odcinka drogi po stronie
potnocnej linii kolejowe]j w kierunku zachodnim, po
okoto 2,5km zmiana kierunku na pénocny do
wigczenia w m. Micigdzd ul. Wrzosowa (kolejne ok.
2,5km). Rozbudowa ul. Wrzosowej do parametréw
GP na odcinku ok 2km. Nastepnie budowa nowego
(ok. 1,5km) odcinka w kierunku pémocno-
wschodnim do DW 781 DW 786 w okolicy ul.
Poleskiej m. Micigdzd
6 | Wschodnia Trasa obwodnicy ma przebiegac przez gmine Swigtokrzyski
Obwodnica Morawica, Daleszyce, Kielce i Mastow. Zarzad Drog
Kielc Wojewodzkich
7 | Potudniowa Obwodnica Morawicy bedzie miata dlugosé ok. 2,6 Swietokrzyski Obecny etap -1
Obwodnica km i powstanie w ciggu drogi wojewodzkiej nr 766. Zarzad Drog etap w realizacji/
Morawicy i Poprowadzona zostanie w poludniowej czesci wojewddzkich / | [Tetapw
Woli sotectw Morawica i Wola Morawicka, pomiedzy Generalna przygotowaniu
Morawickiej droga wojewoddzka nr 766 (Morawica-Pinczéw) i Dyrekcja Drog
w ciagu droga krajowa nr 73 (Kielce-Tarnéw). Inwestycja Krajowych i
DK73, zostanie dofinansowana z Rzadowego Funduszu Autostrad
odcinek [ i Rozwoju Drog w kwocie 27,5 min 74, a catkowita
odcinek II warto$¢ zadania to ok. 50,1 min zt. Planowany termin
oddania obwodnicy do uzytkowania to I kwartat
2026 roku.
8 | Obwodnica Obwodnica Chmielnika jest planowana jako Generalna Etap - w trakcie
Chmielnika jednojezdniowa droga klasy GP (gléwna o ruchu Dyrekcja Drog prac
przyspieszonym) o dtugosci okoto 6 km omijajaca Krajowych i przygotowawczych
miasto po zachodniej stronie. Podstawowym celem Autostrad
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ruchu tranzytowego, jaki koncentruje si¢ w miescie w
ciggu drog krajowych 731 78 . Inwestycja uwolni
szybko rozbudowujaca sig miejscowosé od
problemow komunikacyjnych oraz poprawi jako$é
zycia i bezpieczenstwo ruchu drogowego. Droga
krajowa nr 78 to wazne polaczenie Swigtokrzyskiego
z aglomeracja $laska, natomiast droga krajowa nr 73
stanowi wazne potaczenie regionalne pomigdzy
Kielcami a autostradg A4 i wojewodztwem
podkarpackim.

Obwodnica
Brzezin i
Radkowic

Droga omijajgca Brzeziny i Radkowice ma mie¢ 11
kilometrow. Prace projektowe juz sie rozpoczely.
Inwestycja ta bedzie realizowana w ciagu drogi
wojewddzkiej numer 763 po nowym $ladzie. Od
skrzyzowania w formie ronda do wezta na drodze
krajowej 73

Swietokrzyski
Zarzad Drog
wojewodzkich

Etap -
projektowanie

10

Modernizacja
LKnr8

Kompleksowa modernizacja linii kolejowej nr 8 na
odcinku Skarzysko Kamienna - Kielce - Sitkoéwka
Nowiny - Koztéw

PKP PLK S.A.

2030 - 2032

Zrédio: opracowanie wiasne

i Al v nad inia oleowa

Rysunek 4.1 Proponowane przebiegi drog wojewddzkich nr 761 i 786

Zrodio: Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewddzkich
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Wachock
L] .
Starachowice N
Qstrowiec
Swietokrzyski) L
Ozarow

Opatow

78

Busko-Zdroj 73

Legenda
Drogi krajowe, w tym autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice.

w uzytkowaniu w realizacji

w przetargu

W przygotowaniu

m E Numery autostrad i drég ekspresowych

Rysunek 4.2 Stan realizacji planu budowy drég krajowych
Zrédlo: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Scenariusz S1 zaklada potozenie najwigkszego nacisku na inwestycje, priorytet oraz poprawe
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. W tym scenariuszu wszystkie dziatania powinny
by¢ ukierunkowane na rozwdj transportu publicznego przy jednoczesnym funkcjonowaniu
pozostatych gatezi systemu transportowego z uwzglednieniem transportu publicznego, wspierajac
go. W kontekscie zagadnien zwigzanych z planowaniem dziatart w scenariuszu 1 nalezy bra¢ pod
uwage specyfike poszczegédlnych obszaréow i ich dostepnos¢ do réznych rodzajow transportu.
Glowny s$rodek transportu w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym bedzie $ciSle powigzany
z dostepno$cig danej Gminy do systemu transportu kolejowego. W zachodniej czeséci obszaru
funkcjonalnego, gdzie dostepna jest infrastruktura, oferujgca przewozy pasazerskie gtownym
$rodkiem transportu bedzie kolej, wspomagana przez sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy,
obstugiwany przez autobusy, ktéore bedg obstugiwaly linie dowozowe do kolei. Pozostate srodki
transportu powinny by¢ ksztattowane w nawigzaniu do gtéwnego szkieletu obstugi komunikacyjnej,
uzupehiajac go i zapewniajagc dowdz w obszarach bez dostepnosci transportem publicznym.

Dla wschodniej czesci obszaru oraz Gmin, nieposiadajacych dostepnosci do transportu
kolejowego gléwnym priorytetem jest wydajny transport autobusowy, zapewniajacy wysokg
czestotliwo$¢ kursowania. Ponadto w Kielcach nalezy dazy¢ do powstania sieci cigglych buspasow
na gtdwnych ulicach miasta W $wietle korzy$ci ptynacych z transportu kolejowego w przysztosci
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nalezy podja¢ dziatania dotyczace utworzenia ewentualnych korytarzy nowych linii oraz
technicznych mozliwosci ich rozwoju.

Pozostate dziatania wynikajace z uwarunkowan dokumentéw wspolnotowych nalezy realizowac
w nawigzaniu do gléwnych zatozen, zgodnie z politykg mobilno$ci. W scenariuszu 1 nalezy
uwzgledni¢ szczegdlny nacisk na ograniczenie ruchu pojazdéw w $cistym centrum miast, aby
stworzy¢ srodowisko przyjazne dla pieszych i rowerzystow.

Gléwne zalozenia scenariusza:

— gléwny szkielet systemu transportu oparty na systemie kolejowym, w gminach
obstugiwanych kolejg, natomiast w gminach bez systemu kolejowego przewidziany rozwoj
tego $rodka transportu w przysztosci, a obecnie wydajny, nowoczesny transport
autobusowy,

— system autobusowy pelni role uzupehiajgca w pierwszej kolejnosci zapewniajgc dostepnoscé
do kolei (dla Gmin z dobrg dostepnoscia)

— scenariusz zaktada rozwdj publicznego transportu zbiorowego, w gtdwnym miescie obszaru
nalezy skoncentrowac¢ sie na stworzeniu cigglych buspaséw na kluczowych ulicach,

— pozostate elementy systemu transportowego sg ksztalttowane zapewniajgc priorytet dla
publicznego transportu zbiorowego np. poprzez stworzenie nowych petli autobusowych

— uwarunkowania z dokumentow wspolnotowych zapewniajg integracje z publicznym
transportem zbiorowym,

— integracja taryfowa transportu publicznego,

— ograniczenie ruchu w $cistym centrum miasta.

Scenariusz S2 zaktada potozenie najwiekszego nacisku na inwestycje, priorytet oraz poprawe
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przy szczegélnym udziale systemow
mobilno$ciowych MaaS (ang. Mobility as a service). W tym scenariuszu wszystkie dziatania powinny
by¢ ukierunkowane na rozwdj publicznego transportu zbiorowego, kazdorazowo wspierane przez
systemy mobilnosciowe, ktore na krotkich dystansach z powodzeniem mogg zastapi¢ podrézowanie
transportem publicznym. W scenariuszu 2 nalezy rozwazy¢ wprowadzenie weztow przesiadkowych
w pierwszej kolejnosci budowanych w obszarach centralnych gmin, w drugiej kolejnosci na
obrzezach Kielc jednak kazdorazowo obstugiwanych publicznym transportem zbiorowym.
Proponuje sie wykorzystanie dworca autobusowego, jako element gtéwnego szkieletu integrujgcego
komunikacje miejska, regionalng oraz krajowg. Nalezy réwniez rozwazy¢ powstanie mini weztow
przesiadkowych uwzgledniajgcych rowerzystéw np. poprzez uruchomienie stojakow rowerowych
lub stacji roweru miejskiego w obrebie przystankéow komunikacji miejskiej. Gtownym Srodkiem
transportu w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym bedzie autobus, wspomagany systemem
rowerowym, a takze usprawnieniami i mozliwo$ciami podrézowania z wykorzystaniem UTO, UWR,
hulajnég elektrycznych czy systemu car-sharingu. Podstawg scenariusza jest powstanie rozwigzan
zwigzanych z budowa chodnikéw oraz ciggdéw pieszo-rowerowych do przystankow. Kolej w tym
scenariuszu powinna rozwijac sie bez wiekszego priorytetu, jednakze nalezy skupi¢ sie na ciaglej
modernizacji infrastruktury kolejowej. Podréze powinny by¢ realizowane autobusami, a dojazd
1 dowdz powinien by¢ zapewniony alternatywnymi systemami mobilnosci. Dodatkowo w obszarach
centralnych, w strefach ponizej 10 km odlegtosci pomiedzy Zrodtami i celami podrdzy, priorytetowo
powinien by¢ ktadziony nacisk na system rowerowy, pieszy oraz UTO i UWR, a takze hulajnogi
elektryczne. Pozostate dziatania wynikajace z uwarunkowan dokumentéw wspolnotowych nalezy
realizowa¢ w nawigzaniu do gléwnych zatozen, zgodnie z politykg mobilnosci. Podobnie jak

Strona | 67



SUMP KOF

w scenariuszu 1 nalezy podja¢ dziatania zwigzane z ograniczeniem ruchu w $cistym centrum np.
poprzez wprowadzenie dziatant zwigzanych z przeksztatceniem funkcjonalnym ulic, ktérych celem
beda ograniczenia ruchu i zawezenia przekrojéw ulicznych. Nalezy podja¢ kontynuacje dziatan
realizowanych w kierunku uspokojenia ruchu (przyktad ul. Sienkiewicza).

Gléwne zatozenia scenariusza:

— gléwny szkielet systemu transportu oparty na systemie autobusowym z rozwojem szybkich
linii autobusowych do centrow gmin z Kielc,

— rozwdj infrastruktury liniowej i punktowej oraz systeméw teleinformatycznych stuzacych
funkcjonowaniu transportu zbiorowego,

— funkcjonowanie Dworca Autobusowego, jako gléwny szkielet integrujacy komunikacje
miejska, regionalng i krajows,

— w gminach system autobusowy powinien by¢ ukierunkowany na dowoéz do punktow
centralnych lub na obrzeza Kielc do wezléw przesiadkowych, ktére bedg obstugiwane
publicznym transportem zbiorowym,

— konieczno$¢ uwzglednienia mini weztdow przesiadkowych np. stacji roweru miejskiego
w obrebie przystankow komunikacji zbiorowej

— budowa chodnikéw oraz ciggdw pieszo rowerowych do infrastruktury przystankowe;j,

— koniecznos$¢ cigglej modernizacji systemu kolejowego np. modernizacja peronéw,

— rozwdj infrastruktury liniowej i punktowej oraz systeméw teleinformatycznych stuzacych
funkcjonowaniu transportu zbiorowego

— propozycja nowych korytarzy Green Velo, wraz z cze$ciowg modernizacjg obecnych drog
rowerowych

— pozostate elementy systemu transportowego sg ksztattowane zapewniajgc priorytet dla
publicznego transportu zbiorowego,

— integracja taryfowa transportu publicznego,

— uwarunkowania z dokumentow wspolnotowych zapewniajg integracje z publicznym
transportem zbiorowym.

— ograniczenie ruchu w $cistym centrum miasta, jako kontynuacja dziatan realizowanych
w obrebie ul. Sienkiewicza

Scenariusz S3 zaklada wprowadzanie stopniowo ograniczen dla ruchu kotowego, zwtaszcza
w obszarach centralnych miejscowosci i miasta Kielce, przy jednoczesnym rozwoju systemu
transportu zbiorowego na staltym poziomie. Nie zaklada sie priorytetyzowania transportu
publicznego wzgledem komunikacji indywidualnej oraz innych systemoéw, a ich rozwoj powinien
nastepowac w miare wystepowania zapotrzebowania lub dodatkowej, zwiekszonej podazy na ustugi
transportowe — np. zwiekszona liczba pasazeréw linii komunikacji publicznej wynikajaca
z ograniczen w dojazdach do centrum miast lub zwiekszenia optat za parkowanie. Ograniczenia dla
komunikacji indywidualnej powinny by¢ realizowane w odniesieniu do zatozern dokumentow
wspolnotowych, przy czym nalezy rozwazy¢ dziatania takie jak: wprowadzenie Strefy Czystego
Transportu, wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu, ograniczanie ruchu w obszarach
centralnych miejscowosci (priorytetowo w przypadku tworzenia obwodnic miejscowosci),
zwiekszenie stawki za parkowanie, rozcinanie ulic, usuwanie tranzytu lub przenoszenie go na ulice
wysokich klas. Restrykcje dla transportu indywidualnego podyktowane sg ogélnym podejsciem do
polityki mobilnosci, naktadajagcym na samorzady konieczno$¢ regulacji dazacych do redukgji liczby
podrozy transportem indywidualnym, dlatego w tym scenariuszu zaktada sie najwiecej dziatari w tym
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kierunku przy braku tworzenia dodatkowych alternatyw, a rozwoju publicznego transportu
zbiorowego i ustug mobilno$ciowych na podobnym poziomie do obecnego.

Gléwne zalozenia scenariusza:

— gléwne zalozenie scenariusza to ograniczenia dla transportu indywidualnego, zwtaszcza
w obszarach centralnych miast, realizowane przy pomocy podstawowych metod inzynierii
ruchu (elementy punktowe lub liniowe, w tym np. elementy BRD, zawezenia przekroju),
a takze Strefy Ograniczonego Ruchu, Strefy Czystego Transportu czy podnoszenia stawek
w Strefie Platnego Parkowania (wraz z wprowadzeniem Srédmiejskiej Strefy Platnego
Parkowania),

— wprowadzane ograniczenia majg dazy¢ do zniechecenia wykorzystywania samochodu
osobowego w podrozach obligatoryjnych,

— wprowadzenie rozwigzan zwigzanych z ograniczeniem ruchu zewnetrznego na istniejacych
osiedlach

— ograniczenia majg przelozy¢ sie na zmniejszenie ucigzliwosci tranzytu, w tym na
zmniejszenie emisji od transportowej, w tym GHG oraz gazéw zwigzanych z transportem,

— system publicznego transportu zbiorowego powinien by¢ rozwijany jednak na zasadzie ,,push
and pull”, czyli w przypadku dziatania ograniczajacego transport indywidualny,
wprowadzane sg rozwigzania dla transportu zbiorowego,

— systemy mobilno$ciowe sg uzupemieniem transportu zbiorowego, jednak stanowig bardzo
wazny i istotny element w przypadku krotkich podrozy, podobnie jak w scenariuszu 2.

Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposéb analizowany dla réznych scenariuszy, aby moc
uzyskac¢ obiektywng opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki
czemu mozliwe jest wychwycenie rdznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

Sposrod zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja poddana zostata ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosngcej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mniejszym stopniu
wypeknialo przyjete zatozenia lub nie spemiato go wcale. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spetienie
kryterium. Spemienie poszczegdlnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez
grupe ekspertow w ramach grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriow poddana
zostala ocenie, po realizacji wczesniejszych etapdéw prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu
oraz po poddaniu zalozen ocenie w ramach konsultacji i warsztatow z interesariuszami
i mieszkaricami.

Dodatkowo dla poszczegodlnych kryteriow przyjeto zestaw wag, ktore okreslajg istotnosé z punktu
widzenia wptywu proponowanych dziatan na system transportowy. Przyjeto skale 0 — 1 gdzie 0 to
niska waga (brak wptywu), a 1 bardzo istotny element (duzy wptyw). Istotno$¢ elementow przyjeto
na podstawie diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego, a takze mobilnosci w catym
obszarze KOF.

Przyjeto, ze wysokie wagi bedg miaty dziatania i kryteria zwigzane $cisle z tematyka SUMP,
a takze te istotne dla obszaru i jego funkcjonowania:

— Lagodzenie zmian klimatu (emisja gazow przez system transportowy, wptyw na srodowisko
naturalne),

— Integracja systemu transportowego z wizjg rozwoju obszaru oraz likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego
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— Wykazanie miar iloSciowych w zakresie zmian zachowan transportowych uzytkownikéw
— Drziatania edukacyjne, w tym miekkie dla uzytkownikéw systemu transportowego

— Przewidywany koszt proponowanych dziatan oraz aspekty organizacyjne

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Jednoczesnie zaktada sig, ze z punktu widzenia realizacji SUMP KOF te kwestie beda najbardziej
istotne dla pozniejszych dziatani analizowanych w ramach dokumentu.
Przyjete kryteria do oceny wielokryterialnej oraz wagi poszczeg6lnych kryteriow przedstawiaja
tabele ponize;j.
Tabela 4.2 Kryteria oceny scenariuszy

A.1 Poprawa jako$ci powietrza
A.2 Zmniejszenie narazenia na Wplyw na poprawe jakosci powietrza
hatas Zmniejszenie narazenia na hatas
Poprawa .
A efektywnosci A.3 Planowanie odtransportowy
srodowiskowej zréwnowg?onej mobilnosci Planowanie dziatan zwigzanych ze
uwzgledn}aJaCf; tagodzenie zrownowazong mobilnoscig z uwzglednieniem
zrmian klimatu wplywu tagodzenia zmian klimatu
Emisje w wybranym scenariuszu, zwigzane z
eksploatacjg wszystkich srodkéw transportu
Fagodzen . B.1 Emisje bezwzgledne uznanych za istotne w standardowym roku dla
B agok?i?rrluaetjmlan B.2 Plan/SUMP emisje wybranego przysztego horyzontu czasowego
wzgledne Roéznica migdzy emisjami bezwzglednymi
($rodki prywatne + elementy PTZ), w
przysztym scenariuszu odniesienia
. C.1 Spsjnosé z dokumentami Realizacja polityki Wyr}lkajacej ze Studiow
Integracja systemu . Transportowych, Planéw Transportowych
wyzszego szczebla )
C transportowego z €2 Realizacia celow ol N przyjetych dla obszaru
wizjg rozwoju : ia'lzaq?lce dovlz stownyc Realizacja i spelnienie gtéwnych celow
obszaru wynikajacych z ao umentow wynikajacych z dokumentoéw wyzszego
strategicznych szezebla
D.1 Realizacja dziatan Dma}gma edukacyjne promujace srod}q
. . L publicznego transportu zbiorowego i
edukacyjnych wsréd dzieci i o
. alternatywne do poruszania sie samochodem
miodziezy L ;
do miejsc nauki
S D.2 Zwigkszenie $wiadomosci - P .
Dziatania R Poprawa $wiadomosci wéréd mieszkanicow w
D . mobilno$ciowej wsrod . ISR A )
edukacyjne . L zakresie mozliwosci i atrakcyjnosci PTZ i
mieszkanicow . s .
innych form podrézowania
D.3 Zwiegkszenie akceptacji dla . . . o
Zmian w systemie Zwiekszenie akceptacji dla ograniczen w ruchu
samochodowym i wynikajacego z tego
transportowym priorytetu dla PTZ
E.1 Zmniejszenie liczby
wypadkow Zmniejszenie wskaznika liczby wypadkéw
Poprawa o L . . o
E bezpieczenistwa E.2 Zmniejszenie liczby Zmniejszenie wskaznika liczby rannych oraz
ruchu drogowego rannych oraz zgonow zgonow wynikajgcych ze zdarzen drogowych z
zwigzanych ze zdarzeniami udziatem pojazdow
drogowymi
. Lo Zwiekszenie liczby podrozy PTZ do miejsc
Wp{y’w na popyt, F.1 Zwiekszenie hCZby pracy, nauki
zwiekszenie korzystajacych z publicznego . o N
F wykorzystania transportu zbiorowego Zwiekszenie 'h.czby podrézy rowerem do
. o B miejsc pracy, nauki
transportu F.2 Zwigkszenie liczby podrozy i . ,
publicznego rowerem Zmiana podziatu zadan przewozowych w
zakresie komunikacji indywidualnej
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F.3 Zmniejszenie liczby
podrézy komunikacjg
indywidualng
Wolyw Sﬁéé‘;’iﬁf?ﬁsﬁg Poprawa czestotliwosci na liniach
plyw na
G funkcjonowanie i zbiorowego . . autobus?wych
utrzymanie G.2 Zwigkszenie naktadow Zyvlekszenle nakiadow ﬁnansowych W
transportu finansowych w publicznym publicznym transporcie zbiorowym pozwala
transporcie zbiorowym polepszy¢ jako$é oferty dla pasazerow
Praw.dopo’c%ol.ana H.1 Przewidywane koszty . . .
H wielkos¢ i inwestycji (réwniez finansowe Im mniejsze koszty/skomplikowanie, tym
skomplikowanie vd ’ lepszy wskaznik
. - spoteczne, czasowe)
inwestycji
[.1 Poprawa zréwnowazonego
?;g&mﬁﬁﬁgﬁkﬁ;gs Poprawa w zakresie logistyki ostatniej mili,
Wydajnogé wynikéw w zakresie ochrony N orgamzaql systemu dostaw
I PrZEWOzZOW srodowiska i klimatu Zmniejszenie wplywu ruchu tranzytowego na
towarowych 1.2 Zmniejszenie wp system transportowy w centrach
’ dalekobieznych /5 miejscowosci, wyprowadzenie ruchu na trasy
tranzytowych przewozéow obwodowe
towarowych
J 1 Zdolnodé dostosowania i Elastyczno$¢ w dostosowaniu sig do zmian,
’ do przysztych potrzeb € m.in. zwigzanych ze §rodkami transportu,
Elast » tp;azrzlspo r‘covslr)ych wprowadzeniem elektromobilnosci itd.
astyczno$é
J operyacyjna 1.2 Mosliwosé zmian Mozliwosci wprowadzenia zmian, ktore beda
ik'a. oveh 2 uwarunkowan wynikaly ze zmian lokalnych, np. zwigzanych z
wynikaja Blfokaln h budowa inwestycji zaplanowanych w skali
Y regionu
Stopiert Im sprawniej i szybciej mozna wdrozy¢
K skomplikowania K.1 Latwos¢ wdrozenia Prawmiey 1 szybeiej mo Y
driatan dziatania, tym wskaznik lepszy

Zrédlo: opracowanie wiasne

4.5.2 Wyniki oceny wielokryterialnej

Z wynikow przeprowadzanej oceny wielokryterialnej, majac na uwadze uwarunkowania oraz
wytyczne dokumentow wyzszego rzedu, scenariuszem realizujgcym wszystkie postulaty jest
scenariusz nr 2 - ,Mobilno$¢ oraz zréznicowanie preferowanych srodkow transportu”. Tabela ponizej
przedstawia wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju SUMP KOF.

Tabela 4.3 Wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy

Al A.1 Poprawa jakosci powietrza 0,85 4 5 4
Poprawa . . .
A efektywnosci A2 A.2 Zmniejszenie narazenia na hatas 0,85 4 4 5
Srodowiskowej A.3 Planowanie zrownowazonej mobilnosci
A3 . . . R 1 4 5 4
uwzgledniajace tagodzenie zmian klimatu
B.1 B.1 Emisje bezwzgledne 0,75 3 4 3
t.agodzenie zmian
B .
klimatu .
B.2 B.2 Plan/SUMP emisje wzgledne 0,8 3 4 3
c Integracja systemu C1 C.1 Spdéjnosé z dokumentami wyzszego 05 4 5 4
transportowego z szczebla
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Wwizjg rozwoju C.2 Realizacja celow gléwnych
C2 - . . 0,65 4 5 4
obszaru wynikajacych z dokumentéw strategicznych
D1 D.1 Realizacja (.121?}.% edukapwnych wsréd 0.85 5 5 3
dzieci i miodziezy
D Dmalan}a D2 D.Z Z’\A/}eks;enlle :svwac.iomoslm ' 0.85 4 5 3
edukacyjne mobilno$ciowej wérodd mieszkaricow
D3 D3 ZWleSZEl’l?e akceptacji dla zmian w 1 3 5 5
systemie transportowym
Poprawa E.l E.1 Zmniejszenie liczby wypadkow 0,9 3 4 5
E bezpieczenstwa E.2 Zmniejszenie liczby rannych oraz
ruchu drogowego E.2 zgondw zwigzanych ze zdarzeniami 1 3 4 5
drogowymi
Wplyw na popyt, F1 F.1 val\{lckszeme liczby korzb}{staja(cych z 0.95 5 4 9
Zwiekszenie publicznego transportu zbiorowego
F wykorzystania F.2 F.2 Zwiekszenie liczby podrézy rowerem 0,85 2 5 2
transportu F.3 Zmniejszenie liczby podrozy
publicznego F3 komunikacja indywidualng ! 3 4 4
Wplyw na G.1 G.1 Zwiekszenie oferty publicznego 0.85 5 4 9
G funkcjonowanie i ) transportu zbiorowego ’
utrzymanie G.2 Zwigkszenie nakladéw finansowych w
G2 ] . 0,75 5 4 2
transportu publicznym transporcie zbiorowym
Prawdopodobna
wielko$¢ i H.1 Przewidywane koszty inwestycji
H . . H.1 JEN 1 4 2 3
skomplikowanie (réwniez finansowe, spoteczne, czasowe)
inwestycji
1.1 Poprawa zréwnowazonego rozwoju i
o wydajnosci lokalnego transportu
Wydajngsc 11 towarowego, w tym wynikow w zakresie 0.35 3 4 >
I przewozom}zl ochrony $rodowiska i klimatu
towarowyc 1.2 Zmniejszenie wplywu dalekobieznych /
1.2 . 0.4 3 4 5
tranzytowych przewozdw towarowych
J.1 Zdolnos¢ dostosowania sig do
J.1 0.3 5 4 4
P Elastycznosé przysztych potrzeb transportowych
operacyjna sliwosé zmi ikai
Peracyj 12 J.2 Mozliwosc zmlap wynikajacych z 0.2 5 4 4
uwarunkowan lokalnych
Stopien
K skomplikowania K1 K.1 Latwos¢ wdrozenia 0,9 4 3 4
dziatan
Ocena | 66,2 73,85 63,65
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Wizja mobilnosci dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego ma na celu skwantyfikowanie
1 wyrazenie w sposéb mozliwie najprostszy jak Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinien
oddziatywaé na system transportowy obszaru analizy, jak rowniez w jakim kierunku ma sie ten obszar
rozwija¢. Finalna wizja mobilnosci w roku 2040 jest efektem wyboru scenariusza preferowanego,
ktory zas jest wynikiem wspolnej pracy zespotu roboczego, a takze konsultacji z interesariuszami
i mieszkanicami. Jest to punkt wyjscia do przyjetych dziatarn mobilno$ciowych znajdujacych sie
w finalnym dokumencie SUMP. Na tym etapie przedstawiono wizje mobilnosci, o ktérg mozna
oprzec¢ sie przy dalszych pracach nad SUMP, a ktéra wynika bezposrednio z analiz prowadzonych
wramach Raportu Diagnostyczno — Strategicznego oraz badan na terenie KOF (Dziatanie
[ 1 Dziatanie II). Wizja ta moze ulec zmianie, jednak powinna w pewien sposéb wyznaczac kierunek
dalszych prac nad dokumentem.

Kielce i Kielecki Obszar Funkcjonalny powinny wspolnymi dziataniami dazy¢
do integracji publicznego transportu zbiorowego w celu poprawy jego jakosci
przy wspétudziale innych form mobilno$ciowych, z uwzglednieniem Mobility
as a service jako istothego komponentu systemu transportowego,
wykorzystujgc przy tym potencjal, stan rozwoju catego obszaru, cheé
wspoOlpracy interesariuszy oraz wdrazang od kilku lat polityke mobilno$ci.

Kielce i Kielecki Obszar Funkcjonalny charakteryzuja sie duzg dysproporcjg w zakresie ustug oraz
mozliwo$ci oferowanych uzytkownikom systemu transportowego na co dzien. Dziatania w zakresie
integracji, jak rowniez wspieranie innymi formami zréwnowazonego transportu jest dostrzegane
w dziataniach od kilku lat w Kielcach, dlatego nalezy kontynuowac¢ ten kierunek. Dziatania
wynikajace z koniecznosci realizacji polityki dokumentow wspoélnotowych sg w Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym znane, a podczas spotkan grupy roboczej wielokrotnie zwracano uwage na dazenie
w tym mobilnosciowym kierunku przez jednostki odpowiedzialne za transport. Opracowane na
przestrzeni lat dokumenty wskazujagce na potencjat Kielc jako Smart City wskazujg dazenie za
ogoélnoswiatowym trendem, jednak tempo wprowadzanych zmian jest zbyt mate. Wydaje sie, ze
w kontekscie najblizszych lat nalezy skupi¢ sie przede wszystkim na realizacji dziatan i zatozen
ustalonych w dokumentach strategicznych w ostatnich latach, gdyz obecna sytuacja ekonomiczno —
gospodarcza nie daje optymistycznego scenariusza rozwoju. Nalezy wspiera¢ integracje i dialog
interesariuszy, kontynuowac¢ polityke opracowang na przestrzeni lat (z aktualizacja w stanie
istniejacym), wykorzysta¢ potencjat wiedzy osob zajmujacych sie systemem transportowym
i wdraza¢ mozliwe rozwigzania. Nalezy wspierac takze obszary miasta, ktére z uwagi na zmiany
spoteczno — gospodarcze sg problemem, jak centra miejscowosci Gmin oraz Kielc, gdzie istnieje
proces wyludniania sie obszaréw miejskich, postep suburbanizacji, a co za tym idzie trudnosci
w obstudze publicznym transportem zbiorowym. Gminy KOF wyrazajg chec¢ realizacji polityki
mobilnosci, lecz bez wsparcia zewnetrznego nie sg w stanie wykonywac zatozen efektywnie, mimo
iz jest ku temu potencjat. Dziatania i zakres prac zostang okreSlone w dalszym etapie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, jednak wydaje sie, ze przedstawiona wizja wynikajaca
z diagnozy stanu istniejgcego, bedzie kontynuowana jako podstawa dalszych prac.
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W celu osiggniecia opisanej wyzej wizji okres$lono cele horyzontalne (2040 rok) oraz cele
operacyjne, z ktorych bezposrednio wynikajg dziatania zapisane w ramach SUMP(2030 rok). Cele
horyzontalne stanowig niejako rozwiniecie przyjetej przez obszar wizji rozwoju i wpisujg sie
w polityke i strategie rozwoju transportu na szczeblu miedzynarodowym, krajowym jak
i regionalnym.

Zintegrowany el

negatywnego
system gatywneg
wptywu
transportu
. transportu na
publicznego

srodowisko

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego podstawg
rozwoju transportu i
mobilnosci

Rysunek 5.1 Cele horyzontalne

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Na podstawie analiz wyznaczono szes¢ celéw operacyjnych/pakietow dziatan, spdjnych z celami
horyzontalnymi:

>

v

Cel operacyjny/pakiet dziatari 1: Zapewnienie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu
publicznego transportu zbiorowego z integracjg przestrzenna, taryfowg i czasowg $rodkow
transportu oraz stworzenie szkieletu systemu transportowego opartego na weztach
przesiadkowych, ktére poprawig jako$¢ publicznego transportu zbiorowego z Inwestycjami
Towarzyszacymi Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Cel operacyjny/pakiet dzialari 2: Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF
uwzgledniajacy elektromobilnosé i bezemisyjnosé.

Cel operacyjny/pakiet dziatan 3: Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego z dgzeniem do
realizacji wizji zero, ukierunkowana na poprawe bezpieczenistwa niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego.

Cel operacyjny/pakiet dziatan 4: Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowe;.

Cel operacyjny/pakiet dziatari 5: Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF
oraz zagospodarowanie przestrzenne zorientowane na system transportowy.

Cel operacyjny/pakiet dziatan 6: Poprawa funkcjonalnosci oraz estetyki przestrzeni miejskich
w obszarach centralnych z dazeniem do realizacji idei osiedli i miast 15 — minutowych -
likwidacja miejskiej wyspy ciepta ireorganizacja systemu transportowego w centrum
wiekszych miast

W toku prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w ramach Grupy Roboczej,
a takze wspotpracy z interesariuszami projektu, wypracowano liste ponad 60 dziatart odnoszacych
sie do dokumentu. Bardzo szeroka lista uwzgledniata wszystkie postulaty zgtaszane na przestrzeni
pracy nad SUMP. W toku dalszych prac zostata ona zagregowana do dziatan kluczowych w wyniku:

oceny jednostek bedacych gtownymi interesariuszami projektu — gmin KOF, jednostek UM
Kielce oraz MZD i ZTM w Kielcach,

weryfikacji zatozen w oparciu o postulaty wynikajace z dokumentéw strategicznych
1 wspélnotowych,

oceny mozliwosci organizacyjnych i ekonomicznych jednostek,

wnioskow wyciagnietych z duzego pakietu dziatan zaproponowanego w poprzednim Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz odsetka dziatan zrealizowanych w okresie 2016
—2023.

Pierwotna liste dziatan, ktéra ulegta agregacji i pakietyzaciji, zestawiono w Zatgczniku 1 do SUMP
jako stan bazowy. W tabeli ponizej oraz kolejnych rozdziatach przedstawiono liste dziatan
wynikajacych z prac nad SUMP, ktora jest przewidziana do dalszych prac.

Cel

Tabela 6.1 Zestawienie rozwazanych dziatant w ramach realizacji SUMP KOF

Nazwa Dzialanie Nazwa dziatania
Zapewnienie 1.1 Integracja taryfowo-biletowa
szybkiego, {9 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub
Sprawnego 1 ' punktéw przesiadkowych do linii autobusowych
atrakcyjnego

systemu 1.3
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publicznego
transportu Stworzenie weztow przesiadkowych na terenie KOF wraz z
zbiorowego z infrastrukturg P+R, B+R i K+R oraz budowa i modernizacja
integracja przystankow i petli autobusowych
przestrzenna,
taryfowa i 14 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego
czasowg $rodkow
transportu oraz 1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow
stworzenie Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport publiczny
szkieletu systemu 1.6 oraz systemy ITS uwzgledniajace priorytet dla publicznego
transportowego transportu zbiorowego
opartego na Integracja czasowo-przestrzenna, w tym wezkow na granicach
weztach L7 miasta z Dworcem Autobusowym
przesiadkowych, - o - ; ;
ktore poprawia 1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa infrastruktury kolejowe;j
jakosé
publicznego 19 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilno$ciowych
transportu ’ mieszkancéw KOF
zbiorowego.
Zwiekszenie udziatu pojazdow zero- i niskoemisyjnych
2.1 A .
realizujacych zadania PTZ
Nowoczesny,
niskoemisyjny Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flocie
o | transportw KOF 2.2 uzytkowanej przez JST oraz jednostki organizacyjne gmin w
uwzgledniajacy zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF
elektromobilnos¢ - - —
i bezemisyinosc. 2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili
24 System tadowarek elektrycznych dla autobusow
2.5 Rozbudowa systemu roweru miejskiego
Poprawa 3.1 Strefy ruchu uspokojonego
bezpieczenstwa
ruchu drogowego 3.2 Doswietlenie przej$¢ dla pieszych
z dazeniem do 33 Organizacja akcji promujacych bezpieczenstwo wokét szkédt np.
realizacji wizji ' Ostatni Bezpieczny Kilometr
Zero, . . s . .
3 ukierunkowana na 34 Orgamza.qa .dma}an efiuk?cyjl?ych w szkotach
poprawe 35 Optymahza.qa sygnallgagjl s’w1etlnq na problematycznych
bezpieczenstwa ’ skrzyzowaniach i przejéciach dla pieszych
niechronionych 3.6 Poprawa bezpieczernstwa w ruchu pieszym i rowerowym
uczestnkow ruchu | 37 | Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF
drogowego. : S :
38 Hlerarchlzaqa ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego
nie przeznaczonych)
41 Inwestycje infrastrukturalne zapewniajgce ciggtos¢ drog dla
Poprglwa, . ’ rowerow oraz wprowadzanie zieleni
4 ;tfr;iiﬁiﬁjrc; 4.2 Poprawa stanu technicznego istniejacej infrastruktury
rowerowej 43 Poprawa jakosci oraz rozbudowa infrastrulldury punktowej — wiaty
dla rowerow, stojaki (poprawa dostepnosci)
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Cel Nazwa Dziatanie Nazwa dziatania
44 Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd mtodziezy oraz oséb
' starszych
Wyprowadzenie 51 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdéow
ruchu ' ciezkich w centrum)
tranzytowego z
miejscowosci Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum
KOF oraz 5.2 miejscowosci — przeksztatcenia funkcjonalne ulic celem
zagospodarowanie ograniczenia ruchu, zawezenia przekrojow ulicznych
przestrzenne
zorientowane na 53 Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania
system ' przestrzennego - Transit Oriented Development
transportowy.
Stworzenie 6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego
systemu ' funkcjonowania systemu transportowego w KOF
transportowego 6.2 Stosowanie bfekitno — zielonej infrastruktury w obszarach
zgodnie z polityka : zabudowanych
zZréwnowazonej
mobilnosci, 6.3 Usuniecie barier architektonicznych
poprawa
funkcjonalnosci 6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania
6 oraz estetyki ' uniwersalnego i humanocentrycznosci
przestrzeni 6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdow
miejskich w o . : - : -
b h 6.6 Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki
obszarac ' za parkowanie
centralnych z
dazeniem do 6.7 Zréznicowanie stawki za parkowanie w SPP
realizacji idei
miast 15 — 6.8 Stworzenie struktury zarzgdzania mobilnos$cig dla catego obszaru
minutowych ' funkcjonalnego KOF

Zrédfo: opracowanie wiasne

W ponizszym rozdziale zawarto opis poszczegdlnych dziatan, przewidzianych do realizacji w ramach
SUMP. Jednoczesnie zwraca si¢ uwage, ze wszelkie dziatania majgce wplyw na organizacje ruchu
muszg by¢ poprzedzone uzyskaniem pozytywnej opinii wynikajacej z przeprowadzonego audytu
BRD, ktora stanowi¢ powinna zatacznik uzasadniajacy celowosc¢ podejmowanego dziatania.

Dziatanie 1.1 Integracja taryfowo-biletowa

Integracja taryfowo-biletowa w KOF powinna by¢ realizowana dwutorowo: w zakresie jednej taryfy
wérod operatorow transportu publicznego na terenie Obszaru, a takze ujednolicenia biletdw,
z ktorych moga korzysta¢ pasazerowie. Wprowadzenie jednego biletu na transport zbiorowy w KOF
znacznie uatrakcyjni korzystanie z niego wszystkim uzytkownikom. Nie trzeba wéwczas zastanawiac
sie jaki bilet nalezy kupi¢ w zaleznosci od r6znych przewoznikéw z ktérych ustug korzysta uzytkownik
transportu zbiorowego. Wspdlny system, ktory oferuje jedng i tg sama, spojng taryfe w catym
obszarze znacznie uatrakcyjni korzystanie, a w konsekwencji przyspieszy podréze transportem
zbiorowym w codziennych dojazdach do pracy, czy miejsca nauki. To jedno z kluczowych dziatan
zpunktu widzenia obstugi publicznym transportem zbiorowym. Dla uzytkownikow systemu
transportu zbiorowego najwazniejsze jest aby korzystanie z oferty byto proste i intuicyjne. Z uwagi
na fakt, ze dzialania dotyczace integracji byly prowadzone (podjeto préby wspolpracy
z organizatorem przewozéw kolejowych, jednak bezskutecznie), a nie przyniosty wymiernego efektu,
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proponuje sie, aby dziatania dotyczace integracji rozpocza¢ od dialogu, spotkan i omdwienia kwestii
problemowych dotyczacych integracji. Rekomenduje sie, aby powstato opracowanie wskazujace
merytoryczne kwestie dotyczace integracji taryfowo — biletowej, mozliwosci rozliczen,
przedstawiajace jak integracja moze by¢ przeprowadzona i jaka jest partycypacja podmiotow w jej
wdrazaniu. Powinno ono zawiera¢ katalog dobrych praktyk z podobnych miast Polski i Europy jak
integracja moze by¢ realizowana oraz jakie sg jej korzysci. Rekomenduje sie przyktad wprowadzania
jednego biletu oraz integracji taryfowej z Trojmiasta, Krakowa i Metropolii GZM. To mogtoby
utatwic¢ i poprawic¢ odbidr procesu integracji przez jednostki zainteresowane lub przekonac te, ktoére
W tym momencie nie sg zainteresowane jej wdrozeniem. Integracja mogtaby rozpocza¢ sie od
porozumien, ktore pozwala¢ beda na mniejsze dziatania w wezszym zakresie, np. mozliwos¢ zakupu
biletu w jednym punkcie dla wszystkich przewoznikéw, wiaczenie ich do jednej z aplikacji
mobilnosciowych lub udostepnienie mozliwosci zakupu biletu karta ptatnicza. W pdZniejszym etapie
przy wypracowaniu pewnych dobrych praktyk tatwiej bytoby wdraza¢ inne dziatania w wiekszym
stopniu integrujgce transport publiczny. Dzialaniem powigzanym z integracja taryfowo — biletowa
moze by¢ wiaczenie kolejnych przewoznikow w system aplikacji mobilnej, z ktorej moga korzystac
pasazerowie, kupujac bilety na przejazdy. Takie rozwigzanie jest coraz powszechniejsze i wdrazane
przez operatoréw prywatnych (np. Skycash, Mobilet, MPay) lub przez samorzady (Wojewddztwo
Matopolskie — IMKA). To dziatanie nazywane jako ,Mobility as a service”, w przypadku samorzadéw
moze by¢ wspierane z funduszy zewnetrznych.

Zaleca sie, aby integracja taryfowo — biletowa byla realizowana etapowo, z uwzglednieniem
kolejnych podmiotow: w pierwszej kolejnosci powinien to by¢ Zarzad Transportu Miejskiego
w Kielcach wraz z Polregio (integracja relacji autobus — kolej), nastepnie przewoznicy tacy jak PKP
Intercity, a dalszej kolejno$ci przewoznicy prywatni (np. Oparka, Muszkieter). Nalezy rozwazy¢
mozliwo$¢ wdrozenia jednego biletu na platformie Kieleckiej Karty Miejskiej wraz z rozszerzeniem
jej funkcjonalno$ci w razie mozliwosci technicznych.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania: dziatanie trudne do okreslenia z uwagi na zakres oraz
potencjalnie duzg liczbg interesariuszy. Sam proces jest dtugofalowy i zawiera dziatania operacyjne
(wspolpraca instytucjonalna), jak rowniez inwestycyjne (tworzenie aplikacji, opracowanie zatozen,
realizacja w terenie — automaty, biletomaty, itp.).

Dziatanie 1.2 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktéw przesiadkowych do
linii autobusowych

Wprowadzenie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktow przesiadkowych do linii
autobusowych, ma na celu usprawnienie systemu transportowego, poprawe jakosci ustug oraz
zwiekszenie dostepno$ci do transportu publicznego, jego efektywnosci i wygody dla pasazerow.
W przypadku Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego kluczowe jest rozszerzenie funkcjonowania linii
ZTM do wszystkich Gmin (Strawczyn, Pierzchnica, Chmielnik) dla zapewnienia bardziej efektywnego
i zréwnowazonego systemu transportu publicznego. Co wazne, w przypadku organizowania linii
dowozowych mozna rozwazy¢ takze tzw. linie przyspieszone, ktore powinny umozliwia¢ pomijanie
niektérych przystankow (tzw. przystankéw ,na zadanie”), dzieki czemu czas przejazdu moze sie
skréci¢. Rownie istotne jest okreslenie czasu traconego na sygnalizacji $wietlnej, gdyz w wielu
przypadkach to gtowny aspekt powodujgacy dodatkowe straty czasu przejazdu linii autobusowych
przez co konkurencyjnos$¢ wzgledem transportu indywidualnego przez kryterium czasu przejazdu
spada. Linie powinny by¢ organizowane tak, aby byly skorelowane czasem odjazdu z autobusami
ZTM Kielce, ktore obstugiwa¢ beda gtowne wezly przesiadkowe w gminach. Linie powinny by¢
w miare mozliwosci prowadzone po gtownych drogach gminnych, aby skroci¢ czas przejazdu (nalezy
unika¢ linii dowozowo — odwozowych kursujgcych ponad 30 — 40 minut). Aby wprowadzenie takich



rozwigzan byto skuteczne, a takze przed wprowadzeniem dziatania, nalezy wzig¢ pod uwage
nastepujace kroki:

- Analiza potrzeb - konieczne jest przeprowadzenie szczegdtowej analizy potrzeb w celu
zidentyfikowania, ktére stacje kolejowe i punkty przesiadkowe wymagajg szybkich linii
dowozowych. W tym celu nalezy wzig¢ pod uwage czynniki takie jak liczba pasazerow czy
dostepnos¢ komunikacyjna do danych punktow.

- Planowanie trasy - na podstawie analizy potrzeb nalezy zaplanowac trase linii dowozowych
tak, aby umozliwi¢ jak najtatwiejszy i najszybszy dojazd do stacji kolejowych i punktow
przesiadkowych. Trasa powinna uwzglednia¢ rézne mozliwe opcje dotarcia do celu, a takze
potencjalne przeszkody na drodze, takie jak korki czy niedogodno$ci topograficzne.

- Integracja rozktadéw jazdy - na podstawie wyznaczonej trasy i wybranego srodka transportu
nalezy ustali¢ rozktad jazdy, ktéry bedzie uwzgledniat godziny szczytu oraz potrzeby
pasazeréw. Rozktad jazdy powinien by¢ dostepny dla wszystkich pasazerdw, w tym w formie
tablic informacyjnych i aplikacji mobilnych. Odjazdy pojazdow powinny by¢ skorelowane,
aby przesiadka trwata maksymalnie do 3 minut (pojazdy musza na siebie oczekiwa¢ w celu
mozliwosci przesiadki pasazeréw).

- Przygotowanie infrastruktury - w celu umozliwienia szybkich linii dowozowych nalezy
przygotowac¢ odpowiednig infrastrukture, takg jak przystanki, zatoki autobusowe, parkingi
dla samochodéw i rowerow, a takze sygnalizacje $wietlng i oznakowanie uwzgledniajac
priorytet dla $rodkéw transportu publicznego przy jednoczesnym minimalizowaniu strat
czasu przejazdu i oczekiwania na sygnalizacji; w obszarze miejskim nalezy unikac stosowania
zatok autobusowych; przesiadka miedzy autobusami powinna by¢ realizowana w ramach
jednego peronu przystankowego, a w przypadku przystankéw kolejowych powinny by¢ one
organizowane mozliwie blisko, aby skroci¢ droge dojscia pasazerow;,

- Wdrozenie - po przygotowaniu infrastruktury i ustaleniu rozktadu jazdy, nalezy wprowadzié¢
szybkie linie dowozowe do stacji kolejowych i punktéow przesiadkowych. Wprowadzenie
powinno by¢ poprzedzone kampanig informacyjna, aby poinformowac pasazeréw o nowych
ustugach i zacheci¢ do korzystania z nich.

Linie organizowane w KOF nalezy podzieli¢ na dwa typy:
— Linie magistralne — ktorych organizatorem jest Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach, sg
to linie taczace Kielce z gminami i ich weztami gtownymi,
— Linie dowozowe gminne — ktérych organizatorem jest gmina, sg to linie dowozace
pasazerow z terenu gminy do wezta przesiadkowego na jego terenie, aby dalej pasazer mogt
przesiadac sie na transport w kierunku Kielc.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania: koszty trudne do okredlenia z uwagi nieokreslony zakres
dziatania. Koszty powinny by¢ Scisle powigzane z wozokilometrami. W przypadku Kielc koszt za
przejechanie 1 wozokilometra wynosi okoto 8-10 zt.

Dziatanie 1.3 Stworzenie weztéw przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastrukturg P+R, B+R
i K+R oraz budowa i modernizacja przystankow i petli autobusowych

Stworzenie weztow przesiadkowych w Gminach oraz na granicach miasta Kielce lub petlach linii
ZTM jest podstawowym parametrem w celu poprawy jakosci transportu publicznego. W dziataniu
zaktada sie rozne klasy weztéw przesiadkowych, ktore zostaty wyjasnione w tabeli ponizej.



Tabela 6.2 Klasy proponowanych weztéw przesiadkowych
Klasa

— Lokalizacja P+R B+R K+R  ZTM + Bus
Mini Centrum przy przystankach TZ - + + -
Miejskie Obszar miasta Kielce - + + +
Lokalne Obszary centralne Gmin + + + +
Graniczne Granica Gmin/miasta Kielce lub petle linii ZTM + + + +

Zrédio: opracowanie wiasne

Kazdy typ wezta przesiadkowego rézni sie od siebie planowanymi rozwigzaniami, funkcjg oraz
lokalizacjg na terenie KOF.

Mini wezly przesiadkowe w centrum miasta znaczaco wptyna na poprawe mobilnosci mieszkancow.
Tworzac koncepcje funkcjonowania weztéw przesiadkowych nalezy wzig¢ pod uwage wezty
pomocnicze, znajdujace sie zazwyczaj w centrach miast. Przyktadowy mini wezet przesiadkowy
moze sklada¢ sie ze stacji systemu miejskiego w okolicy przystanku autobusowego. Inne mozliwe
elementy wchodzace w sktad mini wezta to zadaszona wiata rowerowa, punkty do pozostawiania
hulajnég elektrycznych czy miejsca serwisu roweréw. W przypadku wprowadzenia systemu mini
weztow przesiadkowych nalezy wykonaé:

- Szczegdlowa inwentaryzacje terenu, w celu zlokalizowania lokalizacji z potencjatem na
przesiadke

- Wybra¢ lokalizacje znajdujacych sie w poblizu gtéwnych przystankéw komunikacyjnych
oraz integracja z pozostatymi §rodkami transportu

-> Wdrozenie i zarzadzanie: Ostatnim krokiem jest wdrozenie systemu mini-weziéw
przesiadkowych oraz zarzadzanie nim. Wymaga to zapewnienia odpowiedniej infrastruktury,
utrzymania sprzetu i zapewnienia bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

W przypadku realizacji mini weztdw przesiadkowych nalezy takze uwzgledni¢ mozliwosci techniczne
lokalizacji infrastruktury, w miescie pary przystankow oraz przystanki wramach zespotu
przystankéw powinny by¢ mozliwie czesto lokalizowane blisko siebie, w celu skrocenia odlegtosci
dojscia pieszego w celu przesiadki, tak aby przesiadka byla szybka, bezpieczna i wygodna.
Skrzyzowania powinny by¢ projektowane jako zwarte, a przystanki, lokalizowane na wylotach
skrzyzowania, powinny by¢ mozliwie blisko siebie. W miare mozliwosci technicznych nalezy dazy¢
do projektowania skrzyzowan w obszarze miejskim w ten sposob, aby piesi mogli pokonac
skrzyzowanie w ramach jednego wlotu na jednym cyklu sygnalizacji $wietlnej.

Infrastruktura P+R, B+R oraz K+R pozwala na integracje réznych srodkdéw transportu z transportem
publicznym. Parkingi P+R pelig takze funkcje zatrzymywania pojazdéw na granicach miasta
i odcigzania sieci drogowej w centrum miasta. Dziatanie zaktada rozbudowe infrastruktury tego typu,
dajac mieszkancom mozliwo$¢ dojazdu do weztdow/petli wtasnym Srodkiem transportu (rowerem
badZ samochodem) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym.

Jako P+R rozumie si¢ parkingi typu Park and Ride (pol. Parkuj i Jedz), ktére umozliwiajg przesiadke
z transportu indywidualnego (parkowanie pojazdu) i kontynuacje podrdzy Srodkami transportu
publicznego. Jako B+R rozumie sie parkingi typu Bike and Ride, ktére umozliwiajg przesiadke
zroweru (parkowanie roweru w wiatach do tego przeznaczonych, odpowiednio oznakowane,
oswietlone 1 zorganizowane) i kontynuacje podrdzy $rodkami transportu publicznego. Jako
infrastruktura K+R rozumie sie zatoki krétkotrwatego postoju Kiss and Ride (oznakowane
dodatkowo znakiem D-35), ktore umozliwiajg podwiezienie pasazera i jego przesiadke na srodek
transportu publicznego w celu kontynuowania podrdzy — mozliwe jest takze oczekiwanie na
przesiadke pasazera, jednak czas maksymalny to 3 minuty. Rekomenduje sig, aby zatoki te byly
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organizowane mozliwie blisko peronéw, z ktoérych odjezdzaja srodki transportu publicznego, w celu
minimalizacji strat czasu.

Dziatanie uwzglednia réwniez budowe nowej, a takze rozbudowe oraz modernizacje infrastruktury
punktowe;j tj. przystankéw komunikacji zbiorowej w zakresie przystankéw oraz petli autobusowych

dla potrzeb dostosowania ich do potrzeb podréznych oraz obstugi pojazdami transportu zbiorowego
W sposdb bezpieczny i wygodny.
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Aby wprowadzenie takiego rozwigzania byto skuteczne, nalezy wzigé pod uwage nastepujace kroki:

- Planowanie lokalizacji — na podstawie analiz demograficznych (wraz z okresleniem
potencjatu demograficznego) nalezy zaplanowac¢ lokalizacje weztow przesiadkowych
w Gminach oraz na granicach miasta Kielce. Nalezy uwzgledni¢ rowniez mozliwosc¢
lokalizacji punktéw na petlach linii ZTM przy jednoczesnych mozliwosciach technicznych
utworzenia takiej infrastruktury (warunki terenowe, techniczne). Lokalizacje muszg by¢
dobrze skomunikowane, aby umozliwi¢ tatwe przesiadki pomiedzy réznymi $rodkami
transportu  z uwzglednieniem transportu alternatywnego. Wstepna lokalizacja
proponowanych weztow znajduje sie na powyzszej mapie.

- Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury poprzez stworzenie parkingu w stylu P+R, ktory
bedzie zapewniat miejsca postojowe dla samochodow osobowych, zadaszona,
monitorowang wiate dla roweréw i UTO, stacje tadowania pojazdow elektrycznych oraz
zatoki dla pojazdow transportu publicznego. Infrastruktura ta powinna by¢ przyjazna dla
pasazerdéw i zapewniac¢ komfortowy czas oczekiwania na przesiadki.

- Uruchomienie szybkich, bezposrednich potaczen ze zwiekszong czestotliwoscia pomiedzy
weztem przesiadkowym, a centrum miasta lub gtéwnymi generatorami ruchu.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt jednostkowy 1 wezla przesiadkowego wynosi okoto 3 000 000 zh. Stworzenie mini wezta

przesiadkowego przy wyposazeniu wiata, tablica DIP i stojaki rowerowego to okoto 200 000 zt.
Koszt wiaty przystankowej wynosi okoto 15 000 zt.

Dziatanie 1.4 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego

Remarszrutyzacja linii transportu publicznego polega na zmianach w aktualnych trasach przejazdéw
poszczegdlnych linii. Uwzglednia ona przyktadowo zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym,
nowo powstate generatory ruchu (osiedla, galerie handlowe), zmiany charakterow danych dzielnic
lub modernizacje i przebudowy poszczegdlnych ciggdw i ulic, ktére pozwalajg na bardziej atrakcyjne
poprowadzenie linii PTZ. W konsekwencji daje to zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego
dla mieszkanicéw. Transport publiczny w KOF powinien kursowa¢ na krotkich liniach o wysokiej
czestotliwosci kursowania, czyli odwrotnie niz funkcjonuje to obecnie (duza cze$¢ linii ZTM ma
charakter objazdowy przez co nie sg atrakcyjne z punktu widzenia pasazerdéw i czasu przejazdu).
Docelowo uktad linii ma zapewni¢ szybki przejazd mozliwie krotkimi trasami, a dojazd do gmin
powinien odbywac sie najkrotszg Sciezkg. Autobusy powinny dzieki remarszrutyzacji kursowac
z wieksza czestotliwoscig tam, gdzie jest to mozliwe. Wezly przesiadkowe w gminach w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego (6:00 — 10:00 i 14:00 — 18:00) powinny by¢ obstugiwane
z czestotliwoscig co najmniej 20 minut. Wazne, aby dowdz byt realizowany takze w dni wolne od
pracy (soboty, niedziele, $wieta).

Nalezy dodatkowo zwroci¢ uwage na koniecznos¢ poprawy czestotliwosci kursowania kolei.
Dziatanie zaktada poprawe czestotliwosci kursowania §rodkéw transportu publicznego i zapewnienie
lepszej obstugi obszaréw stabo skomunikowanych w celu likwidacji wykluczenia transportowego
(brak dostepu do $rodkéw transportu publicznego). W przypadku kolei chodzi o poprawe
czestotliwo$ci kursowania par pociggéw na gtéwnych trasach dla celu poprawy atrakcyjnosci tego
$rodka transportu — co najmniej czestotliwos¢ w godzinach szczytu 60 minut.

Poza remarszrutyzacja, dziatanie obejmuje takze proces relokacji i tworzenia nowych przystankow
w celu utatwienia przesiadek, co bardzo wazne dla miast i ich mieszkanicow. Dzieki temu procesowi,
mieszkancy maja tatwiejszy dostep do réznych srodkow transportu, co przyczynia sie do poprawy
ich mobilnosci i zwiekszenia wygody podrdzowania. Zwiekszenie gestosci sieci przystankowej
znaczaco poprawi atrakcyjnos¢ publicznego transportu zbiorowego.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania.
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Dziatanie wymaga opracowania modelu ruchu lub jego aktualizacji oraz catkowite opracowanie
remarszutyzacji. Przyblizony koszt 300000 zt plus koszty wdrozenia i funkcjonowania
(wozokilometry).

Dziatanie 1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspaséw

Korytarze Autobusowe Wysokiej Jako$ci znacznie zwiekszajg atrakcyjnosc i efektywnosc¢ transportu
publicznego. Dziatanie zaktada stworzenie systemu KAWJ z system ITS, ktéry bedzie nadawat
priorytet dla transportu publicznego. Priorytet dla transportu publicznego w KAWJ moze by¢
realizowany jako:

Pasy autobusowe (tzw. Bus-pasy) dedykowane dla transportu publicznego realizowane jako
pasy autobusowe state (wyznaczone na jezdni przy pomocy oznakowania pionowego
i poziomego) lub dynamiczne (wyznaczone w ramach paséw ruchu na jezdni przy pomocy
oznakowania tablic zmiennej tresci, ktére mogg by¢ wyznaczane na biezaco poprzez
funkcjonowanie systemu I'TS w Kielcach),

Priorytet na sygnalizacji swietlnej przyznawany ,dynamicznie”, tj. podczas gdy zbliza sie
autobus, nadawany mu jest priorytet,

Mozliwos¢ sterowania sygnalizacji $wietlnej tak, aby minimalizowa¢ straty czasu, np.
w relacjach skretnych tam, gdzie generowane sg opdZnienia,

Likwidacje miejsc newralgicznych tam, gdzie generowane sg straty czasu pojazdéw
transportu publicznego (np. waskie przejazdy, zta geometria).

Rekomenduje sie, aby pasy autobusowe ,,dynamiczne” byty skorelowane z funkcjonowaniem

systemu ITS w Kielcach, tzn. funkcjonowaly w oparciu o dane z tego systemu. Pasy autobusowe
dynamiczne moga by¢ wyznaczane na jezdni w ramach paséw ruchu dla ruchu ogélnego, na
ktorych dopuszczany bytby tylko ruch autobusow przy pomocy znakow zmiennej tresci. Pozwoli
to na poprawe pltynnosci ruchu i priorytet dla ruchu autobusowego w przypadku wystepowania
opdznien w kurowaniu autobuséw na danym ciggu.

Strona | 83



SUMP KOF

~Zagnansk.. -

4 B B8 S e
S / c ‘.‘ B "‘\'\g “‘l
Miedziana Géra I“ i ‘\“ i
s PR

¢ N

N i
— s - { of
Bt e Bt = /i
_F.’ie,koizgw. “" : Z_f
" i S o
s & 50 Sl - ~oKiglCe®, | e g £2 Sémo-
P v, PR LD 1

Checiny. A

- -
Z*= = "Chmielnik

2 0 2 4 6km

© autorzy
LEGENDA
—— Koncepcja korytarzy w gminach
Koncepcja korytarzy ZTM
= = Infrastruktura kolejowa

Rysunek 6.2 Koncepcja korytarzy transportu zbiorowego na terenie KOF

Zrédfo: opracowanie wiasne

Strona | 84



==
LEGENDA

Drogi dla autobusow
— Koncepcja lokalizacji buspasow
Istniejace buspasy

Masiow

Gémo

Daleszyce

1 0 1 2 km

e e,
© autorzy OpenStreetMap

Rysunek 6.3 Koncepcja buspaséw na terenie Kielc
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Mapa pokazuje proponowane lokalizacje wprowadzania buspaséw i korytarzy autobusowych
wysokiej jakosci (KAWJ). Inwestycje w rzeczywisto$ci mogg by¢ poszerzone o skrzyzowania
przylegajace do zaznaczonych odcinkow.

Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami ankietowymi zmiany tras autobusow, likwidacja
koniecznosci przesiadek i zmniejszenie czasu podrézy to jedne z gtdwnych czynnikow, ktdre moga
wplyna¢ na zmiang transportowych przyzwyczajen mieszkanicow KOF.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt jest zalezny w zaleznosci od sposobu wydzielenia pasa autobusowego (czy w ramach jezdni
istniejacej — koszty malowania i zmiany oznakowania, czy dobudowa pasa ruchu — koszty inwestycji
zwigkszajg sie wowczas o koszty m.in. wykupu dziatek) lub nadania priorytetu w ramach KAWJ.

Dziatanie 1.6 Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport publiczny oraz systemy ITS
uwzgledniajace priorytet dla publicznego transportu zbiorowego

ITS (ang. Intelligent Transport System) ma stuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla komunikacji miejskiej,
poczatkowo w ciggu planowanego korytarza wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej oraz poza
korytarzem, punktowo, w rejonie weztéw przesiadkowych. Gtownym celem wraz z planowanymi
pracami infrastrukturalnymi doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej
komunikacji miejskiej, co przelozy sie¢ na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyjnosci
komunikacji miejskiej, ze wzgledu na zmniejszenie czasu podrozy samym autobusem, jak i w relacji
"od drzwi do drzwi". Podr6z komunikacjg miejska stanie sig bardziej konkurencyjna pod wzgledem
czasowym w stosunku do transportu indywidualnego. Moze to by¢ realizowane poprzez nadawanie
priorytetu dla pojazdow zgltaszajacych si¢ na skrzyzowaniu, przedtuzanie czasu zielonego w ciggu



korytarza autobusowego lub poprzez nadawanie (otwieranie) sygnatu zielonego przed wyjazdem, np.
z przystanku.

ITS moze posiada¢ dodatkowe funkcjonalnosci, ktére beda pozwala¢ na gromadzenie danych
o ruchu autobuséw, ich opéznieniach lub przyspieszeniach w stosunku do rozktadu jazdy, na sieci
drogowej i przekazywaniu danych do centrali. W przysztosci system powinien by¢ otwarty na
mozliwo$¢ podigczenia innych przewoznikéw, ktérzy posiadajac  pojazdy wyposazone
w autokomputery powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania z funkcjonalno$ci systemu ITS
przeznaczonego dla transportu publicznego.

Dziatanie dotyczy takze wszelkich systemdw teleinformatycznych wspomagajacych funkcjonowanie
podsystemow transportu publicznego w KOF (np. systemy zarzadzania dworcem autobusowym,
systemy elektronicznych tablic informacyjnych przystankowych, systemy kieleckiej karty miejskiej).
Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt zalezny od liczby skrzyzowan/korytarzy objetych wdrozonym systemem ITS, a takze
dodatkowych modutow okreslonych przez Zamawiajacego w opisie przedmiotu zamdwienia.

Drziatanie 1.7 Integracja czasowo-przestrzenna, w tym wezléw na granicach miasta z Dworcem
Autobusowym

Integracja czasowo-przestrzenna tych samych lub réznych srodkéw transportu zbiorowego wptywa
na polepszenie funkcjonowania transportu zbiorowego w obszarze. Dzigki integracji czasowej, czas
poswiecony na przesiadki jest niewielki, ale pozwala na swobodne przejscie lub zmiane przystanku
w okolicy wezta. Integracja przestrzenna obejmuje tworzenie weztéw i centréw przesiadkowych,
gdzie pasazerowie mogg swobodnie zmienia¢ $rodek transportu, przewoznika, czy linie transportu
zbiorowego przy zatozeniu, ze przystanki lokalizowane sg mozliwie blisko siebie, a przesiadka
odbywa sie w relacji drzwi - drzwi. Rozktady linii kursujgcych z weztdw na granicach miasta powinny
by¢ zintegrowane czasowo z rozkltadami transportu zbiorowego na Dworcu Autobusowym.
Proponowana siatka potgczen autobusowych powinna przewidywacé takze potaczenia Dworca
Autobusowego z wezlami na granicach miasta. Docelowo chodzi o takg organizacje czasow
odjazdéw pojazdow z weztow przesiadkowych, aby pojazdy dowozace tam pasazerow lub odwozace
ich moglty by¢ skoordynowane z czasem dojazdu autobuséw z Dworca Autobusowego. To takze
istotne, aby na Dworcu Autobusowym pojazdy oczekiwaty na potencjalng przesiadke do 3 minut po
planowanym odjezdzie — w przypadku kurséw ze sobag skoordynowanych. W przypadku braku
koordynacji, pojazdy mogg po prostu odjezdzac.

Elementy Dziatania 1.7 pokrywaja sie z elementami Dzialania 1.2, co sprawia, Ze dzialania
wynikajace z Dziatania 1.2 (tworzenie linii dowozowych, weztdow przesiadkowych) powinny by¢
realizowane zgodnie ze standardami wynikajacymi z Dziatania 1.7.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania: dziatanie trudne do okreslenia z uwagi na zakres oraz
potencjalnie duzg liczbe interesariuszy. Koszt dziatania trudny do oszacowania z uwagi na szeroki
zakres mozliwej integraciji.

Dziatanie 1.8 Poprawa jako$ci i rozbudowa infrastruktury kolejowej

Poprawa jakosci infrastruktury dla transportu zbiorowego, to podstawowe dzialanie, ktére moze
zacheci¢ mieszkaricow do zmian przyzwyczajen transportowych. Modernizujac istniejaca
infrastrukture poprawia sie takze bezpieczenstwo jej uzytkownikow. Bezpieczne, przystosowane do
wszystkich uzytkownikéw stacje kolejowe to istotna kwestia, w poprawnym funkcjonowaniu catego
systemu transportu kolejowego. Infrastruktura kolejowa powinna by¢ odpowiednio skomunikowana
z pozostatymi formami transportu takimi jak ruch pieszy, rowerowy, a takze dawac¢ mozliwosc¢
pozostawienia samochodu osobowego na parkingach typu P+R.



Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt przebudowy przystanku kolejowego to 15 000 000 zt.

Dziatanie 1.9 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilno$ciowych mieszkaricow KOF
Przeprowadzanie badan dotyczacych zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkaricéw KOF
pozwala okresli¢ jeden z gtéwnych wskaznikow oceny wprowadzania w zycie dziatan zapisanych
w SUMP — podziat zadann przewozowych (ang. modal split). Na podstawie cyklicznego
przeprowadzania badan i analiz mozna oceni¢ zmiany w codziennie wykonywanych podrézach za
pomocg podstawowych $rodkéw  transportu. Badania powinny obejmowac¢ ankiety
w gospodarstwach domowych, realizowane metoda face-to-face. Ankiety powinny obejmowac
preferencje respondentéw w zakresie wykorzystywanych srodkéw transportu, dzienniczek podrézy,
a takze ogdélng charakterystyke ankietowanych. Badania powinny by¢ realizowane cyklicznie co
najmniej co 5 lat. Préba badawcza powinna wynosi¢ 2 000 ankiet w Kielcach oraz 1 000 ankiet
w gminach KOF, realizowanych proporcjonalnie do liczby ludnosci.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt 1 ankiety w gospodarstwie domowym to okoto 200 zt.

Dziatanie 2.1 Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych realizujgcych zadania PTZ
Jednym z filaréw SUMP jest zmniejszenie negatywnego wplywu oddziatywania transportu na
Srodowisko. Dziatanie zaklada zwigkszenie udziatu pojazdéw elektrycznych lub innych nisko-
i zeroemisyjnych realizujgcych zadania PTZ w celu zmniejszenia szkodliwych emisji. Tego rodzaju
specjalistyczna flota wptywa nie tylko na zmniejszenie emisji do atmosfery ale réwniez na redukcje
hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt zakupu pojazdow realizujgcych zadania PTZ przedstawia sie nastepujgco:

Autobus przegubowy wraz z tadowarka — 4 700 000 zt

Autobus standardowy wraz z tadowarkg — 4 000 000 zt

Dzialanie 2.2 Zwiekszenie udzialu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej przez
JST oraz jednostki organizacyjne gmin w zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF
Powyzsze dzialanie jest podobne do zwiekszania udziatu pojazddw nisko- izeroemisyjnych
realizujgcych zadania PTZ. Wymieniajgc tabor na nowszy, spetiajagcy normy emisji, zasilany
alternatywnymi Zrodtami energii, nisko lub zeroemisyjny wptywa na zmniejszenie emisji szkodliwych
substancji do atmosfery oraz wptywa na redukcje hatasu drogowego. Do floty realizujgcej zadania
zwigzane z obstugg komunalng gmin KOF nalezy zaliczy¢: pojazdy obstugi bytowej ($mieciarki),
pojazdy do utrzymania czystosci, pojazdy techniczne obstugujace pojazdy transportu publicznego
(pogotowie techniczne, pojazdy stuzb), pojazdy stuzb (np. straz miejska), pojazdy obstugi technicznej.
Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt zakupu pojazdéw realizujacych zadania obstugi komunalnej przedstawiajg sie nastepujaco:
Maty dostawczy elektryczny — 250 000 zt

Duzy dostawczy elektryczny — 400 000 zt

Smieciarka elektryczna — 2 200 000 zt

Dziatanie 2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili

Kwestie uporzadkowania i zarzadzania systemem dostaw w KOF okre$la Dziatanie 2.3. W przypadku
miasta Kielce, w obszarze centralnym konieczne bytoby wprowadzenie rozwigzan innowacyjnych,
w tym na przyktad rozwigzan dotyczacych nowych, alternatywnych $rodkéw transportu (rower
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cargo, pojazdy elektryczne). Kwestig konieczng do uporzadkowania wydaje sie takze wprowadzenie
regulacji dotyczacych obstugi oraz lokalizacji paczkomatow, ktorych liczba w obszarze KOF rosénie.
Logistyka miejska wptywa na system transportowy obszaru. Wraz z realizacjg dziatania mozna takze
rozwazy¢ stworzenie dedykowanego opracowania dotyczacego analizy funkcjonowania systemu
dostaw oraz na podstawie przeprowadzonych analiz wskazanie kierunku rozwoju i rozwigzan, ktore
usprawnityby dziatanie logistyki miejskiej w KOF.

Sposobem  zmiany systemu dostaw logistyki miejskiej jest wprowadzanie punktow
przetadunkowych, ktére pozytywnie wptyng na dostawy towarow we wskazanym obszarze. Punkty
przetadunkowe zlokalizowane w strategicznych miejscach rozpraszajq sie¢ dostaw po catym KOF
zwiekszajgc dostepno$¢ systemu, bez potrzeby budowy duzych magazynow logistycznych
pochtaniajacych duzy obszar w centrum, ktory szczegdlnie w centrach miast i miejscowosci jest
niezwykle wazny.

Inng forma zmiany w logistyce miejskiej jest stworzenie systemu monitorowania pojazdow
ciezarowych. Ma to na celu $ledzenie i kontrole ich dziatalnosci w celu zapewnienia bezpieczenistwa,
optymalizacji ruchu drogowego oraz egzekwowania przepiséw dotyczacych transportu.

- Instalacja urzadzen monitorujgcych: Pierwszym krokiem jest instalacja odpowiednich
urzadzen monitorujgcych w pojazdach ciezarowych. Moga to by¢ np. urzadzenia GPS,
czujniki predkosci, rejestratory czasu pracy kierowcow, czujniki zabezpieczajace tfadunek itp.
Te urzadzenia zbieraja réznego rodzaju dane i informacje dotyczace pojazdow i ich
eksploatacji.

- Zebrane dane sg nastepnie przesytane do systemu centralnego, ktéry gromadzi, analizuje
i przetwarza te informacje. Moga to by¢ systemy oparte na chmurze lub lokalne systemy
informatyczne, ktére umozliwiajg zarzadzanie danymi oraz dostep do nich w czasie
IrZeCczywistym.

- Analiza danych: Dane z monitorowanych pojazdéw sg poddawane analizie w celu uzyskania
roznego rodzaju informacji. Moga to by¢ informacje dotyczace lokalizacji pojazdow,
predkosci, czasu jazdy, zuzycia paliwa, parametrow technicznych, itp. Analiza danych
pozwala na monitorowanie wydajnosci floty pojazdéw ciezarowych i identyfikowanie
potencjalnych problemoéw.

Dziatanie dotyczy¢ moze takze wyznaczania miejsc postojowych dla pojazdow ciezarowych
w miescie, a takze miejsc wyposazonych w stanowiska do wazenia pojazdéw ciezarowych.
Rekomendowanym rozwigzaniem jest przed podjeciem dziatann opracowac¢ dokument SULP
(Sustainable Urban Logistics Plan), w ktorym okreslony zostanie potencjat zmian, problematyka oraz
potencjalne mozliwosci rozwigzan problemdw logistyki miejskiej (o ile wystepuja).

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Nalezy uwzgledni¢ koszt opracowania dokumentu SULP (okoto 200 000 zt).

Dziatanie 2.4 System tadowarek elektrycznych dla autobuséw

Mozliwo$¢ tadowania pojazddw elektrycznych transportu publicznego na weztach przesiadkowych
1w roznych strategicznych miejscach na terenie miasta Kielce przyczyni sie do rozwoju tego typu
pojazdow w funkcjonujgcym taborze. Korzystanie z pojazdow elektrycznych we flocie transportu
publicznego wymaga przystosowanej do tego infrastruktury, ze wzgledu na oferowane zasiegi pracy
na pelmym cyklu akumulatora w pojezdzie.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Fadowarka dwustanowiskowa o mocy 2 x 60kW dla autobuséw to okoto 180 000 zt.

Drziatanie 2.5 Rozbudowa systemu roweru miejskiego
System roweru miejskiego znacznie poprawia dostepno$¢ do tego $rodka transportu i zwieksza
zasieg podrozy. Tego rodzaju system zaktada funkcjonowanie roweréw miejskich tzw. 11 generacji,
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czyli rowerdéw wpinanych do stacji, w ktérych takze moga one by¢ tadowane. Zatozeniem jest, ze
rower moze by¢ wynajmowany przez 0soby zarejestrowane w aplikacji operatora, wysokos¢ stawki
oraz zakres wynajmu powinien by¢ uregulowany, lecz rekomenduje sie, aby rowery przez pewien
okres czasu byly darmowe, w celu promocji srodka transportu. Dodatkowo powinna by¢ mozliwosé
wynajmu dtugoterminowego rowerow aby mieszkanicy KOF mogli pozyczy¢ rower np. na 1 miesigc.
Rower elektryczny pozwala na pokonanie znacznie wigekszych odlegto$ci. Wraz z systemem rowerow
miejskich przeznaczonych do jazdy po miescie, sugeruje sie wprowadzenie takze roweréw typu
cargo, ktorymi mozna przewozi¢ niewielkie tadunki i bagaze.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt zakupu rowerow w ramach systemu roweru miejskiego:

1 rower miejski elektryczny — 10 000 zt

1 rower elektryczny cargo — 30 000 zt

Dziatanie 3.1 Strefy ruchu uspokojonego

Dziatania podejmowane w ramach Dziatania 3.1 mogag mie¢ wymiar punktowy (progi zwalniajace,
zawezenia przekrojow ulicznych), liniowy (zmiana przekroju ulicy na pewnej dtugoéci) lub sektorowy
(Strefa Tempo30, wprowadzanie sektorowej organizacji ruchu drogowego, uniemozliwiajacej
przejazd tranzytem przez obszar — przyktadem moze by¢ Budapeszt lub Krakow, gdzie ,rozcigto”
ulice celem eliminacji tranzytu). W Kielcach takie rozwigzanie miato miejsce na ul. Paderewskiego,
gdzie zostala ona rozcigta przez ul. Sienkiewicza.

Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu poprawia bezpieczenstwo ruchu drogowego
w zadanym obszarze. Wprowadzajac progi zwalniajace, wyniesione skrzyzowania, elementy matej
architektury, donice miejskie z zielenia, szykany dla pojazdéw itp. wptywa sie na redukcje predkosci
i zmniejszenie skutkdw ewentualnych wypadkow. Realizujgc dziatanie nalezy wypemi¢ poszczegélne
kroki:

—> Analiza obszarow potrzebujgcych zmian oraz obszarow niebezpiecznych — okreslenie miejsc,
ktore potrzebujg zmiany organizacji ruchu drogowego lub wprowadzenia zmian
infrastrukturalnych. (np. okolice szkét, miejsca w ktérych notorycznie maja miejsce kolizje
i wypadki)

- Opracowanie projektéw dotyczacych zmian w okreslonym obszarze analizy

—-> Zmiana organizacji ruchu lub wprowadzenie zmian infrastrukturalnych wptywajacych na
uspokojenie ruchu.

Zapobieganie wypadkom drogowym oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego to niezwykle
istotne aspekty, ktore muszag by¢ uwzglednione w procesie planowania przestrzeni miejskiej. W tym
celu, wprowadza sie réznorodne elementy Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego (BRD), ktore majg na
celu redukcje predkosci pojazddw i stworzenie bezpiecznych warunkow dla pieszych i rowerzystow.
Dzieki zastosowaniu tych elementéw, mozna skutecznie ograniczy¢ liczbe wypadkéw drogowych
oraz zminimalizowac ich potencjalne skutki.

[stnieje wiele réznych rozwigzan, ktore moga by¢ wykorzystane w tym procesie. Wyniesienia jezdni
stanowig jedno z popularnych rozwigzan, ktoére majg na celu obnizenie predkosci pojazdow poprzez
zmiane poziomu drogi. Stosuje sie takze progi zwalniajace, separatory ruchu, wyniesione przejscia
dla pieszych i przejazdy rowerowe, zawezenia toru jazdy, stupki wygrodzeniowe, wprowadzanie
elementow matej architektury oraz odginanie toru jazdy.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

W ramach strefy ruchu uspokojonego nalezy wprowadzac¢ elementy, ktorych funkcja bedzie
uspokojenie ruchu m.in.

1 prég zwalniajacy listwowy — 5 500 zt

1 prég zwalniajacy wyspowy — 5 700 zt
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1 wyniesione skrzyzowanie — 450 000 zt.
Poza kosztami jednostkowymi nalezy rowniez uwzgledni¢ funkcjonowanie oraz eksploatowanie
elementow.

Drziatanie 3.2 Doswietlenie przej$¢ dla pieszych

Montaz odpowiedniego o$wietlenia infrastruktury dla pieszych (w pierwszej kolejnosci przejs¢ dla
pieszych) to kluczowe dziatanie dotyczace bezpieczenistwa ruchu pieszych w miejscowosciach
obszaru KOF. Niedo$wietlenie chodnikow i przejs¢ dla pieszych czesto jest powodem wypadkdw.
Wprowadzajac powyzsze dzialanie nalezy wykonac takie kroki jak:

- Analiza miejsc nieodpowiednio os$wietlonych lub zupehlie niedo$wietlonych — kwestie
bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigzanego z o$wietleniem infrastruktury pieszej mozna
skonsultowac z mieszkaricami danej gminy, aby wskazali oni miejsca wymagajace interwencji

- Montaz os$wietlenia w wybranych poprzednio lokalizacjach

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt projektu dla 1-2 lamp to okoto 3 000 zt.

Koszt stupa z montazem okoto 10 000 zt.
Koszt inteligentnego przejscia dla pieszych to 100 000 zt.

Drziatanie 3.3 Organizacja akcji promujgcych bezpieczenstwo wokot szkét np. Ostatni Bezpieczny
Kilometr
Edukacja dotyczaca bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna rozpoczynac sie od najmtodszych
lat, juz w szkole, kiedy to dzieci zaczynajg by¢ uczestnikami ruchu drogowego. Dziatanie zaktada
organizacje akgji, spotkan i kampanii promujacych bezpieczne poruszanie sie wokoét szkét. Realizujac
dziatanie nalezy wypemi¢ poszczegdlne kroki:

- Kontakt ze szkotami oraz jednostkami ktore moga pomodc w organizacji spotkan na temat

bezpieczenstwa ruchu drogowego
- Realizacja spotkan po uprzednim uzgodnieniu z dyrekcja szkot

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt za 1 akcje wynosi okoto 7 000 zt.

Drziatanie 3.4 Organizacja dziatan edukacyjnych w szkotach
Dziatania 1 zalozenia proponowane w SUMP-ach powinny by¢ przedstawiane wszystkim
uczestnikom ruchu drogowego — bez wzgledu na wiek. Promocja i dziatania edukacyjne w zakresie
tematyki dotyczacego zréwnowazonej mobilno$ci powinna by¢ podejmowana jako realizacja dziatan
edukacyjnych dzieci w szkotach juz od najmtodszych lat. Dziatlanie mozna realizowac¢ podejmujac
nastepujgce rozwigzania:
- Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zaleznosci od wieku.
- Nawigzanie wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz kwestie
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego
- Realizacja spotkan edukacyjnych w szkotach w ramach obowigzkowych zaje¢ dla wszystkich
dzieci
Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt za 1 spotkanie wynosi okoto 2 000 zt.

Dziatanie 3.5 Optymalizacja sygnalizacji $wietlnej na problematycznych skrzyzowaniach
i przej$ciach dla pieszych

Dziatanie dotyczy organizacji sygnalizacji $wietlnej na problematycznych skrzyzowaniach
1 przejsciach dla pieszych. Dla ruchu pieszego istotng kwestig sg czasy oczekiwania na przejéciach
dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng. Zbyt dtugie czasy przejscia przyktadowo w poprzek skrzyzowan
z sygnalizacjg mogg powodowac znaczace wydluzenia czasu podrozy pieszej. Diugi czas oczekiwania
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na czerwonym S$wietle moze powodowaé rezygnacje z wyboru konkretnej trasy, a takze
niebezpieczne sytuacje w obrebie przystankéw autobusowych — piesi czesto decyduja sie wowczas
na przebieganie przez jezdnie mimo czerwonego $wiatta, aby zdazy¢ na nadjezdzajacy autobus.
W przypadku wielu skrzyzowan w KOF, zaprojektowano je tak, ze piesi muszg nadktada¢ drogi
a dodatkowo pokonywaé je w kilku cyklach sygnalizacji swietlnej. Dziatanie zaktada organizacje
sygnalizacji w taki sposéb aby nadawata ona priorytet dla transportu publicznego ale uwzgledniata
rowniez pieszych poprzez roznego rodzaju detektory i czujniki, aby czas oczekiwania byt optymalny
1 wspolgrajacy z cyklem na skrzyzowaniu.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt za 1 sygnalizacje wynosi okoto 150 000 zt.

Dziatanie 3.6 Poprawa bezpieczeristwa w ruchu pieszym i rowerowym

Zapobieganie wypadkom drogowym oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego to niezwykle
istotne aspekty, ktére musza by¢ uwzglednione w procesie planowania przestrzeni miejskiej. W tym
celu, wprowadza sie réznorodne elementy Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (BRD), ktére majg na
celu redukcje predkosci pojazdéw i stworzenie bezpiecznych warunkéw dla pieszych i rowerzystéw.
Dzieki zastosowaniu tych elementéw, mozna skutecznie ograniczy¢ liczbe wypadkéw drogowych
oraz zminimalizowa¢ ich potencjalne skutki.

[stnieje wiele rdznych rozwigzan, ktore mogg by¢ wykorzystane w tym procesie. Wyniesienia jezdni
stanowig jedno z popularnych rozwigzan, ktére majg na celu obnizenie predkosci pojazdow poprzez
zmiang poziomu drogi. Stosuje sig¢ takze progi zwalniajace, separatory ruchu, wyniesione przejscia
dla pieszych i przejazdy rowerowe, zawezenia toru jazdy, stupki wygrodzeniowe, wprowadzanie
elementow matej architektury oraz odginanie toru jazdy. Poprawa bezpieczenstwa odbywa sie takze
poprzez do$wietlanie chodnikow na ciggach dotychczas nieo$wietlonych. Kierujacy pojazdami juz
z dalekiej odlegtosci widzg pieszych, ktorych cigzko dostrzec gdy ciagi piesze nie sg odpowiednio
o$wietlone.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt za 1 punkt wynosi okoto 30 000 zt.

Dziatanie 3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF

Dziataniem nawigzujgcym do poprawy bezpieczenistwa ruchu sg audyty BRD wykonywane przez
certyfikowanych audytorow, ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych i rowerow
na catej sieci drog KOF. Wazne jest, aby odpowiednio dobiera¢ ilokalizowaé¢ elementy BRD
w odpowiednich miejscach, ktére sg szczegélnie narazone na ryzyko wypadkéw drogowych.
Dlatego tez rekomenduje sie przeprowadzenie audytu BRD na sieci drogowej KOF dla miejsc
niebezpiecznych w ramach ruchu pojazdow oraz ze uwzglednieniem takich elementow
infrastruktury, jak miedzy innymi: przejécia dla pieszych, przejScia sugerowane, miegjsca
niebezpieczne, w ktérych nie ma przej$¢ dla pieszych, ciagi drogowe bez infrastruktury dla pieszych,
itd., w celu oceny ich bezpieczenstwa.

Strona | 91



SUMP KOF

~“Zagnansk
Miedziana Géra

Mastow

?

L
Y

Piekoszow %

"~ Kielce

Daleszyce

| Morawica

Pierzchnica

~Chmielnik :

2 0 2 4 6km

== ] %
© autorzy

LEGENDA
== Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)

0 Koncepcja poprawy BRD (punkty)

Rysunek 6.4 Koncepcja poprawy BRD na terenie KOF

Zrodfo: opracowanie wiasne

Audyt pozwala na identyfikacje obszarow, ktére wymagajg ulepszen i dostosowania, co przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych irowerzystéw na przejsciach i przejazdach oraz
ograniczenia ryzyka wypadkow drogowych.

Wprowadzenie elementow BRD do przestrzeni miejskiej stanowi efektywng strategie, ktéra ma na
celu poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego i zmniejszenie liczby wypadkéw w KOF.
Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt za 1 audyt sieci wynosi okoto 250 000 zt.
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Dziatanie 3.8 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego nie przeznaczonych)
Uktad drogowy obszaru KOF powinien tworzy¢ spdjng catosé, a poszczegdlne tworzace go ulice
powinny posiada¢ pewng hierarchie. Na podstawie hierarchii odcinki powinny pemi¢ okreslone
funkcje, do ktorych sa przeznaczone. W obszarze powinien zosta¢ okreslony uktad drég
odpowiadajgcych za przenoszenie ruchu tranzytowego przez KOF. Dziatanie dotyczy takze eliminacji
ruchu tranzytowego z ulic do tego nie przeznaczonych poprzez zmiany w organizacji ruchu,
przeksztatcenia funkcjonalne, infrastrukturalne. Likwidacja tranzytu z wyznaczonych drog dotyczy
rowniez problematyki osiedli mieszkaniowych, gltéwnie w Kielcach (gdyz w domysle takie
rozwigzania stosuje sie do miast i mniejszych miejscowosci).

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt za 1 km zmian wynosi okoto 300 000 zt.

Dzialanie 4.1 Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace ciaglo$¢ drég dla roweréw oraz
wprowadzanie zieleni

Dziatanie ma na celu zapewnienie cigglosci przejazdu roweréw po infrastrukturze w analizowanym
obszarze bez przerywania jazdy i konieczno$ci pokonania pewnych odcinkéw chodnikiem lub
w ruchu ogélnym z samochodami. Zgodnie z ideami SUMP przebudowujac odcinki i wprowadzajac
nowg infrastrukture dla rowerzystéw nalezy pamieta¢ o drzewach i zieleni miejskiej.

Dziatanie 4.1 jest zwigzane bezposrednio z koniecznoscig realizacji dwdch opracowan dotyczacych
koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej. Sg to:

1. Przygotowanie Standardow projektowych dla infrastruktury rowerowej dla catego KOF przy
czym bezkosztowo mozna przyja¢ ustalenia zeszytdow technicznych dotyczacych
projektowania infrastruktury rowerowej:

a. WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Czg$¢ 1: Planowanie
tras dla rowerow

b. WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes¢ 2: Projektowanie
drég dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerédw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla
rOWerow

c. WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerédw. Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdéw dla rowerow oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach

2. Studium/masterplanu tras rowerowych dla KOF wraz z budowg sieci

Aby wprowadzenie tego dziatania byto skuteczne, nalezy wzia¢ pod uwage nastepujgce kroki:
- Inwentaryzacja terenowa istniejgcej infrastruktury
- Pomiar ruchu rowerowego w obszarze — okreslenie gléwnych potokéw i brakujacych
odcinkéw infrastruktury dla rowerzystow
- Opracowanie projektow dotyczacych konkretnych odcinkéw
- Realizacja projektéw — budowa nowej infrastruktury z uwzglednieniem wprowadzania zieleni
miejskiej.
Dziatanie dotyczy takze budowy tras dla ruchu turystycznego. Budowa tras rowerowych dla ruchu
turystycznego to kompleksowy proces, ktory obejmuje planowanie, projektowanie oraz utrzymanie
tras lub szlakéw dedykowanych dla ludzi poruszajacych sie w celach rekreacyjnych. W przypadku
podjecia prac nad danym dziataniem nalezy uwzglednic:

- Przeprowadzenie analizy potrzeb i potencjatu danej lokalizacji pod katem ruchu rowerowego
turystycznego. Okredla sie atrakcyjne trasy, ktére moga przyciggng¢ rowerzystow,
uwzgledniajagc walory krajobrazowe, zabytki, lokalng kulture itp. Nastepnie tworzy sie plan,
ktory uwzglednia trase, przystanki, miejsca do odpoczynku, informacyjne tablice itp.
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- Wykonanie opracowania zgodnie z zatozeniami WR-D-42-1 Wytyczne projektowania
infrastruktury dla roweréw. Cze$¢ 1: Planowanie tras dla roweréw o nazwie ,KONCEPCJA
PRZEBIEGU TRAS ROWEROWYCH NA TERENIE WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO”

Projektowanie trasy rowerowej, z uwzglednieniem szeroko$ci trasy, ewentualnego podziatu
na pas dla rowerdéw i pieszych, lokalizacje przystankow, miejsc obstugi rowerow, a takze
kwestie zwigzane z oswietleniem

Po uzyskaniu odpowiednich zgod i formalnosci oraz prac zwigzanych z budowa nalezy
rozpocza¢ proces oznakowania tras rowerowych. Tablice informacyjne, kierunkowe znaki,
oznaczenia odlegtosci, sygnalizacja $wietlna czy oznaczenia przejs¢ dla rowerzystéw sg
niezbedne, aby uzytkownicy mogli bezpiecznie porusza¢ sie po trasie.
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Koncepcja infrastruktury dla pieszych i roweréw

= Istniejgca infrastruktura dla roweréw

Rysunek 6.5 Koncepcja rozbudowy infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie KOF

Zrédio: opracowanie wiasne
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Rysunek 6.6 Koncepcja rozbudowy infrastruktury pieszo-rowerowej na terenie miasta Kielce

Zrédio: opracowanie wiasne

Mapa pokazuje proponowane lokalizacje wprowadzania infrastruktury pieszej i rowerowe;.
Inwestycje w rzeczywistosci mogg by¢ poszerzone o skrzyzowania przylegajace do zaznaczonych
odcinkéw i réznic¢ sie przyktadowo stronami prowadzenia ruchu na danej ulicy.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Konstrukcja drogi dla rowerow przyjmowana do budzetu obywatelskiego wynosita 380 zt/m2. Koszt
dotyczy samej konstrukcji. Nalezy uwzgledni¢ dodatkowe koszty zwigzane z opracowaniem
projektu, przebudowa sieci podziemnych, budowa kanatu technologicznego itp.

Dziatanie 4.2 Poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury

Stan infrastruktury dla transportu zbiorowego, pieszych i rowerzystdow powinien by¢ monitorowany
1 w razie potrzeby modernizowany. Chodniki i drogi dla rowerow powinny by¢ na biezaco
utrzymywane i remontowane. Jesli mieszkaricy majq korzysta¢ z dwdch najbardziej ekologicznych
form poruszania sie, jakimi sg podréze pieszo i rowerem, muszg mie¢ zagwarantowany standard
infrastruktury, ktéra zapewni im bezpieczenstwo i dobre potgczenie do celu podrézy. Istniejace
chodniki i drogi dla roweréw powinny mie¢ rowng nawierzchnie, aby nie sprawialy
niebezpieczenstwa dla 0séb z ograniczong mobilnoscia. Zalecane jest opracowanie dokumentéw
okreslajacych standardy projektowania infrastruktury dla pieszych i rowerow.

Dziatanie to ma takze na celu likwidacje punktéw kolizyjnych pieszych i rowerzystéw, ktore sg
istotne dla poprawy bezpieczenistwa na drogach i zapewnienia ptynnosci ruchu. W celu likwidacji
punktow kolizyjnych nalezy wykonac¢ szczegdtowq analize BRD z udziatem pieszych i rowerzystéw
oraz nastepujace dziatania:

- Separacja stref dla pieszych i rowerzystow: Tworzenie oddzielnych stref dla pieszych
i rowerzystow to skuteczny sposdb minimalizowania ryzyka kolizji. Oddzielne chodniki dla
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pieszych oraz wyznaczenie pasoéw dla rowerzystow lub drog rowerowych zwieksza
bezpieczenstwo dla obu grup.

- Drzialania majace na celu poprawe widoczno$ci dla pieszych i rowerzystow sg kluczowe.
Oswietlanie ciemnych obszaréw, montaz odblaskow i elementéw odblaskowych na
drogach, a takze promowanie noszenia jaskrawych ubran lub kamizelek odblaskowych przez
pieszych i rowerzystow przyczyniajg sie do lepszej widocznosci i zmniejszajg ryzyko kolizji.

- Edukacja i kampanie informacyjne: Organizowanie kampanii edukacyjnych dla pieszych
i rowerzystow ma na celu zwiekszenie §wiadomosci o zasadach bezpieczenstwa na drogach.
Poprawa wiedzy na temat wiasciwego zachowania sie na drodze, wymaganego
oznakowania, zasad pierwszenstwa i bezpiecznych nawykéw moze przyczyni¢ sie do
redukgji liczby kolizji.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt za 1 metr kwadratowy nawierzchni asfaltowej wynosi okoto 400 zt.

Drziatanie 4.3 Poprawa jakosci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla roweréw, stojaki
(poprawa dostepnosci)
Infrastruktura punktowa przeznaczona dla rowerdow i ich uzytkownikow odgrywa istotng role
W systemie transportowym miasta. Powyzsze dzialanie zakltada uzupemianie infrastruktury
punktowej w zakresie ruchu rowerow poprzez zwiekszenie liczby wiat rowerowych, stojakow na
rowery w miejscach uzytku publicznego i nie tylko, zwiekszanie liczby stacji naprawczych. Realizujac
dziatanie nalezy wypemié¢ poszczegoélne kroki:

—> Analiza brakéw w infrastrukturze punktowej wptywajacej na ograniczanie dostepnog$ci

- Koncepcja rozbudowy infrastruktury punktowej (przejazdy rowerowe, wiaty, stojaki, stacje

napraw)
- Realizacja wczesniej przygotowanej koncepcji rozbudowy infrastruktury punktowe;

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt 1 przystanku z wiatg, peronem i wyposazeniem wynosi okoto 30 000 zt.

Dziatanie 4.4 Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd mtodziezy oraz oséb starszych
Dziatania zwigzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dotyczg osob w kazdym wieku.
Dlatego tez, juz od najmtodszych lat mozna zaczyna¢ edukowac dzieci i mtodziez, aktywnie promujac
ideologie SUMP. Ekologia, oddzialywanie na srodowisko, bezpieczenstwo ruchu przy szkotach,
bezpieczenstwo na przejéciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznosci — to tylko
niektére z postulatéw, ktére sg promowane przez SUMP.
Zaangazowanie szkot w edukacje i promowanie zrownowazonej mobilno$ci mozna realizowac na
wielu szczeblach. Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce zrOwnowazonej
mobilnosci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp. Dziatanie mozna zrealizowa¢ podejmujac
nastepujace rozwigzania:
- Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zaleznosci od wieku,
- Nawigzanie wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz kwestie
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,
- Realizacja spotkan edukacyjnych w szkotach w ramach obowigzkowych zaje¢ dla wszystkich
dzieci.
Promowanie idei SUMP i tworzenie kampanii informacyjnych nie powinno konczy¢ sie w ramach
szkot — powinno docierac takze do osdb dorostych i starszych, aby wszyscy mieszkaricy mieli szanse
poznac na czym polega SUMP, jakie sg jego cele oraz jakimi dziataniami cele te majg by¢ osiggane.



Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt za 1 akcje wynosi okoto 7 000 zt.

Dziatanie 5.1 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdéw ciezkich w centrum)
Atrakcyjne warunki komunikacyjne w centrach miejscowosci KOF przyciggaja ruch tranzytowy, co
zwieksza emisje szkodliwych substancji, powoduje korki drogowe oraz generuje ucigzliwy hatas dla
mieszkaricow. W celu poprawy jakosci zycia mieszkaicow w calym Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym konieczne jest uspokojenie ruchu w centrum wiekszych miejscowosci. W tym celu
proponuje sie wprowadzenie Stref Ograniczonego Ruchu (SOR) lub Stref Czystego Transportu (SCT).
Przed wprowadzeniem SOR konieczne jest przeprowadzenie analizy struktury i wiasciwosci
pojazddw poruszajacych sie w obszarze, w ktorym planowane jest wprowadzenie takiej strefy.
Nalezy rowniez ustali¢ katalog pojazdow i warunki wjazdu. Wprowadzenie SOR lub SCT moze
przyczyni¢ sie do efektywniejszego wykorzystania obwodnic. Rekomenduje sie przeprowadzenie
badan ruchu tranzytowego, np. przy uzyciu kamer ANPR, w celu okre$lenia procentowego udziatu
pojazdow tranzytowych poruszajacych sie przez centrum. Z Dziatania 5.1 wylaczone sg drogi
ekspresowe oraz autostrady, ktore z zatozenia dzieki wysokim parametrom projektowym zapewniajg
mniejsze oddziatywanie na §rodowisko.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt projektu ORD oraz wprowadzenia wynosi okoto 250 000 zt.

Dziatanie 5.2 Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowoéci — przeksztatcenia
funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia przekrojéw ulicznych

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic majg na celu kompleksowg zmiane charakteru pasa ulicznego oraz
przylegtej zabudowy, przy uwzglednieniu oczekiwan mieszkaricow. Ich gldwnym celem jest
aktywizacja obszaréw, ktére dotychczas byly niedostatecznie rozwiniete pod wzgledem
infrastruktury i ustug. Przeksztatcenia te majg na celu poprawe dostepnosci do infrastruktury poprzez
budowe chodnikow, drog rowerowych oraz wyznaczanie dodatkowych miejsc i stref wypoczynku,
gastronomii i handlu, ktére przyczynig sie do ozywienia obszaru. Dziatania te majg rowniez na celu
poprawe funkcjonalnosci catej ulicy, czesto poprzez obnizenie jej kategorii drogi, co przyczynia sie
do zwiekszenia jej dostepnosci i atrakcyjnosci.
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Rysunek 6.7 Koncepcja stref Tempo30 na terenie KOF
Zrédlo: opracowanie wiasne

Gltownym zatozeniem tych dziatan jest zwiekszenie liczby podrézy realizowanych na ulicy, jednak
gtownym nacisk ktadzie sie na podroze piesze, rowerowe i korzystanie z publicznego transportu
zbiorowego. W zwigzku z tym, wprowadza sie ograniczenia dla ruchu indywidualnego, aby
dostosowac przestrzen do potrzeb wszystkich uzytkownikow.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt przebudowy 1 km wynosi 1 100 000 zt.

Dziatanie 5.3 Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania przestrzennego -
Transit Oriented Development

Transit Oriented Development (TOD) to podejscie planistyczne, ktore koncentruje sig na rozwijaniu
zabudowy oraz przestrzeni publicznej wokoét punktéw komunikacyjnych, takich jak stacje kolejowe
czy przystanki autobusowe. W ramach sporzadzania dokumentow planistycznymi obowigzujacych
na terenach gmin i miast, kazda jednostka powinna zwrdci¢ szczegdlng uwage, na wyznaczenie
terenow do zainwestowania lub przeksztatcen zgodnie z prognozami demograficznymi oraz TOD.
Pozwoli to na uzyskanie efektu synergii z innymi dziataniami SUMP (lub wrecz bedzie warunkowato
ich wlasciwe wdrozenie), co pozwoli na zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej rozwigzan
komunikacyjnych oraz doprowadzi do obnizenia kosztow biezacego funkcjonowania.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt opracowania dokumentu wynosi 300 000 zt.
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Dziatanie 6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego funkcjonowania systemu
transportowego w KOF

Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego funkcjonowania wszystkich podsystemow
transportowych w KOF, wraz z kompleksowa analizg stanu istniejagcego i badaniami ruchu, jest
kluczowym dziatlaniem majacym na celu efektywne zarzadzanie przestrzenia miejskq oraz
zapewnienie optymalnych warunkow dla mieszkancow i uzytkownikéw. Da takze wiedze w jakim
stopniu polityka SUMP byta zrealizowana w perspektywie 2023 — 2030 przez gminy KOF. Jest to
podstawa do prac przy kolejnym cyklu SUMP, dlatego kluczowe jest wykonanie opracowania przed
rozpoczeciem prac nad aktualizacjg cyklu SUMP.

Opracowanie nalezy wykonaé przed kolejnym cyklem SUMP, w perspektywie roku 2028 — 2029,

przy czym zaktada sie:

e Rozpoczecie prac nad opracowaniem i przygotowanie dokumentacji - 2028 rok,
e Badania ruchu - 2029 rok,
e Rozpoczecie prac nad SUMP - rok 2030.

Pierwszym krokiem w tym dziataniu jest przeprowadzenie szczegétowej analizy stanu istniejgcego.
Obejmuje to badanie infrastruktury, uktadu drogowego, systemow komunikacji, zagospodarowania
przestrzennego, obszaréw publicznych, oraz innych elementow majgcych wpltyw na funkcjonowanie
centrum miasta. Analiza ta pozwala na zidentyfikowanie mocnych stron, stabo$ci, mozliwosci
rozwoju oraz potencjalnych probleméw, ktére nalezy uwzgledni¢ w procesie planowania. Analize
nalezy przeprowadzi¢ na podstawie kompleksowych badan ruchu (KBR). Obejmujg one:
— Badania ruchu drogowego,
— Badania tranzytu,
— Badania frekwencji pasazerskiej,
— 10 000 ankiet dotyczacych transportu w miescie Kielce oraz 2000 ankiet w gminach KOF,
— Badania parkowania,
— Badania ruchu roweréw, UTO, UWR,
— Badania generatoréw ruchu,
— Badania dotyczace systemu dostaw w obszarach centralnych,
— Badania dotyczace logistyki miejskiej (paczkomaty),
— Pozyskanie danych o wypadkach drogowych i przedstawienie dziatati zaradczych w formie
Opinii BRD.
Majac wszelkie informacje dotyczace wszystkich podsystemow transportu w KOF nalezy nastepnie
opracowac:
— Dokument okredlajacy organizacje publicznego transportu zbiorowego w KOF, ktéry
zawierac¢ bedzie miedzy innymi:
o Koncepcje rozbudowy KAWJ oraz buspaséw,
o Koncepcje systemu weztéw przesiadkowych,
o Remarszrutyzacje linii transportu zbiorowego uwzgledniajacg relokalizacje
przystankow.
— Dokument okreslajacy organizacje logistyki miejskiej w obszarze (np. SULP - Sustainable
Urban Logistics Plan).
Jednoczesnie nalezy wzigé pod uwage metodyke opracowania SUMP i wykona¢ rzetelng ocene
dziatann zaplanowanych w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, ktére bedg podstawg do planowania polityki transportowej w nowym
cyklu SUMP.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:



Koszt wykonania opracowania, uwzgledniajagcego powyzsze badania wynosi okoto 1 000 000 zt.
Dodatkowo nalezy uwzglednia¢ dokument okreslajacy organizacje publicznego transportu
zbiorowego oraz organizacje logistyki miejskiej (300 000, 200 000 z})

Drziatanie 6.2 Stosowanie biekitno — zielonej infrastruktury w obszarach zabudowanych

Btekitno-zielona infrastruktura odnosi sie do systemoéw i rozwigzan, ktére integruja zarzadzanie
wodami deszczowymi oraz kreujg przyjazne dla srodowiska i estetyczne tereny publiczne, ktore sg
przyjazne mieszkaricom. Projektowanie biekitno-zielonej infrastruktury oraz jej powigzanie
z terenami mieszkalnymi stanowi wazne dzialanie w ramach zréwnowazonego rozwoju miejskiego.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt 1 pakietu z meblami ogrodowymi, zielenig wynosi okoto 30 000 zt.

Dziatanie 6.3 Usuniecie barier architektonicznych

Poprzez usuniecie barier architektonicznych w infrastrukturze rozumie sie miedzy innymi eliminacje
punktoéw kolizji pieszych i rowerzystow z innymi uczestnikami ruchu drogowego, dazenie do
zapewnienia ciggtosci przebiegu infrastruktury dla pieszych i rowerzystow, dazac do zwiekszenia
dostepnosci. Proces usuwania barier architektonicznych na terenie KOF jest ciggle w trakcie
realizacji. Dziatanie zaktada kontynuacje oraz rozszerzenie czynno$ci w tym zakresie.

Realizujgc powyzsze dziatanie mozna rozwazy¢ stworzenie raportu dotyczacego monitorowania
dostepnosci obiektow dla osdb z niepelnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci.
Realizujgc pozostate dziatania zapisane w SUMP, liczba obiektéw i budynkow uzytecznosci
publicznej dostosowana do o0séb ze szczegdlnymi potrzebami powinna wzrastaé. Raport
i monitorowanie dostepnosci obiektéw na terenie KOF umozliwi pokazanie pozytywnej zmiany w
liczbie budynkéw i obiektow dostepnych dla wszystkich uzytkownikdw, a takze wskaze lokalizacje
wymagajace interwencji, gdzie dostepnosc nie jest wystarczajaca.
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Rysunek 6.8 Dostepno$¢ piesza do przystankéw autobusowych w KOF

Zrédio: opracowanie wiasne

Poza tym usuwanie barier mozna realizowac poprzez likwidacje waskich gardet w infrastrukturze,
w przypadku ktérej nie ma ciggtosci mozliwosci przejazdu oraz poprawe infrastruktury punktowej
(np. obnizenie kraweznikdw, likwidacja dziur, poprawa i niwelowanie rdznic terenowych
w przypadku ich wystepowania).

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt usuniecia barier (poprawa infrastruktury) oraz projekt to okoto 50 000 zt.
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Dziatanie 6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego
i humanocentryczno$ci

Infrastruktura transportowa w miastach powinna by¢ realizowana zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego. Zarowno infrastruktura punktowa jak i liniowa powinna by¢ dostosowana do potrzeb
wszystkich uzytkownikow — niezaleznie od wieku oraz dostosowana do o0sdb ze szczegdlnymi
potrzebami. Gtéwne zasady wdrazania w Zycie projektowania uniwersalnego to: proste i intuicyjne
uzytkowanie, czytelno$¢ informacji, tolerancja na btedy, wygoda w uzytkowaniu, odpowiednie
wielkosci i przestrzenie dla dostepu i codziennego uzytkowania.

Realizacja idei TOD moze by¢ wprowadzana w zycie przyktadowo przez realizacje opracowania
wskazujacego kierunek rozwoju przestrzeni publicznej jako TOD, polegajacemu na okresleniu zasad
i wytycznych dotyczacych projektowania i zagospodarowania terenéw wokot istniejacych
1 przysztych weztéw komunikacyjnych. Opracowanie uwzglednia roznorodne aspekty, takie jak
mieszkalnictwo, handel, ustugi, przestrzenie zieleni, bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw, a takze
tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt opracowania dokumentu oraz wdrozenia wynosi okoto 70 000 zt.

Dziatanie 6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdéw

Celem wprowadzenia poboru optat jest uzyskanie zwiekszenia rotacji pojazdow samochodowych na
drogach publicznych. Funkcjonowanie Strefy Platnego Parkowania powinno mie¢ na celu przede
wszystkim ograniczenie dostepno$ci przestrzeni parkingowej w centrum miasta. Dziatanie powinno
skupia¢ sie na zmianach w obszarze strefy ptatnego parkowania tak, aby uniemozliwia¢ korzystanie
z nieodptatnych miejsc postojowych w bezposredniej blisko$ci centrum miasta. Strefa powinna by¢
szczelna, a parkowanie uporzadkowane, aby w obszarze nie znajdowaly sie tzw. ,dzikie” miejsca
parkingowe, na ktorych nie jest pobierana optata, pomimo, Ze miejsce znajduje sie w strefie ptatnego
parkowania.

Porzadkowanie obszaru strefy platnego parkowania mozna realizowa¢ nowoczesnymi
rozwigzaniami, np. monitorujgc obszar strefy specjalnymi pojazdami wyposazonymi w kamery lub
specjalnie lokowanymi kamerami obejmujgcymi wskazane ulice. Monitorowanie obszaru jest istotng
kwestig jesli mowa o porzgdkowaniu parkowania pojazdéw.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
Koszt takiego rozwigzania dla miasta Kielce wynosi okoto 500 000 zt.

Dziatanie 6.6 Dzialania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki za parkowanie

Dziatanie powinno zaktadac¢ sukcesywne zwigkszanie stawki oplaty za postdj pojazdu w Strefie
Platnego Parkowania uzaleznione od obserwacji zajetosci dostepnej przestrzeni parkingowej do
uzyskania pozadanego poziomu rotacji oraz sukcesywne poszerzanie strefy w miescie. Dodatkowo
jako dziatanie powigzane zaleca sie rozwdj systemu informatycznego, obstlugujacego Strefe
(parkomaty 1 inne urzadzenia) oraz wdrozenie pilotazowo czeséci systemu ITS, informujgcego
0 zajetosci miejsc w Strefie (na tablicach wjazdowych do miasta mogg wyswietla¢ sie informacje
0 zajetosci miejsc na parkingach lub w obszarach gdzie wystepuje parkowanie przykraweznikowe,
objete kontrolg systemowg). Rekomendowane jest przeprowadzenie badan i analiz funkcjonowania
Strefy Platnego Parkowania dla okre$lenia poziomu zajetosci, rotacji i innych parametréw
charakteryzujacych Strefe, aby méc planowaé zmiany, ktore powinny by¢ wynikiem wnioskowania
1 przeprowadzonych badan. Po wprowadzeniu zmian zasadne jest ponowne badanie funkcjonowania
SPP dla okre$lenia stopnia wptywu zmian na zmiany charakterystyki parkowania. Zamiana stawek
optat za postdj pojazdow w Strefie Ptatnego Parkowania wptywa takze na decyzje odnosnie wyboru
$rodka transportu w codziennych podrézach i chociazby ze wzgledow ekonomicznych moze
wplywac na zmiane w podziale zadan przewozowych, mieszkarncy zmuszeni do ponoszenia wysokiej



optaty za postdéj beda w perspektywie zniechecani do wykorzystania samochodu w dojazdach
obligatoryjnych, co powinno sktoni¢ do wykorzystania transportu publicznego lub roweru
w podrézach, a wieksza liczba wolnych miejsc w SPP spowoduje, Ze osoby zmuszone do dojazdu
samochodem (np. w celu zatatwienia spraw), bedg mogly znalez¢ miejsce postojowe i ogranicza
tworzenie dodatkowego ruchu ,w poszukiwaniu miejsca do parkowania”. Zaktada sie, ze w ramach
Dziatania 6.6 nalezy poprawia¢ infrastrukture obstugi Strefy Platnego Parkowania, jak rowniez
rozszerza¢ system na nowe obszary, planowane do wdrozenia. Rozumie sie przez to wsparcie
systemow informatycznych oraz elementéw wyposazenia obecnej i planowanej SPP: zakup nowych
lub wymiana obecnych parkomatow na nowe, a takze inne urzadzenia, stuzace poprawie
funkcjonowania Strefy.

Dziatanie 6.6 zwigzane z rozszerzeniem SPP powinno by¢ w przysztosci skorelowane
z funkcjonowaniem I'TS w Kielcach, a takze nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ podtgczenia do systemu I'TS
informacji o zajetosci miejsc postojowych w SPP na tablicach zmiennej tresci, jednak z racji
dostepnej technologii, jest to dzialanie planowane jako horyzontalne i powinno by¢ wdrazane
pilotazowo.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt opracowania funkcjonowania SPP do uchwaty wynosi okoto 150 000 zt.

Koszt 1 parkomatu wraz z obstuga informatyczng i systemem wynosi okoto 25 000 zt.

Dziatanie 6.7 Zréznicowanie stawki za parkowanie w SPP

Stawka za parkowanie w SPP, wraz ze zwiekszaniem obszaru obowigzywania powinna zostac
zroznicowana. Obszar nalezy podzieli¢ na strefy, w ktérych wysoko$¢ stawki bedzie uzalezniona od
charakterystyki i lokalizacji obszaru wzgledem centrum miasta. W $cistym centrum Kielc powinna to
by¢ Srédmiejska Strefa Platnego Parkowania, a na pozostatym obszarze moze to by¢ realizowane
dwutorowo: albo poprzez Strefe Platnego Parkowania, albo poprzez Srédmiejska Strefe Platnego
Parkowania, po okresleniu wczesniejszym granic ,srédmiescia funkcjonalnego”. Wyznaczenie SPP
powinno by¢ poprzedzone badaniami parkowania, pozwalajacymi okresli¢ takie parametry jak
zajetos¢ miejsc, czy rotacja pojazdow.

W przypadku gmin KOF, po diagnozie nie zidentyfikowano probleméw wskazujacych na
konieczno$¢ implementacji Strefy Platnego Parkowania.

Szacunkowe koszty realizacji dziatania:

Koszt opracowania wynosi 30 000 zl, poniewaz zaktada bazowanie na opracowaniu funkcjonowania
SPP.

Dziatanie 6.8 Stworzenie struktury zarzadzania mobilnos$cig dla catego obszaru funkcjonalnego KOF
Drziatanie to jest zwigzane z pdzniejszym procedowaniem i wdrazaniem SUMP KOF do realizaciji
w fazie po jego opracowaniu. Rekomenduje sie, aby w obszarze KOF funkcjonowata jedna jednostka
odpowiedzialna za dziatania wynikajace z SUMP oraz wskazanie podmiotow/struktur
organizacyjnych odpowiedzialnych za koordynacje i zintegrowane zarzadzanie zadaniami
zwigzanymi ze zrownowazong mobilnoscig oraz sposobu organizacji i dziatalnosci pozostatych
struktur zaangazowanych we wdrazanie zrownowazonej mobilnosci. Dziatanie zaktada takze
wskazanie ram integracji wybranych elementéw funkcjonalnych zarzadzania systemem mobilno$ci
(np. wspdlne planowanie przestrzenne, zarzadzanie drogami i przewozami) oraz wypracowanie kilku
wariantow rozwoju formy organizacyjnej organizatorow transportu publicznego w perspektywie
dekady dla obszaru KOF i przekonanie interesariuszy do zawarcia lub rozszerzenia porozumien
dotyczacych wspodlnego zarzadzania transportem publicznym.

Pomocne przy ustalaniu sposobu wspdtpracy moga by¢ zasady okresSlone w Krajowej Polityce
Miejskiej w pkt. 7.3 Wyzwanie III: Wzmocnienie wspotpracy samorzagdowej w ramach miejskich
obszaréw funkcjonalnych, co moze odnosi¢ sie do wspdtpracy w Kieleckim Obszarze
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Funkcjonalnym. W ramach dziatajacego Biura Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w ramach
struktur Urzedu Miasta w Kielcach moZliwe jest rozszerzenie kompetenciji tego biura lub powotanie
nowej jednostki, koordynujgcej prace mobilnosciowe oraz integrujgce nie tylko Gminy KOF, ale
takze jednostki specjalistyczne: Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach i Miejski Zarzad Drég
w Kielcach.
W przysztosci jednostka odpowiedzialna za mobilnos¢ powinna przejg¢ pewne kompetencje
i dziatania oraz odpowiedzialno$¢ za kwestie zwigzane z mobilno$cig w KOF.
Dodatkowo nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wspodlpracy w ramach zwigzku powiatowo — gminnego
(przyktadem moze by¢ Gorzow Wielkopolski, ktory stworzyt zwigzek powiatowo — gminny wraz
z kilkoma gminami w Obszarze Funkcjonalnym) lub zwigzku metropolitalnego (przykltadem moze
by¢ obszar Gérnoslasko-Zagltebiowskiej Metropolii, powstatej w 2017 roku).
Uregulowanie ustrojowe obszarow metropolitalnych bedzie przedmiotem projektowanej ustawy
o zréwnowazonym rozwoju miast. W tej regulacji prawnej przewiduje sie podjecie unormowania
w szczegolnosci takich kwestii jak:

— zasady i tryb tworzenia obszaru -metropolitalnego;

— zakres zadan publicznych realizowanych przez metropolie obligatoryjnie, sposob ich

uzupekienia o wybrane zadania -fakultatywne;

— zdefiniowanie organu zarzadzajacego (wtadztwo);

— zasady finansowania podejmowanych -dziatan'.
Szacunkowe koszty realizacji dziatania: koszty trudne do oszacowania z uwagi na rézny charakter
mozliwosci realizacji. Dzialania moze byc¢ realizowane przez stworzenie osobnego referatu
w Urzedzie, odpowiedzianego za mobilnos¢. Innym rozwigzaniem jest przypisanie poszczegolnej
osoby lub wynajecie firmy, ktéra bedzie za to odpowiedzialna.

6.3 Zgodnos¢ zaproponowanych pakietow dziatan ze strategia rozwoju
ponadlokalnego KOF 2030+

W tabeli ponizej zestawiono opisy projektow zapisanych w Strategii Rozwoju Ponadlokalnego
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego 2030+ oraz pakiety dziatan zaproponowane w SUMP.

Tabela 6.3 Zgodno$¢ zaproponowanych pakietow dziatan ze strategia rozwoju ponadlokalnego KOF 2030+

Zakup bezemisyjnego taboru autobusowego
(pojazdy elektryczne, wodorowe, 2.1
hybrydowe)

Zwiekszenie udziatu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych
realizujacych zadania PTZ

Budowa, przebudowa i modernizacja 12 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub
infrastruktury na potrzeby transportu ' punktéw przesiadkowych do linii autobusowych
miejskiego w tym miedzy innymi: stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych ,
przystanki, centra przesiadkowe wraz z
niezbedng infrastruktura, zajezdnia

Stworzenie weztow przesiadkowych na terenie KOF wraz
1.3 z infrastrukturg P+R, B+R i K+R oraz budowa i
modernizacja przystankéw i petli autobusowych

autobusowa wraz z niezbedng infrastruktura, 15 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow
modernizacja elementow infrastruktury
kolejowej, wiaty z aktywna informacja 1.8 Poprawa jakodci i rozbudowa infrastruktury kolejowej
pasazerska, buspasy, kontrapasy, 24 System fadowarek elektrycznych dla autobusow

dostosowywanie do potrzeb osdb z
ograniczong mozliwo$cig poruszania sig i 6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami
0s0b z niepelnosprawnosciami ' projektowania uniwersalnego i humanocentryczno$ci

! Krajowa Polityka Miejska 2030, Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, 2022
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Inwestycje ograniczajace indywidualny ruch
zmotoryzowany z preferencjg dla ruchu
pieszego i rowerowego w tym miedzy
innymi: drogi rowerowe, przejscia dla
pieszych, chodniki, ciagi pieszo-rowerowe,
stojaki, wiaty rowerowe, stacje
samoobstugowej naprawy rowerow,
sygnalizacja $wietlna, azyle dla pieszych,
dedykowane pasy ruchu dla komunikacji
zbiorowej, drogi i pasy rowerowe, spdjne
sieci tras rowerowych z infrastrukturg
towarzyszacg, doswietlenie przejs¢ dla
pieszych, inne rozwigzania poprawiajace
bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw

Digitalizacja systemu mobilnosci w tym
miedzy innymi: strefy czystego ruchu,
miejskie systemy ITS dla transportu oraz
pasazeréw komunikacji publicznej np.
systemy informatyczne do zarzadzania
operacyjnego, infrastruktura Kieleckiej karty
Miejskiej, automaty do sprzedazy biletow

4.1

42

4.3

4.4

3.2

3.3

3.6

1.6

3.8

5.1

5.2

SUMP KOF ';]:

Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace ciggtos¢ drog
dla roweréw oraz wprowadzanie zieleni

Poprawa stanu technicznego istniejacej infrastruktury

Poprawa jako$ci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej
— wiaty dla rowerdw, stojaki (poprawa dostepnosci)

Dziatania i kampanie edukacyjne wérod mtodziezy oraz
0s0b starszych

Doswietlenie przej$¢ dla pieszych

Organizacja akcji promujgcych bezpieczenstwo wokot
szkét np. Ostatni Bezpieczny Kilometr

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym

Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport
publiczny oraz systemy ITS uwzgledniajace priorytet dla
publicznego transportu zbiorowego

Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic
do tego nie przeznaczonych)

Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu
pojazddéw ciezkich w centrum)

Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum
miejscowosci — przeksztalcenia funkcjonalne ulic celem
ograniczenia ruchu, zawezenia przekrojéw ulicznych

Zrédio: opracowanie wiasne
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W wyniku prowadzonych analiz oraz spotkan i dyskusji uczestnikow grupy roboczej, okreslono,
ze scenariuszem preferowanym dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej dla Kielc
i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego bedzie scenariusz 2 ,Mobilnos¢ oraz zrdznicowanie
preferowanych srodkéw transportu”. Scenariusz ten zaktada zaréwno rozwdj transportu publicznego
na terenie KOF (w, jak rowniez dziatania mobilno$ciowe, ktére majg dos¢ wysoki priorytet —
zwlaszcza w Kielcach nacisk ktadzie sie na infrastrukture i rozwdj ruchu rowerowego, a takze
poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego. Scenariusz zaktada oparcie szkieletu systemu
transportowego w KOF o wezly przesiadkowe oraz dwa typy gtéwnych potaczen w podrézach
z gmin do Kielc — linie magistralne (taczace Kielce z gtéwnymi weztami przesiadkowymi na terenie
gmin lub przy granicach z miastem Kielce), oraz linie dowozowe (organizowane w gminach jako
dowozaco — odwozace pasazerow do gtownych weziéw przesiadkowych). Oparcie systemu o taki
schemat obstugi zapewni szybkie polaczenia z Kielcami, a co za tym idzie poprawe konkurencyjnosci
tego $rodka transportu wzgledem transportu indywidualnego. Dodatkowo wazng kwestig jest ujecie
w scenariuszu preferowanym rozbudowy weztéw przesiadkowych o inne $rodki transportu — od
stojakdw na rowery poprzez miejsca parkingowe, aby osoby korzystajace z nich i przesiadajace sie
na transport publiczny, miaty pelny wachlarz wyboru mozliwosci dojazdu.

Kolejnym istotnym czynnikiem scenariusza preferowanego jest wdrazanie, edukacja
i informowanie mieszkancéw o dziataniach mobilnosciowych oraz o tym, jakie one niosg za sobg
skutki pozytywne dla przysztego rozwoju mobilnosci. Kielce oraz KOF z uwagi na wdrazang od kilku
lat polityke mobilnosci (przyjetym w 2016 roku Planem Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miasta
Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego i realizacjg jego postulatéw — przyp.), w dziataniach
scenariusza preferowanego majg przedstawiony wachlarz mozliwodci dziatart zwigzanych
z preferencjami dla transportu publicznego i rozwoju ruchu rowerowego i pieszego — dziatania od
tworzenia KAWJ poprzez spojnosé¢ infrastruktury rowerowej jako jej rozwoj oraz likwidacje barier,
po wdrazanie dziatan BRD oraz poprawe parku taborowego. Wydaje sie, ze przyjecie tego
scenariusza z tak roznorodnymi dziataniami pozwoli na realizacje polityki mobilnosci dazacej do
zwiekszenia udziatu transportu publicznego w podrozach oraz wykorzystania alternatywnych
$rodkéw transportu jak rower i podroze piesze. W scenariuszu preferowanym zawarto takze kwestie
dotyczace przygotowania wielu analiz, opracowan i studiéw przypadku dla konkretnych projektow,
ktore moga by¢ wdrazane i realizowane w KOF. Wskazuje sie, ze kazdorazowe zmiany powinny by¢
poparte badaniami, a elementy poszczegélnych dziatari, majace na celu cykliczne badania ruchu
i zachowan komunikacyjnych pozwolg na biezacy monitoring sytuacji i funkcjonowania systemu
transportowego, a takze pdzniej — realizacje wskaznikbw monitorowania i ich wartosci (realizacja
Dziatania 1.10).

Do najwazniejszych dziatan scenariusza preferowanego naleza:

— Systemy teleinformatyczne wspomagajgce transport publiczny oraz systemy TS
uwzgledniajace priorytet dla publicznego transportu zbiorowego (Dziatanie 1.6)

— Stworzenie weztow przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastrukturg P+R, B+R i K+R
oraz budowa i modernizacja przystankéw i petli autobusowych (Dziatanie 1.3)

— Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktéw przesiadkowych do linii
autobusowych (Dziatanie 1.2)

— Zwigkszenie udziatu pojazddw zero- i niskoemisyjnych realizujgcych zadania PTZ (Dziatanie
2.1)

— Poprawa bezpieczenistwa w ruchu pieszym i rowerowym (Dziatanie 3.6)

—  Strefy ruchu uspokojonego (Dziatanie 3.1)
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— Poprawa jako$ci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla rowerdw, stojaki
(poprawa dostepnosci) (Dziatanie 4.3)

— Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace ciggtos¢ drég dla rowerow oraz wprowadzanie
zieleni (Dziatanie 4.1)

— Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdow ciezkich w centrum) (Dziatanie
5.1)

— Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowosci — przeksztalcenia
funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia przekrojéw ulicznych (Dziatanie 5.2)

Realizacja tych postulatow w pierwszej kolejno$ci przyczyni sie do spemienia zatozonych celéw
oraz do realizacji wizji mobilnosci wg SUMP.
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8 Priorytetyzacja dziatan

Wybrane dziatania w ramach realizacji celéw operacyjnych/pakietéw dziatan s najwazniejszymi
sktadowymi realizacji zamierzonej wizji. W tabeli ponizej wspodlnie z interesariuszami, dokonano
wewnetrznej priorytetyzacji poszczegdlnych dziatari — od najwiekszego priorytetu realizacji dziatania,
do najmniejszego. Dziatania zostaly zpriorytetyzowane wewnatrz okreslonych celéw
operacyjnych/pakietéw dziatan.

Tabela 8.1 Priorytetyzacja w ramach przyjetych celéw operacyjnych/pakietéw dzatar

Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport publiczny oraz systemy ITS

1.6 uwzgledniajgce priorytet dla publicznego transportu zbiorowego
12 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktow
‘ przesiadkowych do linii autobusowych
13 Stworzenie weztow przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastruktura P+R,

B+R i K+R oraz budowa i modernizacja przystankow i petli autobusowych

1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow

1.9 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkaricéw KOF

14 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego

11 Integracja taryfowo-biletowa

17 Integracja czasowo-przestrzenna, w tym weztdéw na granicach miasta z
Dworcem Autobusowym

1.8 Poprawa jako$ci i rozbudowa infrastruktury kolejowej

91 Zwiekszenie udziatu pojazdow zero- i niskoemisyjnych realizujgcych zadania
PTZ

99 Zwiekszenie gdziahl pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej w
zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF

2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili

24 Rozbudowa systemu fadowarek elektrycznych dla autobusow

2.5 System roweru miejskiego

3.1 Strefy ruchu uspokojonego

3.2 Doswietlenie przej$¢ dla pieszych w catym obszarze

3.6 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i rowerowym

3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drég KOF

Organizacja akcji promujacych bezpieczenstwo wokét szkét np. Ostatni

33 Bezpieczny Kilometr

3.4 Organizacja dziatani edukacyjnych w szkotach

Organizacja sygnalizacji $wietlnej na problematycznych skrzyzowaniach i

35 przejsciach dla pieszych

38 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego nie
przeznaczonych)

42 Poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury

43 Poprawa jako$ci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla rowerow,

stojaki (poprawa dostepnosci)

44 Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd mtodziezy oraz oséb starszych

Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace ciggto$¢ drog dla rowerdw oraz

41 wprowadzanie zieleni

5.1 Wyprowadzenie ruchu cigezkiego (zakaz dla ruchu pojazdow ciezkich w centrum)
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Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowog$ci —
2 5.2 przeksztalcenia funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia
przekrojow ulicznych

Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania

3 >3 przestrzennego - Transit Oriented Development

1 6.3 Usunigcie barier architektonicznych

9 6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego
' i humanocentrycznosci

3 6.2 Stosowanie btekitno — zielonej infrastruktury w obszarach zabudowanych

4 6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdéw

6

5 6.6 Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki za
' parkowanie

6 6.7 Zroznicowanie stawki za parkowanie w SPP

7 6.8 Stworzenie struktury zarzadzania mobilno$cig dla calego obszaru funkcjonalnego
' KOF

8 6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego funkcjonowania systemu

transportowego w KOF
Zrédlo: opracowanie wiasne

Zgodnie z ideg Planéw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, efekty dziatant wynikajacych z tego
typu dokumentu, powinny by¢ widoczne w sposobie realizacji podrdzy przez uzytkownikow systemu
transportowego. Najwazniejszym wskaznikiem, ktory wyznacza efekt bezposredni realizacji polityki
wynikajacej z SUMP to podziat zadan przewozowych (ang. Modal split), czyli udziat srodkéw
transportu, wykorzystywany przez mieszkancow obszaru KOF w codziennych podrézach do szkoty
i pracy. Wskaznik ten jest bardzo wrazliwy na jakiekolwiek zmiany w ofercie oraz funkcjonowaniu
systemu transportowego — dzieki konkurencyjnos$ci srodkéw transportu, uzytkownicy sg sktonni do
zmiany zachowan komunikacyjnych. Im bardziej zréwnowazony modal split (wykorzystanie
$rodkow transportu jest na zblizonym poziomie), tym system transportowy jest bardziej
zrownowazony i dziata w sposob efektywny. Przy ocenie modal splitu nalezy jednak bra¢ takze pod
uwage mozliwosci przewozowe oraz infrastrukturalne srodkéw transportu — dla przyktadu udziat
podrozy rowerem nie bedzie rownowazony w stosunku np. do transportu publicznego z uwagi na
duze odlegtosci i rozciggtos¢ catego obszaru KOF (uzytkownicy dojezdzajacy z gmin okalajacych
Kielce do Kielc mogg nie wybiera¢ roweru z uwagi na odlegtos¢ celu podrézy). Jednak pomimo to
wnioskuje sie, ze zardwno transport publiczny, jak réwniez inne $rodki podrédzy w odniesieniu do
samochodu osobowego, powinny mie¢ coraz wiekszy udzial. Prognozuje sie, ze zmiany te nie
powinny by¢ duze, a wahania udziatu §rodkéw transportu w modal split powinny wynosi¢ choéby
kilka punktow procentowych na korzys¢ innych, niz samochod osobowy, srodkow transportu. Wtedy
mozna oceni¢ pozytywnie efekt prowadzonej polityki zgodnie z zatozeniami SUMP.

Inne sposoby mierzenia efektéw realizacji dziatani sg podane wprost we wskaznikach oceny
SUMP. Wszak ich skwantyfikowanie i podanie warto$ci liczbowych, zaréwno bazowych, jak réwniez
prognozowanych w horyzoncie operacyjnym (2030 rok) i horyzontalnym (2040 rok) wprost pokazujg
jaki jest efekt poszczegolnych dziatan i odnosza sie do ich realizacji bardziej precyzyjnie. Nalezy przy
tym odnie$¢ si¢ do zatozenia, ze dany cel moze by¢ realizowany przez kilka dziatan, co moze
przektada¢ sie na jeden lub wiecej wskaznikéw oceny efektéw. Dlatego tez starano sie tak dobrac



SUMP KOF

wskazniki realizacji dziatan, aby odnosity sie do celéw szczegdtowych, a co za tym idzie, kazdy
wskaznik pokazuje stopien realizacji dziatania, co przektada sie na efekt wymierny realizacji dziatan.
Szczegdtowo o wskaznikach opisano cze$¢ w Rozdziale 11.

Przyktadem wskaznika szczegotowego, wskazujacego efekt realizacji dziatan w ramach Celu
2 ,Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF uwzgledniajacy elektromobilno$¢ i bezemisyjnos¢”
jest ,Udziat pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych we flotach JST oraz jednostkach organizacyjnych
gmin, uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla JST”. Jedli zatem
interesariusze  SUMP KOF bedg dazy¢ do realizacji celu zwigzanego z wprowadzaniem
nowoczesnego i zeroemisyjnego transportu, efektem bedzie coraz wiekszy udziat tego typu pojazdow
w parku maszynowym wykorzystywanym w KOF. W podobny sposéb mozna ocenia¢ pozostate
dziatania.
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9 Harmonogram wdrozenia Planu

Zgodnie z cyklem SUMP (rysunek ponizej), proces przyjecia dokumentu jest jednym z Kamieni
milowych. W zwigzku z tym po jego uchwaleniu rozpocznie sig¢ proces prac nad dokumentem,
z ktérego korzysta¢ beda jednostki odpowiedzialne lub bedace beneficjentami tego projektu
(opisano szerzej w rozdziale pn. ,Witasciciele dziatan”). Etap ten (kroki 10, 11, 12 cyklu SUMP)
uwzgledniajg takie dziatania, jak:

— Zarzadzanie wdrazaniem (krok 10) — realizowane przez wszystkie jednostki na etapie

procedowania dokumentu do dalszych prac,

— Monitorowanie, adaptacja i komunikacja (krok 11) — realizowane przez jednostki
odpowiedzialne za monitorowanie wskaznikow, okreslanie ich wartosci cyklicznych oraz
przygotowanie procesow dla mozliwosci realizacji projektow, z ktorych beda one wynikac,

— Przeglad i wnioski (krok 12) — realizowane przez jednostki odpowiedzialne za przygotowanie
do realizacji kolejnego projektu SUMP w przysztosci.

Jednoczes$nie przyjmuje sig, Ze raporty posrednie realizowane bedg cyklicznie co rok (wynikajgce
z kroku 11), natomiast przygotowanie do opracowania kolejnego projektu SUMP rozpocznie sig
wroku 2028 i bedzie dgzy¢ do opracowania SUMP w latach 2029 — 2030 (z zakonczeniem
dokumentu w roku 2030).

Kamieh miowy: Kamief milowy:
Ocena reclizacy driclania Decyzia o preygotowaniu plam SUMP
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Rysunek 9.1 Cykl SUMP
Zrodio: https.//www.eltis.org/mobility-plans/sump-process

W zakresie planowanych dziatan zapisanych w Planie do roku 2030, w tabeli ponizej
zaprezentowano harmonogram ich wdrazania. Dziatania, ktorych realizacje planuje si¢ takze po roku
2030 zaznaczono w kolumnie 2030+.
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Tabela 9.1 Harmonogram realizacji dziatai SUMP KOF

1.1 Integracja taryfowo-biletowa
12 Uruchomienie linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktéw przesiadkowych do linii
' autobusowych
13 Stworzenie wezléw przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastrukturg P+R, B+R i K+R
’ oraz budowa i modernizacja przystankow i petli autobusowych
1.4 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego
1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow
Systemy teleinformatyczne wspomagajace transport publiczny oraz systemy ITS
16 .. . . .
uwzgledniajace priorytet dla publicznego transportu zbiorowego
17 Integracja czasowo-przestrzenna, w tym weztéw na granicach miasta z Dworcem
’ Autobusowym
1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa infrastruktury kolejowe;j
1.9 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilno$ciowych mieszkanicow KOF
2.1 Zwiekszenie udzialu pojazddéw zero- i niskoemisyjnych realizujgcych zadania PTZ
29 Zwiekszenie udzialu pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej przez JST oraz
’ jednostki organizacyjne gmin w zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin KOF
2.3 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili
2.4 System tadowarek elektrycznych dla autobusow
2.5 Rozbudowa systemu roweru miejskiego
3.1 Strefy ruchu uspokojonego
3.2 Doswietlenie przejs¢ dla pieszych
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3.3 Organizacja akcji promujacych bezpieczenstwo wokoét szkét np. Ostatni Bezpieczny Kilometr
3.4 Organizacja dziatani edukacyjnych w szkotach
35 Optymalizacja sygnalizacji $wietlnej na problematycznych skrzyzowaniach i przejéciach dla
’ pieszych
3.6 Poprawa bezpieczenistwa w ruchu pieszym i rowerowym
3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF
3.8 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego nie przeznaczonych)
41 Inwestycje infrastrukturalne zapewniajgce ciggto$¢ drog dla rowerdw oraz wprowadzanie
' zieleni
4.2 Poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury
43 Poprawa jakosci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla rowerdw, stojaki
‘ (poprawa dostepnosci)
44 Dziatania i kampanie edukacyjne wsrod mtodziezy oraz oséb starszych
5.1 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdéw ciezkich w centrum)
59 Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowosci — przeksztatcenia
’ funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia przekrojéw ulicznych
53 Uwzglednienie w dokumentach planistycznych zagospodarowania przestrzennego - Transit
’ Oriented Development
6.1 Stworzenie kompleksowego opracowania dotyczacego funkcjonowania systemu
' transportowego w KOF
6.2 Stosowanie btekitno — zielonej infrastruktury w obszarach zabudowanych
6.3 Usuniecie barier architektonicznych
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6.4 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego i
' humanocentryczno$ci
6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdow
6.6 Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki za parkowanie
6.7 Zrdznicowanie stawki za parkowanie w SPP
6.8 Stworzenie struktury zarzadzania mobilnoscig dla catego obszaru funkcjonalnego KOF

Zrédlo: opracowanie wiasne
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Etap przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest poczatkiem procesu wdrazania,
monitorowania oraz prac dla interesariuszy zwigzanych z projektem. Wedhug cyklu SUMP, przyjecie
Planu jest kamieniem milowym przed rozpoczeciem procesu wdrazania dziatan przez
odpowiedzialne jednostki — kroki 10, 11, 12 méwigce o zarzadzaniu wdrozeniem, monitorowaniu,
adaptacji i komunikacji oraz przegladach i wnioskach. To dziatania, za ktére odpowiedzialni sg
podmioty zwigzane z planowaniem systemu transportowego, a takze zagospodarowania
przestrzennego i inwestycji dotyczacych uktadu systemu transportowego i zaplanowanych w SUMP
dziatan.

W strukturach jednostek samorzadéw Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego nie ma
wyspecjalizowanej jednostki odpowiedzialnej za spojne dziatania w zakresie systemu
transportowego dla catego obszaru KOF. Dziatajagce w ramach Biura Zarzadzania Funduszami
Europejskimi Biuro Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego realizuje zadania min. w obszarze
budowania i rozwoju partnerstwa Gmin KOF, w ramach porozumienia w sprawie przygotowania
irealizacji instrumentu Zintegrowanych Instrumentow Terytorialnych — Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (ZIT KOF). W zakresie integracji systemu transportowego pod katem transportu
publicznego wiekszo$¢ dziatan na terenie niektorych gmin KOF realizuje Zarzad Transportu
Miejskiego w Kielcach, jednak jest to jednostka skupiajgca swoje dziatania na przewozach
publicznym transportem zbiorowym na obszarze, na ktérym funkcjonuje, a dodatkowo kompetencje
tej jednostki dotycza transportu publicznego. W strukturach jednostek samorzadu terytorialnego na
terenie KOF funkcjonuja wyspecjalizowane wydzialy, stanowiska merytoryczne oraz jednostki
organizacyjne, w ktorych kompetencjach lezy nadzor i prowadzenie roznych dziatant zwigzanych
z organizacjg oraz realizacjg dzialarn majacych charakter zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w KOF, a przede wszystkim na terenie miasta Kielce, co moze by¢ powigzane z dziataniami
wynikajgcymi z SUMP. Do najwazniejszych z nich nalezy wspomniany Zarzad Transportu
Miejskiego w Kielcach, a takze Miejski Zarzad Drég w Kielcach czy Biuro ds. Inteligentnego
Zarzadzania Zrownowazonym Rozwojem-Smart City, skupiajace swoje dzialania w obszarze
odpowiedzialnym za stworzenie, wdrozenie i monitorowanie Ramowej Strategii Kielce Smart City
2030+ we wspdlpracy z jednostkami innowacyjnymi, osrodkami naukowymi i organizacjami
spotecznymi w zakresie realizacji idei inteligentnego miasta. Za realizacje dziatan icelow
operacyjnych wynikajgcych z SUMP dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego w zakresie
projektow na terenie kazdej z gmin w jej obszarze odpowiedzialne sg odpowiednie jednostki
samorzadu terytorialnego poprzez swoje wydzialy oraz stanowiska merytoryczne ijednostki
organizacyjne, ktére sg zgodnie z aktualnie obowigzujaca strukturg organizacyjng wtasciwe do spraw:

— urbanistyki i architektury,

— funduszy europejskich,

— organizowania i nadzoru nad publicznym transportem zbiorowym,

— inzynierii ruchu drogowego,

— inwestycji lub budownictwa,

— infrastruktury drogowej,

oraz takze te, niezwigzane bezposrednio z kompetencjami ds. transportu i mobilnosci, jak:
— wspOlpracy zewnetrznej (samorzady gminne, powiatowe i wojewddzkie, administracja
rzagdowa, organizacje pozarzagdowe itd.),
— wspOipracy miedzynarodowej,
— promogji oraz turystyki,
— strategii rozwoju,
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— gospodarki komunalnej,

— ksztattowania i ochrony $rodowiska,

— zdrowia publicznego.

Docelowo rekomendowanym dziataniem w KOF jest utworzenie struktury zarzadzania
mobilnoscig, ktéra bedzie jedng jednostka odpowiedzialng za realizacje SUMP nie tylko na
poziomie monitorowania stanu realizacji, ale takze wspierania gmin KOF (w tym Kielc)
w realizacji dziatant wynikajacych z dokumentéw strategicznych. Jedna jednostka posiadajaca
kompetencje bedzie waznym czynnikiem monitorowania stanu realizacji SUMP i polityki
mobilnosci i pomoze w koordynacji prac pomiedzy gminami, a Kielcami oraz dziataniami
wewnetrznymi w Kielcach — koordynacji prac jednostek wykonawczych (UM Kielce, MZD

i ZTM).

Jednostkami odpowiedzialnymi za koordynacje dziatan wynikajacych z Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej jak rowniez ewaluacje sg wtasciwe Jednostki Samorzadu Terytorialnego, czyli
gminy, w zakresie swoich kompetencji i obszaru danej gminy. Swoje zadania powinny one realizowac
w ramach prac wiasnych w gminach.

W przypadku gmin poza Kielcami, z uwagi na duzo mniejszg liczebno$¢ oraz strukture
organizacyjng urzedow, zadania sg dysponowane pomiedzy pracownikow odpowiedzialnych za
wyzej wymienione kwestie. W przypadku Kielc, ktére posiadajg duzo bardziej rozbudowang strukture
organizacyjna, do poszczegolnych dziatan mozna przypisa¢ wydziaty i jednostki:

e Urzad Miasta Kielce, w tym:

O

o
o
o

o
o

Kancelaria Prezydenta — Referat Zarzadzania Ruchem Drogowym

Wydziat Komunikacji,

Wydziat Administracyjny

Wydziat Przedsigbiorczosci i Komunikacji Spotecznej (w szczegodlnosci: Biuro
Promocji i Wspotpracy z Zagranicg — ,,PiKS-17, Biuro ds. Partycypacji Spotecznej —
LPiKS-IIT”, Stanowisko ds. Centrum Miasta i Wspotpracy z Przedsiebiorcami —
,PiKS-V”, Pelnomocnik Prezydenta Miasta ds. Oséb Niepemosprawnych — , PiKS-
VIIT?),

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Srodowiska,

Wydziat Urbanistyki i Architektury (w szczegélnosci Biuro Planowania
Przestrzennego),

Biuro Zarzadzania Funduszami Europejskimi (w szczegélnosci Referat Funduszy
Europejskich — ZFE 1, Biuro Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego — ZFE II)

Biuro ds. Inteligentnego Zarzadzania Zrownowazonym Rozwojem-Smart City.
Biuro Inwestycji

e Miejski Zarzad Drog w Kielcach, w tym:

O

O O O O O

O

Wydziat Drog i Inzynierii Ruchu,

Wydziat Utrzymania i Eksploatacji Drog,
Wydziat Realizacji Inwestycji,

Wydziat Przygotowania Inwestycji,

Wydziat Planowania Rozwoju i Ewidencji Drog,
Wydziat Zamdwien Publicznych,

Wydziat Strefy Ptatnego Parkowania,

e Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach.

W Kielcach kluczowymi jednostkami odpowiedzialnymi za monitorowanie i wdrazanie dziatan
wynikajgcych z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej sg: w zakresie Urzedu Miasta
w Kielcach: Kancelaria Prezydenta — Referat Zarzadzania Ruchem Drogowym, Biuro Zarzadzania
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Funduszami Europejskimi, Biuro ds. Inteligentnego Zarzadzania Zréwnowazonym Rozwojem —
Smart City, a takze Miejski Zarzad Drog w Kielcach i Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach. W
przypadku gmin poza Kielcami, odpowiedzialne sg za to poszczegélne gminy w ramach swoich
kompetencji.
W przypadku zadan zwigzanych z drogami krajowymi, wojewodzkimi i powiatowymi

(z wyjatkiem miast na prawach powiatu) niezbedna bedzie wspodtpraca z oddziatami terenowymi
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Swietokrzyskim Zarzadem Drog Wojewodzkich
oraz Powiatowym Zarzadem Drog Publicznych w Kielcach. Partnerami przy realizacji dziatan z Planu
mogg by¢ takze: Zarzad Wojewddztwa Swietokrzyskiego, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Swietokrzyskiego, Powiat Kielecki oraz gminy i powiaty graniczace z Kieleckim Obszarem
Funkcjonalnym. W przypadku inwestycji zwigzanych z transportem kolejowym, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. moga by¢ niezbednym partnerem. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego opiera sie na kombinacji dziatan infrastrukturalnych
i rozwigzan dotyczacych zarzadzania, organizacji, promocji, informacji i finansowania w dziedzinie
mobilnosci. W celu usprawnienia realizacji Planu, moze okazac sie konieczne dokonanie zmian lub
modyfikacji w strukturze zarzgdzania i podejmowania decyzji na obszarze KOF, np. poprzez:

— nowe rozwigzania organizacyjne z zakresu zarzadzania zrbwnowazong mobilnoscig miejskg

dla catego obszaru KOF,

— wyspecjalizowane jednostki organizacyjne lub  osoby-stanowiska (pelnomocnik,

koordynator, oficer zrGwnowazonej mobilnosci),

— zmiany zakresu i kompetencji istniejgcych jednostek organizacyjnych,

— inne, nowe poziome struktury zarzadcze (takie jak grupy robocze, zespoty koordynujace itp.).

Poza wymienionymi wyzej aspektami, kluczowe jest wsparcie we wdrazaniu dziatan i osigganiu
celow, a takze pomoc merytoryczna i doradztwo eksperckie w przypadku mozliwosci uzyskania
takiej pomocy przy realizacji SUMP.

Tabela 10.1 Jednostki odpowiedzialne za realizacje dziatari

Cel Drzialanie Nazwa dziatania Jedr}osﬂfa Jednostkg
odpowiedzialna  wspOlpracujaca
. . ZTM Polregio S.A,,
11 Integracja taryfowo-biletowa UMWS
Uruchomienie linii dowozowych do stacji Gminy KOF (poza |ZTM
1.2 kolejowych lub punktéw przesiadkowych do linii | Kielcami)
autobusowych

Stworzenie weztdow przesiadkowych na terenie MZD, Gminy KOF | ZTM, PKP PLK
KOF wraz z infrastrukturg P+R, B+R i K+R oraz | (poza Kielcami) SA.

budowa i modernizacja przystankéw i petli

autobusowych

1.3

ZTM, Gminy KOF
(poza Kielcami)
Cykliczne badania zachowan i preferencji UM Kielce ZTM, MZD

14 Remarszrutyzacja linii transportu publicznego

19 mobilno$ciowych mieszkarnicow KOF
MZD ZTM, Referat
1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow Zarzadzania
Ruchem
Drogowym
Systemy teleinformatyczne wspomagajace ZTM, MZD Referat
transport publiczny oraz systemy I'TS Zarzadzania
1.6 s X .
uwzgledniajgce priorytet dla publicznego Ruchem

transportu zbiorowego Drogowym
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7 | Integracja czasowo-przestrzenna, w tym weziow ZTM, Gminy KOF
' na granicach miasta z Dworcem Autobusowym | (poza Kielcami)
PKP PLK, Gminy |ZTM
KOF (w przypadku
mozliwosci
18 Poprawa jako$ci i rozbudowa infrastruktury realizacji
’ kolejowej inwestycji np.
dworcow i
przystankéw
kolejowych)
Zwiekszenie udziatu pojazdow zero- i ZTM Kielce,
21 niskoemisyjnych realizujgcych zadania PTZ Gminy KOF (poza
Kielcami)
Zwiekszenie udziatu pojazdow zero- i UM Kielce, Gminy | podmioty
niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej przez KOF (poza odpowiedzialne
2.2 JST oraz jednostki organizacyjne gmin w Kielcami) za ustugi
zadaniach zwigzanych z obstugg komunalng gmin komunalne w
2 KOF gminach
23 Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka MzZD UM Kielce
] ostatniej mili
ZTM Kielce,
2.4 System tadowarek elektrycznych dla autobuséow | Gminy KOF (poza
Kielcami)
2.5 Rozbudowa systemu roweru miejskiego UM Kielce
3.1 Strefy ruchu uspokojonego MZD
3.2 Doswietlenie przejs¢ dla pieszych MZD
36 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu pieszym i MzZD
rowerowym
MZD Referat
Zarzadzania
Ruchem
3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF Drogowym,
Policja, Gminy
KOF (poza
Kielcami)
3 o . . UM Kielce, Gminy | MZD
33 Orga’mzaq’a akcji prorgumcyc;h bezplgczenstwo KOF (poza
wokot szkot np. Ostatni Bezpieczny Kilometr . .
Kielcami)
UM Kielce, Gminy | MZD
3.4 Organizacja dziatan edukacyjnych w szkotach KOF (poza
Kielcami)
Optymalizacja sygnalizacji $wietlnej na MZD, Gminy KOF
3.5 problematycznych skrzyzowaniach i przejsciach | (poza Kielcami)
dla pieszych
Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu MzD, Qmmy KOF pozostali
38 tranzytowego z ulic do tego nie przeznaczonych) (poza Kielcami) zarzadey
infrastruktury
49 Poprawa stanu technicznego istniejacej MZD, Gminy KOF
' infrastruktury (poza Kielcami)
4 Poprawa jako$ci oraz rozbudowa infrastruktury | MZD, Gminy KOF
4.3 punktowej — wiaty dla rowerdw, stojaki (poprawa | (poza Kielcami)
dostepnosci)
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UM Kielce, Gminy | ZTM, MZD
Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd KOF (poza
miodziezy oraz osob starszych Kielcami)
Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace MZD, Gminy KOF | UM Kielce
4.1 ciagtosc drég dla rowerow oraz wprowadzanie (poza Kielcami)
zieleni
51 Wyprowadzenie ruchu cigzkiego (zakaz dla ruchu | MZD, Gminy KOF
) pojazddw ciezkich w centrum) (poza Kielcami)
Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w MZD, Gminy KOF
59 centrum miejscowosci — przeksztatcenia (poza Kielcami)
5 ‘ funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu,
zawezenia przekrojow ulicznych
Uwzglednienie w dokumentach planistycznych | UM Kielce, Gminy
5.3 zagospodarowania przestrzennego - Transit KOF (poza
Oriented Development Kielcami)
Stworzenie kompleksowego opracowania UM Kielce, Gminy | ZTM, MZD
6.1 dotyczacego funkcjonowania systemu KOF (poza
transportowego w KOF Kielcami)
68 Stworzenie struktury zarzadzania mobilnoscig dla | UM Kielce Gminy KOF
‘ calego obszaru funkcjonalnego KOF
6.3 Usuniecie barier architektonicznych MZD, Qmmy KOF
(poza Kielcami)
Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z MZD, Gminy KOF | pozostali
6 6.4 zasadami projektowania uniwersalnego i (poza Kielcami) zarzadcy
humanocentryczno$ci infrastruktury
Stosowanie biekitno — zielonej infrastruktury w UM Kielce, Gminy | MZD
6.2 KOF (poza
obszarach zabudowanych . .
Kielcami)
6.5  Uporzadkowanie parkowania pojazdow MZD
6.6 Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz MZD
‘ zwiekszeniem stawki za parkowanie
6.7 Zroznicowanie stawki za parkowanie w SPP MZD

10.1.1 Hierarchizacja jednostek w podejmowaniu dzialan

Z uwagi na bardzo duzg odpowiedzialnos$¢ przy realizacji inwestycji, w SUMP proponuje sie
podjecie hierarchizacji jednostek, ktére podejmujg dziatania przewidziane w dokumencie. Ma to
zwigzek z faktem, ze wiele dziatan posiada uwarunkowania, o ktérych np. jednostki nizszego szczebla,
czy interesariusze lub organizacje mogg nie mie¢ wiedzy (np. przy realizacji przebudowy
skrzyzowania na rondo mozliwe sg kolizje sieci, konieczno§¢ wykupu gruntow, okres gwarancyjny
elementu infrastruktury bedacy barierg realizacji inwestycji), ktére finalnie sg przeszkodami
w realizacji danej inwestycji lub wydtuzaja proces inwestycyjny.

W zwigzku z tym rekomenduje sie, aby inwestycje i dziatania oraz decyzje w zakresie realizacji
byly podejmowane w oparciu o uktad przedstawiony ponizej.
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Tabela 10.2 Hierarchia w podejmowaniu decyzji o inwestycjach w Kielcach i KOF

Jednostki Samorzadu Terytorialnego, wtasciwe
dla kazdej gminy

Catlos¢ obszaru Wysoka

Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach Transport publiczny Wysoka
Infrastruktura drogowa, ruch

Miejski Zarzad Drég w Kielcach . , Wysoka
pieszy, ruch rowerow
Firmy doradcze, eksperckie Catos¢ obszaru Srednia
Eksperci zewnetrzni z wladciwej dziedziny Catos¢ obszaru Srednia
Stowarzyszenia, organizacje Catos¢ obszaru Niska
Mieszkancy, stowarzyszenia mieszkancow Catos$¢ obszaru Niska

Przy wyborze dziatan do realizacji decydujacy glos maja jednostki odpowiedzialne za
przeprowadzenie procesu budowy i utrzymanie infrastruktury po jej wybudowaniu, a takze
odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Jednoczesnie rekomenduje sig, aby tego typu hierarchia byta wdrazana w innych projektach
1 strategiach oraz dokumentach opracowywanych dla Kielc i KOF.

10.2 Odpowiedzialno$é¢ za projekty wynikajace z SUMP

Aby skutecznie realizowac cele strategiczne okreslone w dokumencie SUMP dla Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, jednostki odpowiedzialne za dziatania mobilno$ciowe, czyli wdrazanie,
ewaluacje, weryfikacje ikontynuacje, powinno skupia¢ si¢ na projektach, ktérych zatozenia sg
zgodne z tymi celami. W perspektywie bedg one kwantyfikowane za pomocg wskaznikow, ktore
zostang opisane w pozniejszym rozdziale. Warto zaznaczy¢, ze realizacja kolejnych projektéw
powinna odbywac sie zgodnie z logikg przedstawiong na rysunku ponizej. Nalezy zaznaczy¢, ze
przedstawiony schemat jest przyktadowy 1 dotyczy gtownie projektéw projektowych i
planistycznych, ktore bedg realizowane oraz takich, w ktorych czynnik spoteczny jest szczegélnie
wazny — np. okreslanie maksymalnej stawki za parkowanie, rozbudowa systemu roweru miejskiego.
Te projekty wynikajace z SUMP, ktore majg charakter inwestycyjny, infrastrukturalny i dotycza
konkretnych realizacji, niezaleznych np. od strony spotecznej, powinny by¢ opracowywane przez
jednostki odpowiedzialne bez uwzglednienia tego schematu, z uwagi na brak konieczno$ci oraz brak
wplywu (np. audyt BRD, systemy teleinformatyczne wspomagajgce transport publiczny oraz systemy
ITS uwzgledniajace priorytet dla publicznego transportu zbiorowego).

Strona | 120



SUMP KOF '4',

Projekt, koncepcja dziatania dotyczacego
systemu transportowego

Wprowadzenie dziatania
w zycie - koniecznie poparte
poprzednimi etapami

Rysunek 10.1 Proponowany schemat realizacji projektow wynikajacych z SUMP

Zrédio: opracowanie wiasne

W celu zapewnienia skutecznego wdrazania SUMP KOF, projekty mobilno$ciowe powinny mie¢
na celu realizacje celow strategicznych i operacyjnych okreslonych w dokumencie. Kluczowe jest
rowniez dazenie do poprawy wskaznikow oceny SUMP KOF poprzez planowanie projektow, ktore
beda sie do tych wskaZnikow odnosi¢ i je poprawia¢. Dlatego wazne jest, aby harmonogram
projektow uwzgledniat czas na obliczenie i wyznaczenie wskaznikow.

Przy realizacji dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych, komplementarnych
w zakresie tematyki zrownowazonej mobilno$ci i transportu, ktére bedg realizowac¢ gminy jako
beneficjenci Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (SUMP KOF), nalezy zwrocic¢ szczegdlng uwagg na zgodnosc ich zatozen z celami
strategicznymi i szczegdtowymi, wynikajacymi z dokumentu. Mowa tutaj miedzy innymi o planach
transportowych, planach mobilnosci, innych dokumentach kierunkowych obejmujgcych mobilnosé,
organizacje systemu transportowego, a takze analizy dla transportu publicznego czy prace zwigzane
z audytami BRD i inzynierig ruchu drogowego, ktére wpasowujg sie w tematyke spdjng z SUMP.
Z uwagi na fakt, ze Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej jest dokumentem strategicznym, ktory
w najbardziej ogdlny i strategiczny sposob przestawia w jakim kierunku nalezy ksztattowac system
transportowy KOF, inne dokumenty powinny sie do niego odwotywac, precyzujac dziatania
wynikajace z SUMP, dla realizacji celéw, ktére zostaly zatozone w dokumencie. Innymi stowy, do
SUMP nalezy nawigzywac¢ dziataniami i precyzowa¢ je w dokumentach kierunkowych dla
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odpowiednich gmin KOF, biorgc pod uwage spdjno$¢ obszaru analizy, jak rowniez dazenie do
spehienia zatozonych celow.

Jednoczesnie  rekomenduje sie, aby przysztoSciowo opracowywane  dokumenty
charakteryzowaly sie nastepujacymi cechami:

- Spéjnoscia zapiséw z dokumentami wyzszego szczebla,

- Spojnoscia zapisow w zakresie celéw i osigganych wskaznikéw z SUMP,

- Hierarchig od dokumentéw ogolnych do szczegdtowych (najpierw opracowywane powinny by¢
bardziej ogélne dokumenty, pdzniej te szczegdtowe),

- Koordynacjg wynikajacg z pracy jednostek, aby kolejne opracowania braly pod uwage
uwarunkowania innych jednostek wtgczonych w proces konsultacji.

Dodatkowo rekomenduje sie, aby wspolpraca pomiedzy jednostkami, zwlaszcza w wiekszych
osrodkach (miasto Kielce) byta bardzo wyrazna i odzwierciedlona w dokumentach. Dla tego celu
nalezy kazdorazowo konsultowac¢ dokumentacje przetargowa z jednostkami, a takze zbiera¢ opinie,
ktore moga by¢ pomocne przy realizacji dokumentu, a poéZniej moga sprawic¢, ze produkt
opracowany na zlecenie jednej jednostki, jest wykorzystany przez inng. Dokumentacja projektowa
powinna uwzglednia¢ takze uwarunkowania spoteczne i lokalne, dlatego rekomenduje sie
w przypadku dokumentacji projektowej, konsultacje z mieszkaricami i organizacjami, jednak dotyczy
to projektéw, ktére posiadajg cechy umozliwiajgce takie dziatanie. W pozostatych przypadkach
rekomenduje sie cykliczne spotkania z mieszkanicami, na ktérych moga oni zgtasza¢ swoje pomysty
na dziatania oraz elementy projektu (np. dotyczy to zmian tras autobuséw lub planu tworzenia nowe;j
infrastruktury rowerowej). Jednak w fazie pdzZniejszej, zgodnie z hierarchig pracy jednostek
(przedstawiono w Rozdziale 10.1.1 "Hierarchizacja jednostek w podejmowaniu dziatan" - przyp.),
docelowo decyzyjno$¢ powinna leze¢ po stronie jednostek odpowiedzialnych za prace projektowe
iich realizacje.

W dokumentacji projektowej realizowanej zgodnie z ideg SUMP nalezy zwroci¢ uwage na
mozliwo$¢ wyliczenia wskaznikow, tj. tak ksztattowac zapisy i badania oraz analizy, aby mdc w miare
mozliwo$ci pozyskac wartosci dla obliczenia i wyznaczenia wskaznikow przyjetych w dokumencie
SUMP.

Dodatkowo, rekomenduje sie kazdorazowe wykonywanie badan "przed" i "po" realizacji dziatania,
aby wyznaczy¢ efekty wymierne realizacji inwestycji lub projektu.
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Ustalenie zasad monitorowania i raportowania wynikéw, w tym przedstawienie katalogu
mierzalnych wskaZnikéw wraz z okresleniem poczatkowych, posrednich i docelowych wartosci
wskaznikow w wyniku realizacji planu oraz sposobu redukgji ryzyka nieosiggniecia zaktadanych
wskaznikow.

Kazda gmina obszaru KOF, a dla Kielc jednostki funkcjonujace w Kielcach (wydziaty UM Kielce,
Miejski Zarzad Drog, Zarzad Transportu Miejskiego) beda zobligowane do przekazywania informacji
i danych dotyczacych realizacji Planu do Biura ds. Inteligentnego Zarzadzania Zréwnowazonym
Rozwojem-Smart City, ktore funkcjonuje w strukturze Urzedu Miejskiego w Kielcach i bedzie
jednostka odpowiedzialng za gromadzenie i analize danych, a dalej bedzie jednostka odpowiedzialng
za cykliczng prezentacje danych oraz stopnia realizacji dziatah na etapie postepow w fazie
monitoringu i ewaluacji Planu. W przypadku problemédw zwigzanych z gromadzeniem danych przez
Biuro Smart City, poszczegdlne jednostki w ramach swoich kompetencji powinny gromadzi¢ dane
dla potrzeb realizacji i obliczen wskaznikow, aby w razie wystapienia potrzeby takie dane udostepnic
lub zaprezentowac. Kazdorazowo beneficjent Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinien
w ramach realizowanego Dziatania wynikajacego z SUMP odwota¢ sie do wskaznikow, ktére mogg
ulec zmianie, aby wiadomym byto, ze Dziatanie to jest realizowane jako postulat SUMP i ma
bezposredni wptyw na system transportowy.

Przewiduje sie, ze taki stan bedzie wystepowat do momentu utworzenia nowej jednostki —
struktury ds. zarzadzania zrownowazong mobilnoscig, ktéra jest wskazana w dokumencie jako
konieczna do powotania, biorac jednak pod uwage uwarunkowania lokalne, jak réwniez problemy
organizacyjne i koszty funkcjonowania takiej jednostki, do tego momentu wskazuje sie Biuro ds.
Inteligentnego Zarzadzania Zroéwnowazonym Rozwojem-Smart City lub wilasciwe jednostki
w zakresie swoich kompetencji.

Raport diagnostyczno — strategiczny oraz analizy stanu istniejgcego prowadzone w ramach prac
do dalszych komponentéw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej dla Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, dostarczajg danych o wartosciach bazowych 4 wskaznikéw strategicznych
SUMI (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators). Wskazniki dotycza: bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dostepu do publicznego transportu zbiorowego, ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych oraz jako$ci powietrza. Wartos¢ wskaznikow zostaty przedstawione dla 2023 roku.
Wartosci dla stanu bazowego zestawiono w tabeli ponize;.
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Tabela 11.1 Wartos$ci wskaznikow SUMI dla SUMP KOF

Liczba zgonéw w
nastepstwie wypadku
komunikacyjnego

w skali roku na 100 tys.

mieszkancow

Mieszkancy z bardzo
dobrym lub dobrym
dostepem do
publicznego transportu
zbiorowego

Emisje gazéw
cieplarnianych (COz)
w tonach (ekw.)

w skali roku na 100 tys.
mieszkanicow

Wskaznik emisji
(kg PM 2,5 ekw. w skali
roku na 100 tys.
mieszkanicow)

ofiar/100 tys.
mieszkancow

mieszkancow MW z

dostepem

do publicznego
transportu

zbiorowego o co

najmniej dobrej

czestotliwosci

kursowania

ton CO2/100 tys.
mieszk.

kg PM 2,5/100 tys.
mieszk.

ofiar/100 tys.
mieszkancow

mieszkanicow MW z

dostepem

do publicznego
transportu

zbiorowego o co

najmniej dobrej

czestotliwosci

kursowania

ton CO2/100 tys.
mieszk.

kg PM 2,5/100 tys.
mieszk.

Zrédio: metodyka opracowania wskaznikéw SUMP przez KE/CUPT

ofiar/100 tys.
mieszkancow

mieszkanicow MW z

dostepem

do publicznego
transportu

zbiorowego o co

najmniej dobrej

czestotliwosci

kursowania

ton CO2/100 tys.
mieszk.

kg PM 2,5/100 tys.
mieszk.

Wskaznik Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w obszarze zostat wyznaczony na podstawie
danych SEWIK i wyniost 7,12 (liczba zgonow stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku
komunikacyjnego w skali roku na 100 tys. mieszkaricow aglomeracji miejskiej). Ocena wyniku jest
negatywna, wskaznik bezpieczenistwa dla catej Unii Europejskiej w analogicznym wykresie wynosit
4,40, a w Polsce 5,90. W krajach z najbezpieczniejszym ruchem drogowym osiggat wartos¢ zblizong
do 2,00.

Kolejny wskaznik ocenia procentowy udziat sumy liczby mieszkanicéw obszaru KOF, ktérzy
w odlegtosci 417 m w linii prostej (dla autobuséw) lub 833 m w linii prostej (dla kolei) od miejsca
zamieszkania majag dostgp do przystankow zapewniajgcych obstluge komunikacyjna,
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z uwzglednieniem wspotczynnika zwigzanego z czestotliwo$cig kursowania. Wskaznik dostepnosci
(72,99%) na tle pozostatych obszaréw o zblizonej charakterystyce jest oceniany jako dobry (np.
wskaznik dla Biatostockiego Obszaru Funkcjonalnego 57,58%).

Pozostate wskazniki zwigzane sg z emisjg gazéw cieplarnianych CO2 oraz PM 2,5. WskaZniki sq
zblizone do obszarow o podobnej charakterystyce. Wskazniki moga ulec modyfikacji w procesie
tworzenia prognozy ochrony oddziatywania na srodowisko.

11.2 Wskazniki realizacji dzialan

Tabela 11.2 Wskazniki realizacji dziatari dla SUMP KOF

Liczba pasazerow

Korzystajacych odplatnie z Wzrost lub utrzymanie liczby

publicznego transportu pasazerow korzysta]qcych Wskaznik Wskaznik
) - odptatnie z publicznego trendu rezultatu
zbiorowego organizowanego -
transportu zbiorowego

przez ZTM

Zapewnienie szybkiego,
sprawnego i atrakcyjnego | Udziat podrézy transportem Zwiekszenie udziatu podroézy

Wskaznik Wskaznik

systemu publicznego publicznym w podziale zadani | transportem publicznym w
transportu zbiorowego z | przewozowych podziale zadan przewozowych trendu rezultatu
integracja przestrzenna, ) ; ; i
taryfowa i czasowa LlCZb? nowych vx_rez%ow . Wzro;t liczby noy\rych vx_rez%ow Wikaznik Wikaznik
Cel | $rodkow transportu oraz | Przesiadkowych integrujacych | przesiadkowych integrujacych trendu produktu
1 stworzenie szkieletu rézne $rodki transportu rozne $rodki transportu

systemu transportowego
opartego na weztach
przesiadkowych, ktore Dlugo$é tras autobusowych z

Zwiekszenie dtugosci tras
autobusowych z wydzielonym

. Wskaznik Wskaznik
korytarzem poprzez wyznaczanie

poprawia jakos¢ wydzielonym korytarzem buspaséw oraz tworzenie tzw. docelowy produktu
publicznego transportu
. KAWJ
zbiorowego.
. S o . Wozrost liczby obiektéw Wskaznik Wskaznik
Liczba obiektow Bike&Ride Bike&Ride trendu produktu
Liczba korzystajacych z miejsc
postojowych w . . .
wybudowanych, Nlemale!a(ca hczba. . Wskaznik Wskaznik
korzystajacych z miejsc na
przebudowanych lub arkinoach Parkui i Jed trendu rezultatu
doposazonych obiektach p 8 !
Parkuj i Jedz
Liczba obiektéw Parkuj i Jed? Wzrpst liczby obiektéw Parkuyj i Wskaznik Wskaznik
Jedz trendu produktu

Udziat pojazdow zero i
niskoemisyjnych we flocie

Nowoczesny, o . Wzrost udziatu pojazdow nisko- i
niskoemisyjny transport w nalezacej do JST, jednostek zeroemisyjnych we flotach
Cel . organizacyjnych JST oraz . . Wskaznik Wskaznik
KOF uwzgledniajacy > : . uzytkowanych w zadaniach
2 s spotek z wiekszosciowym . . trendu rezultatu
elektromobilno$é i . ; zwigzanych z ustugami
bezemisyjnos¢ udziaiem JST w zadaniach komunalnymi dla JST
zwigzanych z obstugg
komunalna.
Poprawa bezpieczenistwa Liczb ko q h Zmniejszenie liczby wypadkow Wskaznik Wskaznik
ruchu drogowego z iczba wypadkow na crogach | drogach w KOF trendu rezultatu

dazeniem do realizacji wizji . - —
Cel zero, ukierunkowana na | Liczba cigzko rannych na Zmniejszenie liczby cigzko Wskaznik Wskaznik

- , rannych w wypadkach na
3 popraweﬁ)ez@eczeﬁstwa drogach drogach KOF trendu rezultatu
niechronionyc . - -
uczestnikow ruchu Liczba ofiar na drogach Zrnnle]s%eme liczby ofiar Wskaznik Wskaznik
drogowego wypadkéw na drogach w KOF trendu rezultatu
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Dlugosc¢ wydzielonej Wzrost dlugosci wydzielonej Wskaznik Wskaznik
infrastruktury rowerowej infrastruktury rowerowej w KOF docelowy produktu
Cel Poprawa atrakcyjnosci
4 | infrastruktury rowerowej | (jqziat podrézy pieszych oraz | Zwiekszenie udziatu podrozy , .
. ; . . Wskaznik Wskaznik
podrozy rowerem w podziale | pieszych oraz podrozy rowerem trendu regultatu
zadan przewozowych w podziale zadan przewozowych
Wyprowadzenie ruchu Rozszerzenie strefy Tempo30 i
tranzytowego z Liczba km drég w strefie uspokojenie ruchu poprzez Wskaznik Wskaznik
Cel | miejscowosci KOF oraz | Tempo30 dolaczanie do niej kolejnych docelowy produktu
5 zagospodarowanie obszarow
Przestizenne Zonentowane | 5. 1y, km drog z Zwiekszenie liczby km drég z Wskaznik Wskaznik
na system transportowy ograniczeniami tonazowymi ograniczeniami tonazowymi docelowy produktu
Wzrost liczby km ulic ze
Liczba kilometréw ulic ze zmianami funkcjonalnymi Wskaznik Wskaznik
zmianami funkcjonalnymi uwzgledniajacymi dziatania trendu produktu
. zapisane w SUMP
" Stworrtzenle systerélg Relacja ceny 1 godziny Wozrost relacji ceny 1 godziny
rar;stplc; OWego zgodnie 2 parkowanie w SPP w parkowanie w SPP w stosunku
pol }{D? ZIOWNOWAZONE] | o hqnku do jednorazowego/ | do jednorazowego/ Wskaznik Wskaznik
Cel rfﬁgkl poscll, poprawa jednogodzinnego biletu jednogodzinnego biletu trendu rezultatu
6e esteiﬁgi;%iﬁ;ﬂ? normalnego w komunikacji normalnego w komunikacji
miejskich w obszarach miejskiej miejskiej
centralnych z dazeniem do | Relacja kary za parkowanie Wzrost relacji kary za
realizacji idei miast 15 — bez optaty w stosunku do kary | parkowanie bez optaty w Wskaznik Wskaznik
minutowych za jazde bez biletu stosunku do kary za jazde bez trendu rezultatu
komunikacjg miejska biletu komunikacja miejska
- . Wozrost dtugodci ulic objetych Wskaznik Wskaznik
Dlugosc¢ ulic objeta SPP SPP trendu produktu

Zrodio: opracowanie wiasne
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Cel 1

Liczba pasazerow korzystajacych
odptatnie z publicznego transportu
zbiorowego organizowanego przez ZTM

Tabela 11.3 Sposéb obliczania wskaznikéw realizacji dziatari

Wzrost lub utrzymanie liczby pasazerow
korzystajacych odptatnie z publicznego
transportu zbiorowego

Dane dotycza liczby pasazerow korzystajacych odptatnie ze srodkéw publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez ZTM. Wyliczenie bedzie dokonywane w oparciu o wpltywy ze sprzedazy biletéw oraz
zatozenia dotyczace pasazeroprzejazddw na poszczegolnych rodzajach biletow.

Udziat podrézy transportem publicznym w

podziale zadan przewozowych

Zwigkszenie udziatu podrézy transportem
publicznym w podziale zadan przewozowych

Realizacja ankiet wsrod mieszkarnicow KOF w liczbie co najmniej 1000 wraz z pytaniami o dzienniczek podrozy
lub o $rodek transportu wykorzystywany w podrézach w dniu poprzedzajacym badanie.

Liczba nowych weztéw przesiadkowych
integrujgcych rézne Srodki transportu

Wzrost liczby nowych weztow
przesiadkowych integrujacych rézne $rodki
transportu

Monitorowanie powstajacych weztéw przesiadkowych, ktore integrujg rézne srodki transportu.

Dlugosc¢ tras autobusowych z
wydzielonym korytarzem

Zwiekszenie dtugosci tras autobusowych z
wydzielonym korytarzem poprzez
wyznaczanie buspaséw oraz tworzenie tzw.
KAWJ

Dane mozna pozyska¢ od zarzadcy infrastruktury, ktory posiada informacje o dtugosci infrastruktury
wydzielonej dla autobuséw.

Liczba obiektéw Bike&Ride

Wozrost liczby obiektow Bike&Ride

Monitorowanie powstajacych obiektéw Bike&Ride

Liczba korzystajacych z miejsc
postojowych w wybudowanych,
przebudowanych lub doposazonych
obiektach Parkuyj i Jedz

Niemalejaca liczba korzystajacych z miejsc na
parkingach Parkuj i Jedz

Realizacja pomiarow parkowania na obiektach Parkuj i Jedz

Liczba obiektow Parkuj i Jedz

Wozrost liczby obiektéw Parkuj i Jedz

Monitorowanie powstajacych obiektow Parkuj i Jedz

Cel2

Udziat pojazddw zero i niskoemisyjnych
we flocie nalezacej do JST, jednostek
organizacyjnych JST oraz spotek z
wigkszosciowym udziatem JST w
zadaniach zwigzanych z obstugg
komunalna.

Wzrost udziatu pojazdow nisko- i
zeroemisyjnych we flotach uzytkowanych w
zadaniach zwigzanych z uslugami
komunalnymi dla JST

Dane o liczbie pojazdéw nisko i zeroemisyjnych nalezacych do JST (w tym jednostek organizacyjnych JST i
spotek z wiekszosciowym udziatem JST) i przez nie wykorzystywanych - udostgpniane przez ww. jednostki

Cel 3

Liczba wypadkéw na drogach

Zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach w
KOF

Dane mozna pozyskac od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji).

Liczba ciezko rannych na drogach

Zmniejszenie liczby cigzko rannych w
wypadkach na drogach KOF

Dane mozna pozyskac od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji).

Liczba ofiar na drogach

Zmniejszenie liczby ofiar wypadkow na
drogach w KOF

Dane mozna pozyskac od Policji lub bazy SEWIK (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji).
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Cel 4

Dhugo$¢ wydzielonej infrastruktury
rowerowej

Wozrost diugosci wydzielonej infrastruktury
rowerowej w KOF

Dane mozna pozyskac od zarzadcy infrastruktury, ktéry posiada informacje o dtugosci infrastruktury lub
wykorzystujac narzedzia GIS, dane o infrastrukturze z serwisow ogélnodostepnych (OpenStreetMap).

Udziat podroézy pieszych oraz podrozy
rowerem w podziale zadan przewozowych

Zwiekszenie udziatu podrézy pieszych oraz
podrézy rowerem w podziale zadan
przewozowych

Realizacja ankiet wérdéd mieszkaricow GOFR w liczbie co najmniej 1000 wraz z pytaniami o dzienniczek
podrézy lub o $rodek transportu wykorzystywany w podrézach w dniu poprzedzajacym badanie.

Cel 5

Liczba km drég w strefie Tempo30

Rozszerzenie strefy Tempo30 i uspokojenie
ruchu poprzez dofgczanie do niej kolejnych
obszaréw

Dane mozna pozyskac od zarzadcy infrastruktury, ktory posiada informacje o strefie Tempo30.

Liczba km drég z ograniczeniami
tonazowymi

Zwigkszenie liczby km drog z ograniczeniami
tonazowymi

Dane mozna pozyskac od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania lub od zarzadcy
infrastruktury.

Cel 6

Liczba kilometrow ulic ze zmianami
funkcjonalnymi

Wozrost liczby km ulic ze zmianami
funkcjonalnymi uwzgledniajagcymi dziatania
zapisane w SUMP

Dane mozna pozyskac od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania lub od zarzadcy
infrastruktury.

Relacja ceny 1 godziny parkowanie w SPP
w stosunku do jednorazowego/
jednogodzinnego biletu normalnego w
komunikacji miejskiej

Wzrost relacji ceny 1 godziny parkowanie w
SPP w stosunku do jednorazowego/
jednogodzinnego biletu normalnego w
komunikacji miejskiej

Dane mozna pozyskac od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania lub od zarzadcy
infrastruktury i organizatoréw transportu publicznego.

Relacja kary za parkowanie bez optaty w
stosunku do kary za jazde bez biletu
komunikacjg miejska

Wozrost relacji kary za parkowanie bez optaty
w stosunku do kary za jazde bez biletu
komunikacjg miejska

Dane mozna pozyska¢ od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania lub od zarzadcy
infrastruktury i organizatoréw transportu publicznego.

Dhugosc¢ ulic objeta SPP

Wzrost dlugosci ulic objetych SPP

Dane mozna pozyska¢ od jednostek urzedéw gmin odpowiedzialnych za te dziatania lub od zarzadcy
infrastruktury.
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11.3 Wskazniki realizacji dzialan — wartosci bazowe i oczekiwane

Tabela 11.4 Warto$ci bazowe wskaznikéw realizacji dziatari

EI e

Liczba pasaZgrow korzystaquych odptatnie z publicznego pasazerowie 34 029 179 pas.
transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM
Udziat podrézy transportem publicznym w podziale zadan udziat A) transportu 18.9% nie dotyczy
przewozowych publicznego
Zapewniepie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu IfiCZb? nowych wezlow przesiadkowych integrujacych rozne liczba wezlow 0 0
publicznego transportu zbiorowego z integracja $rodki transportu
Cel 1 przestrzenna, taryfows i czasowg $rodkow transportu oraz » . . .
e stworzenie szkieletu systemu transportowego opartego na Dlugosc¢ tras autobusowych z wydzielonym korytarzem kilometry 20,8 nie dotyczy
weztach przesiadkowych, ktore poprawig jakosé - T -
publicznego transportu zbiorowego. Liczba obiektow Bike&Ride sztuk 0 0
Liczba korzystajacych z miejsc postojowych w wybudowanych, 0sb 0 0
przebudowanych lub doposazonych obiektach Parkuj i Jedz
Liczba obiektow Parkuj i Jedz sztuk 0 0
Udziat pojazdow zero i niskoemisyjnych we flocie nalezacej do
Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF JST, jednostek organizacyjnych JST oraz spotek z 1o o . o
Cel 2 uwzgledniajacy elektromobilno$é i bezemisyjnosé¢ wigkszosciowym udziatem JST w zadaniach zwigzanych z udziat % pojazdéw nie dotyczy 104%
obstuga komunalna.
Liczba wypadkéw na drogach liczba 251 nie dotyczy
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego z dazeniem do
realizacji wizji zero, ukierunkowana na poprawe . . . .
Cel 3 bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu Liczba ciezko rannych na drogach liczba 92 nie dotyczy
drogowego
Liczba ofiar na drogach liczba 24 nie dotyczy
Dlugo$¢ wydzielonej infrastruktury rowerowej kilometry 117,5 57,6
Cel 4 Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowej . ' . udzia}. % podrozy 25.0% nie dotyczy
Udziat podrézy pieszych oraz podrozy rowerem w podziale pieszych
zadan przewozowych (a1 0 -
p wy udziat % podrozy 12.7% nie dotyczy
rowerem
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Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF | [iczba km drog w strefie Tempo30 kilometry nie dotyczy
Cel 5 oraz zagospodarowanie przestrzenne zorientowane na
system transportowy Liczba km drog z ograniczeniami tonazowymi kilometry 0 0
Liczba kilometréw ulic ze zmianami funkcjonalnymi kilometry 0 0
) ) . Relacja ceny 1 godziny parkowanie w SPP w stosunku do
Stworzeme systemu transportowego zgodnie z po}ltyka jednorazowego/ jednogodzinnego biletu normalnego w liczba nie dotyczy 1,00
Cel6 zréwnowazonej mopllgo§c1t poprawa funkcjonalnosci oraz komunikacji miejskiej
estetyki przestrzeni miejskich w obszarach centralnych z - -
dazeniem do realizacji idei miast 15 — minutowych Relacja kary za parkowanie bez optaty w stosunku do kary za liczba nie dotyczy 118
jazde bez biletu komunikacja miejska ’
Dlugosc ulic objeta SPP kilometry nie dotyczy 16,3

Zrédlo: opracowanie wiasne

Tabela 11.5 Warto$ci oczekiwane wskaznik6w realizacji dziatari

Cell

Liczba pasazeréw korzystajacych odptatnie z publicznego
transportu zbiorowego organizowanego przez ZTM

trend niemalejacy

trend niemalejacy

Udziat podrézy transportem publicznym w podziale zadan
przewozowych

trend rosnacy

trend rosnacy

Zapewnienie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu
publicznego transportu zbiorowego z integracjq przestrzenna,

Liczba nowych weztéw przesiadkowych integrujacych rozne
$rodki transportu

trend rosnacy

trend rosnacy

taryfowg, i czasowg rodkow transportu oraz stworzenie
szkieletu systemu transportowego opartego na weztach

Dhugo$¢ tras autobusowych z wydzielonym korytarzem

26 km w catym KOF

32 km w catym KOF

przesiadkowych, ktore poprawig, jakos¢ publicznego
transportu zbiorowego.

Liczba obiektow Bike&Ride

trend rosnacy

trend rosnacy

Liczba korzystajacych z miejsc postojowych w
wybudowanych, przebudowanych lub doposazonych
obiektach Parkuj i Jedz

trend niemalejacy

trend niemalejacy

Liczba obiektéw Parkuj i Jedz

trend rosnacy

trend rosnacy
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Udziat pojazdow zero i niskoemisyjnych we flocie nalezacej
Cel 2 Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF do JST, jednostek organizacyjnych JST oraz spotek z trend rosnac trend rosnac
uwzgledniajacy elektromobilnosé i bezemisyjnosé wiekszosciowym udziatem JST w zadaniach zwigzanych z acy acy
obstuga komunalna.
Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego z dazeniem do | Liczba wypadkow na drogach trend malejacy trend malejacy
realizacji wizji zero, ukierunkowana na poprawe . . . .
Cel 3 bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu Liczba cigzko rannych na drogach trend malejacy trend malejacy
drogowego Liczba ofiar na drogach trend malejacy trend malejacy
Dlugosc¢ wydzielonej infrastruktury rowerowe;j 125 km w calym KOF 140 km w calym KOF
Cel 4 Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowej Udziat podrézy pieszych oraz podrézy rowerem w podziale trend rosnacy trend rosnacy
zadari przewozowych trend rosnacy trend rosnacy
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF | Liczba km drog w strefie Tempo30 65 km w calym KOF 75 km w calym KOF
Cel 5 oraz zagospodarowanie przestrzenne zorientowane na
system transportowy Liczba km drog z ograniczeniami tonazowymi 10 km w calym KOF 40 km w calym KOF
Liczba kilometréw ulic ze zmianami funkcjonalnymi trend rosnacy trend rosnacy
) ) ) Relacja ceny 1 godziny parkowanie w SPP w stosunku do
Sltworzen}e systemu transportowego zgodnie z polht'yka( jednorazowego/ jednogodzinnego biletu normalnego w trend rosnacy trend rosnacy
Celg | ZOWnowazonej mot.)1111.o§c1t poprawa funkcjonalnoéci oraz komunikacji miejskiej
estetyki przestrzeni miejskich w obszarach centralnych z - -
dazeniem do realizacji idei miast 15 — minutowych Relacja kary za parkowanie bez optaty w stosunku do kary trend rosnacy trend rosnacy
za jazde bez biletu komunikacjg miejska
Dtugo$¢ ulic objeta SPP trend rosnacy trend rosnacy

Zrédio: opracowanie wiasne
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Realizacja dziatan, ktére wymagaja finansowania, opiera sie gtéwnie na srodkach wtasnych Gmin.
[stniejg jednak réwniez zewnetrzne Zrodia finansowania, ktore réwniez wymagaja wktadu wlasnego
od Beneficjentow. Istnieje kilka gtéwnych Zrédet finansowania, takich jak:

— Srodki krajowe (np. érodki rzadowe, fundusze celowe: Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

—  Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Fundusz Rozwoju
Potaczen Autobusowych itp.)

—  Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego,

— Fundusze europejskie (np. Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO),
Program Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021 — 2027, itp.)

— Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego Mechanizmu
Finansowego,

— Inne Zrédta np. partnerstwo publiczno-prywatne (PPP) itp.

W przypadku finansowania ze srodkéw rzadowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania
zroznych programoéw zarzadzanych przez odpowiednie ministerstwa. Natomiast w przypadku
finansowania ze srodkow europejskich, dystrybucja i zarzadzaniem moga zajmowac sie rdzne
instytucje posredniczace, oprdocz ministerstw. Na przyktad, w przypadku zadan zwigzanych
z zrbwnowazong mobilnoscig miejska 1 infrastrukturg transportowa, Centrum Unijnych Projektow
Transportowych lub Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczo$ci moga pemic¢ role instytuciji
zarzadzajacych. Ponadto, istnieje mozliwo$¢ pozyskania srodkow finansowych poprzez partnerstwo
publiczno-prywatne (PPP), kredyty i pozyczki bankowe, a takze zewnetrzne fundusze niezwigzane
z Unig Europejska.

W tabeli ponizej zestawiono wszystkie proponowane w dokumencie dziatania
i przyporzadkowano im mozliwe finansowania.

Tabela 12.1 Mozliwosci finansowania poszczegdlnych dziatari

Cel Dziatanie Nazwa dziatania Mozliwo$ci finansowania

- $§rodki wlasne gmin
- Program Fundusze Europejskie dla Polski
1.1 Integracja taryfowo-biletowa Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+
Uruchomienie linii dowozowych do
1.2 stacji kolejowych lub punktéw
przesiadkowych do linii autobusowych

- §rodki wlasne gmin
- Fundusz Rozwoju Potgczen Autobusowych

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

Stworzenie weztow przesiadkowych na
1 13 terenie KOF wraz z infrastrukturg P+R,
’ B+R i K+R oraz budowa i modernizacja
przystankéw i petli autobusowych

Remarszrutyzacja linii transportu

L4 publicznego

- $rodki wlasne gmin

- $rodki wlasne gmin
- Program Fundusze Europejskie dla Polski

1.5 Wyznaczanie KAWJ oraz buspasow Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+
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Cel Dziatanie

1.6

1.7

1.8

1.9

2.1

2.2

2.3

24

Nazwa dziatania

Systemy teleinformatyczne
wspomagajace transport publiczny oraz
systemy ITS uwzgledniajgce priorytet
dla publicznego transportu zbiorowego

Integracja czasowo-przestrzenna, w tym
weztow na granicach miasta z
Dworcem Autobusowym

Poprawa jakosci i rozbudowa
infrastruktury kolejowej

Cykliczne badania zachowan i
preferencji mobilno$ciowych
mieszkancow KOF

Zwiekszenie udziatu pojazdow zero- i
niskoemisyjnych realizujacych zadania
PTZ

Zwiekszenie udziatu pojazdéow zero- i
niskoemisyjnych we flocie uzytkowanej
w zadaniach zwigzanych z obstuga
komunalng gmin KOF

Zarzadzanie systemem dostaw,
logistyka ostatniej mili

System tadowarek elektrycznych dla
autobusow

SUMP KOF

Mozliwosci finansowania
- §rodki wlasne gmin
- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+
- §rodki wlasne gmin
- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci (KPO),

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci (KPO)

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

- Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania
Odpornoéci (KPO),

- $rodki wtasne gmin

- partnerstwo publiczno-prywatne

- dziatalno$¢ komercyjna

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej

- Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci (KPO)
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Cel Dziatanie

2.5

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

4.1

4.2

4.3

44
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Nazwa dziatania

Rozbudowa systemu roweru miejskiego

Strefy ruchu uspokojonego

Doswietlenie przej$c¢ dla pieszych

Organizacja akcji promujacych
bezpieczenstwo wokoét szkét np. Ostatni
Bezpieczny Kilometr

Organizacja dziatani edukacyjnych w
szkotach

Optymalizacja sygnalizacji $wietlnej na
problematycznych skrzyzowaniach i
przejsciach dla pieszych

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu
pieszym i rowerowym

Cykliczny audyt BRD sieci drog KOF

Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu
tranzytowego z ulic do tego nie
przeznaczonych)

Inwestycje infrastrukturalne
zapewniajace cigglo$¢ drog dla
rowerow oraz wprowadzanie zieleni

Poprawa stanu technicznego istniejacej
infrastruktury

Poprawa jako$ci oraz rozbudowa
infrastruktury punktowej — wiaty dla
rowerow, stojaki (poprawa dostepnosci)

Dziatania i kampanie edukacyjne wéréd
miodziezy oraz osob starszych

Mozliwosci finansowania

- §rodki wlasne gmin

- partnerstwo publiczno-prywatne

- dziatalno$¢ komercyjna

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- §rodki wiasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- §rodki wlasne gmin

- §rodki wlasne gmin

- §rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- $rodki wlasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- $rodki wiasne gmin

- $rodki dla realizacji dziatania wynikajacego z
Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
2021-2024

- $rodki wiasne gmin

- Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci (KPO)

- $rodki wiasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- $rodki wiasne gmin

- $rodki dla realizacji dziatania wynikajacego z
Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j
2021-2024

- $rodki wiasne gmin

- Program Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+

- $rodki wlasne gmin

- $rodki UE
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Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz | - srodki wlasne gmin
5.1 dla ruchu pojazdéw ciezkich w - Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
centrum) Odpornosci (KPO)
- $rodki wlasne gmin
Uspokojenie ruchu na ciaggach - Program Fundusze Europejskie dla Polski
drogowych w centrum miejscowodci — | Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
5 5.2 przeksztatcenia funkcjonalne ulic celem | Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
ograniczenia ruchu, zawezenia Funkcjonalnego 2030+
przekrojow ulicznych - Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci (KPO)
Uwzglednienie w dokumentach
53 planistycznych zagospodarowania - $rodki wlasne gmin
‘ przestrzennego - Transit Oriented - $rodki UE
Development
Stworzenie kompleksowego
6.1 opracowania dotyczacego - §rodki wiasne gmin
’ funkcjonowania systemu - §rodki unijne
transportowego w KOF
Stosowanie biekitno — zielonej - srodki vv.}asne-gmm o
6.2 infrastruktury w obszarach - Mechanizm quansowy E.uropejsklego.Obszaru
zabudowanych Qospodarczego i Norweskiego Mechanizmu
Finansowego
- §rodki wlasne gmin
- Program Fundusze Europejskie dla Polski
6.3 Usunigcie barier architektonicznych Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+
6 - $rodki wiasne gmin
Zasady realizacji infrastruktury zgodnie |- Program Fundusze Europejskie dla Polski
6.4 z zasadami projektowania Wschodniej 2021 — 2027, w ramach Strategii
uniwersalnego i humanocentrycznosci | Rozwoju Ponadlokalnego Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego 2030+
6.5 Uporzadkowanie parkowania pojazdéw | - srodki wlasne gmin
Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP
6.6 oraz zwigkszeniem stawki za - $rodki wtasne gmin
parkowanie
6.7 g;(;zmcowanie stawki za parkowanie w stodki whasne gmin
Stworzenie struktury zarzadzania
6.8 mobilnoscig dla catego obszaru - $rodki wiasne gmin
funkcjonalnego KOF

Zrédio: opracowanie wiasne
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W Prognozie podano informacje o zawarto$ci Planu, przedstawiono uwarunkowania ochrony
Srodowiska wynikajace z przepisow prawa, a takze dokonano analizy aktualnego stanu srodowiska
okreslajac najwazniejsze wyzwania ochrony $rodowiska na obszarze gmin Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego. Ponadto, na podstawie analiz, stwierdzono zgodnos¢ Planu z celami i kierunkami
podstawowych dokumentéw strategicznych regionalnych, krajowych oraz europejskich.

W wyniku analizy i oceny istniejagcego stanu srodowiska wskazano na istniejgce problemy w
poszczegdlnych komponentach $rodowiska istotne z punktu widzenia zrébwnowazonego rozwoju.
Wskazano, ze odstapienie od realizacji Planu oznacza¢ bedzie ostabienie realizacji celéw ochrony
srodowiska w kontekscie szerszej perspektywy postrzegania tej problematyki. Ogolnie oceniajac, w
przypadku odstapienia od realizacji Planu nie uzyska sie jego wktadu i wsparcia w realizacji celow
dokumentéw strategicznych miasta, wojewddztwa, kraju, UE ktorych celem jest m. in. poprawa
stanu $rodowiska. Cele te mogg by¢ realizowane w ramach innych planéw i programoéw, ale bez
optymalizacji wydawanych srodkow i zapewnienia kompleksowych efektéw w przewidywanych w
Planie terminach.

Analiza skutkow braku realizacji Planu moze prowadzi¢ do wniosku, iz niezrealizowanie inwestycji
wspieranych w dokumencie wywota¢ moze jedynie skutki negatywne dla srodowiska. Niemnigj
nalezy zauwazyc¢, ze niektore przedsiewziecia w zakresie rozbudowy transportu, mogg potencjalnie
oddziatywaé negatywnie na niektore elementy $rodowiska, jednak biorgc pod uwage plany ochrony
nalezy zastosowac¢ dzialania minimalizujgce i zapobiegajace negatywnemu oddziatywaniu, co
powinno by¢ z korzyscia dla srodowiska, w szczegdlno$ci ograniczeniem zanieczyszczenia hatasem,
ograniczeniem emisji substancji do powietrza oraz usprawnieniem komunikacji publiczne;.

W ramach Prognozy dokonano analizy i oceny znaczacych oddziatywan na srodowisko. Oceng
objeto przede wszystkim takie elementy srodowiska jak:

* przyroda, obszary chronione, réznorodno$¢ biologiczna,

* woda,

* powietrze,

* powierzchnia ziemi,

» krajobraz,

* klimat i klimat akustyczny

* zasoby naturalne i zabytki,

* a takze wptyw na ludzi i dobra.

Zidentyfikowano oddziatywania na $rodowisko poszczegélnych dziatan w odniesieniu do ww.
elementow, a takze oddzialtywanie na dobra materialne. Przedstawiono je w formie matrycy
pozwalajagcej na orientacyjng identyfikacje oddziatywan na $rodowisko. Sumaryczna analiza
oddziatywan wykazata, ze realizacja dziatan wynikajacych z Planu bedzie miata zdecydowanie
pozytywne oddziatywanie na $rodowisko. Natomiast odnosnie do zidentyfikowanych potencjalnych
negatywnych oddzialywan, wskazano podstawowe $rodki zapobiegajace oraz ograniczajace
negatywne oddziatywanie na srodowisko. Mozliwe, Ze realizacja niektorych zadan wymagac bedzie
dodatkowych badant pod katem przyrodniczym, a takze wykonania dziatann minimalizujgcych i
zapobiegajacych negatywnemu wptywowi (np. nasadzenia zastepcze).

Potencjalne negatywne oddziatywanie na $rodowisko i krajobraz mozna ograniczy¢ do racjonalnego
poziomu poprzez dobrze przemyslany wybor lokalizacji oraz odpowiedni dobdr rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, poniewaz skala wywolywanych przez nie
oddziatywan $rodowiskowych zaleze¢ bedzie w znacznym stopniu od lokalnych uwarunkowan i
zastosowanych rozwigzan ograniczajgcych negatywny wptyw na srodowisko.
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Ocenia sie, ze Plan jako cato$¢, bedzie pozytywnie oddziatywac na srodowisko i sprzyjac rozwigzaniu
szeregu probleméw dotyczacych transportu w miescie Kielce oraz gminach obszaru funkcjonalnego.
Niemniej niektore obszary realizacji jak inwestycje zwigzane z prowadzeniem budowy nowych
obiektéw moga potencjalnie znaczaco negatywnie wptywac na srodowisko lub na jego poszczegodlne
elementy, co moze okaza¢ sie dopiero na poziomie projektowania inwestycji, bowiem obecnie,
wobec ogolnego sformutowania planu nie znana jest charakterystyka, rozwigzania projektowe i
doktadna lokalizacja tych inwestycji. Szczegotowe wnioski w tym zakresie przedstawione sg w
odpowiednich rozdziatach Prognozy. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze mozliwe jest takie uksztattowanie
planowanych przedsiewzie¢, aby oddziatywania istotnie ograniczy¢ lub zapobiega¢ im.

Majac na uwadze cele i zakres Planu na etapie opracowania Prognozy nie zidentyfikowano
znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary Natura 2000 oraz inne obszary chronione, w
tym na ich integralnos¢ i spojnose.

Na podstawie analizy celow dokumentéw strategicznych UE, stwierdza sie, ze Plan wpisuje sie w
realizacje celow tych dokumentéw.

Na podstawie analiz nie stwierdzono mozliwych negatywnych oddziatywan transgranicznych na
Srodowisko zaréwno poszczegdlnych projektdw, jak i catego Planu.

Ocena korzysci dla mieszkaricow gmin obszaru funkcjonalnego, dla ktorych przewidziano catosc
dziatani usprawniajacych transport wskazuje duze znaczenie Planu w rozwigzywaniu problemow
lokalnych spotecznosci i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jakosci zycia
mieszkanicow. Bez realizacji Planu, wzrastajace stale natezenia ruchu pojazdow przecinajacych
obszary zabudowy powodowa¢ bedzie coraz wieksza presje na jakos$¢ powietrza, ludzi, dobra
materialne, zabytki, przyrode i inne komponenty.

Nalezy podkresli¢, ze Prognoza ma charakter ogolny, natomiast pelma ocena wptywu na srodowisko
bedzie dokonana na poziomie przygotowania do realizacji poszczegélnych projektéw.
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Realizacja zalozen oraz spemienia celéw strategicznych i szczegdtowych w oparciu o przyjete
dziatania moze by¢ zagrozona z uwagi na wiele czynnikow zewnetrznych dla SUMP. Do grupy
gtownych czynnikéw nalezy zaliczy¢:

— Brak finansowania z budzetow gminy,

— Brak dodatkowego finansowania zewnetrznego (wsparcia) z funduszy unijnych dla realizacji

inwestycji,

— Brak checi dla realizacji i partycypacji w realizacji dziatan przez interesariuszy kluczowych,

— Opdribrak checi zmian przez interesariuszy w zakresie podejmowanych dziatar z SUMP,

Do najwazniejszych projektdéw majacych wptyw na realizacje SUMP przez pryzmat zagrozen dla
realizacji postawionych celéw nalezy zaliczy¢:
— Brak przyjecia do dalszej realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci
w zakresie dziatania dotyczacego zielonej i inteligentnej mobilnosci, w tym przede wszystkim
w ramach dziatania zwigzanego z dostepnym i ekologicznym transportem jako dziatania:
o Wazrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska — 10,1 mld ztotych
o Zwigkszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego — 15,8 mld ztotych
o Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu — 4,7 mld ztotych
— Realizacja Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 1. (z perspektywa do
2033 1.) z przewagg nad programami takimi jak: Krajowy Program Kolejowy do roku 2023,
Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016 — 2023 lub Program Bezpiecznej
Infrastruktury Drogowej 2021 — 2024.

W celu precyzyjniejszego okreslenia zagrozen dla realizacji SUMP dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego, wykonano analize ryzyka dla celéw operacyjnych wynikajacych z dokumentu.
Zalozenia metodyczne oparto na analizie ryzyka wykonanej w ramach Planu Zréwnowazonej
Mobilnoséci Miejskiej dla Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego z roku 2016.
Metodyka i zatozenia sg takie same, w celu zachowania spdjnosci oraz podjeciu préby oszacowania
ryzyka w ten sam sposéb w aktualnie opracowywanym dokumencie SUMP oraz w Planie z 2016
roku. Dla jakosciowe] analizy ryzyka ustalono pieciostopniowg skale prawdopodobieristwa
wystgpienia ryzyka:

— 1 -—marginalne prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka,

— 2 —niskie prawdopodobienistwo wystgpienia ryzyka,

— 3 —$rednie prawdopodobienistwo wystapienia ryzyka,

— 4 —wysokie prawdopodobienistwo wystgpienia ryzyka,

— 5 —bardzo wysokie prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

oraz pieciostopniowg skale wptywu ryzyka (dotkliwosci skutkéw) na proces implementacji dziatan
proponowanych w ramach planu mobilno$ci:

— 1 —nieistotny wplyw,

— 2 —maly wplyw,

— 3 —$redni wptyw,

— 4 —znaczacy wplyw,

— 5 —duzy wplyw.

Kazde proponowane dzialanie zostato ocenione pod katem prawdopodobieristwa wystapienia
ryzyka oraz wptywu, jakie moze ono wywrze¢ na proces wdrazania dziatania, wedlug ww. skali. Na
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tej podstawie opracowano punktowg ocene poziomu danego ryzyka, ktora jest wynikiem iloczynu
prawdopodobienistwa wystgpienia danego ryzyka oraz warto$ci jego oddzialywania. Wartosci
zastosowane do analizy przedstawiono w postaci macierzy ryzyka.

Tabela 14.1 Macierz ryzyka

Prawdopodobieristwo
Macierz ryzyka marginalne | niskie $rednie wysokie Bardzo wysokie

1 2 3 4 5

Nieistotny 1 2 3 4 5

E Maly 2 2 4 6 8 10
8, | Sredni 3 3 6 9 12 15
= Znaczacy 4 4 8 12 16 20
Duzy 5 & 10 15 20 25

Zrédio: Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (2016)

Kolorem zielonym oznaczono niski poziom ryzyka, niezagrazajacy realizacji projektu (wartosci od
1 do 4), kolorem zéttym oznaczono $redni poziom ryzyka — uznawany za akceptowalny, wymagajacy
monitorowania (warto$ci od 5 do 12), natomiast kolor czerwony oznacza ryzyko na wysokim
poziomie, wymagajace podjecia srodkow minimalizujgcych (wartosci od 15 do 25).

W tabeli ponizej opisano poszczegdlne ryzyka, mogace wystgpi¢ w trakcie wdrazania
zaproponowanych dziatan, wraz z ich punktowa oceng (nadang wedlug przedstawionej powyzej

macierzy ryzyka), jak i przedstawiono plan na wypadek pojawienia sie ryzyka.

Tabela 14.2 Analiza ryzyka dla procesu wdrazania SUMP dla realizacji celéw operacyjnych

Zapewnienie
szybkiego, sprawnego )
i atrakcyjnego do(ﬁ(rjri?;?;éjei
SySte{[Irl‘;lnps)ukghrfuznego Brak spojnosci projektowej dla
bi oros\’re o7 dziatan gmin, brak planu budowy
inte ra? finansowania dla infrastruktury,
prz estgrzeriiac uruchomienia prawidiowe
. ’ potaczen i inwestycii, przygotowanie
j[aryfolwa( ! czasowa brak wsparcia . Znaczacy dokumentacji
1 $rodkéw transportu Wysokie (4) . A 16
oraz stworzenie Zewnetrznego, (4) projektowej i
szkieletu systemu odrzucenie wnioskow,
trans ort(}),we o) wnioskéw edukacja
oparte {’)na Wi zg%ach aplikacyjnych, brak mobilnosciowa
P rzesg,ia dko Qch zainteresowania mieszkancéow,
it(’)re b opr‘g\}/,via(‘ uzytkownikow ograniczenia w
jakos¢ publicznego ruchu pOJazdpw w
transportu centrum Kielc
zbiorowego.
Nowoczesny. .
: Y Odrzucenie
2 uwzgledniaja‘cy aplikacyjnych z Marginalne (1) Maly (2) przygotowanie 2
elektromobilno$¢ i uwagi na biedy dokumentacji
bezemisyjnos¢ formalne
Poprawa Sprzeciw Edukacja
bezpieczenstwa ruchu mieszkancow, mobilnosciowa,
3 drogowego 2 koniecznos¢ zmiany Srednie (3) Sredni(3) |~ kampanie 9
dazeniem do organizacjl ruchg, informacyjne,
realizacji wizji zero, protesty lokalnej prowadzenie
ukierunkowana na spofecznosci statystyk i badan
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poprawe ruchu dla celu
bezpieczenistwa wizualizacji
niechronionych postepdw dziatan
uczestnikoéw ruchu
drogowego
Sprzeciw kierowcow
w przypadku zmiany
przekroju pasa Konieczno$¢
drogowego, .
. - wsparcia
niewystarczajace
Poprawa . Zewnetrznego,
atrakcyjnodci warunki terenoxlzvg . . przygotowanie
4 infrastruktury (brak dostepnosci Wysokie (4) Duzy (5) inwestycii,
. terenu, problemy z -
rowerowej - ustalenie
przekrojem .
podiuznym co programu rozwoju
wplywa na koszty), infrastruktury
finansowanie ze
zrodet zewnetrznych
Ponoszenie
4 ) $wiadomosci
Wy“awame urzednikow
decyzji WZ, oraz dotyczacych
pozwoleri na ksztattowania
budowe inwestycji . .
) s intensywnosci
genery a(cy.c el zabudowy w
@Ch (OSl?dla kontekscie
Wyprowadzenie mieszkaniowe, odleglosci od
ruchu tranzytowego z centra handlowe) »
miejscowosci KOF h przystankow,
oraz na terenac . . sporzadzanie
> zagospodarowanie zlokalizowanych Wysokie (4 Duzy () miejscowych
przestrzenne poza zasiegiem planéw
zorientowane na dobrej dostgpnosci .
system transportowy - zagospodarowania
pieszej do
przestrzennego,
przystankéw, brak .
: . kontrolowanie
zmian w ustawie o
planowaniu procesu
przestrzennym, brak wydawania
zgbdd gmin na decyzji
inwestycje w pasie Wz
drogowym
i pozwolenia na
budowe
_Popraw,aA Brak akceptacji idei Edukacja w
funkcjonalnosci oraz L .
. . zazieleniania ulic, zakresie
estetyki przestrzeni . . .
L brak $rodkow na planowania
miejskich w realizacje inwestyciji . rzestrzennego
6 obszarach 1e - ,yAJ ’ Srednie (3) Duzy (5) przest g ’
brak mozliwosci konieczno$¢
centralnych z L
o wplywu na realizacji idei
dazeniem do . .
L planowanie dokumentéw
realizacji idei miast rzestrzenne wspolnotowych
15 — minutowych P P Wy
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Lista zatagcznikow zawiera odniesienie do numeracji oraz opisu zawarto$ci kazdego z nich.

Numer zalgcznika

Opis zawartosci

Zatacznik 1

Zestawienie roboczej listy dziatann w ramach realizacji SUMP KOF oraz
zestawienie dziatan zawartych w poszczegoélnych scenariuszach rozwoju

Zatacznik 2

Raporty podrednie, zawierajace pelng dokumentacje dokonanych analiz i
badan, w tym w oparciu o Raporty Posrednie, w ukladzie zgodnym z
Cyklem SUMP.
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Zalacznik 1

11 Uruchomienie szybkich linii dowozowych do stacji kolejowych lub punktow
Zapewnienie przesiadkowych do linii autobusowych przyspieszonych
szybkiego, ) ) ) ] )
sprawnego i 12 Stworzenie weztow przesiadkowych na terenie KOF wraz z infrastrukturg
atrakcyjnego P+R, B+RiK+R
systemu publicznego . ) . i L .
fransportu 13 Wprowadzenie standardéw okreslajacych sposéb lokalizacji przystankdw i
zbiorowego z weztow
integracja 14 Relokalizacja i tworzenie nowych przystankow, tak aby przesiadki byty
przestrzenna, ’ przeprowadzane w optymalny sposob
taryfowa i czasowa
$rodkéw transportu 15 Wyznaczenie KAWJ z systemem ITS uwzgledniajgcym priorytet dla
oraz stworzenie ' publicznego transportu zbiorowego
szkieletu systemu Integracja czasowo-przestrzenna, w tym weztow na granicach miasta z
transportowego 16 Dworcem Autobusowym
opartego na weztach
przesiadkowych, 1.7 Poprawa czestotliwosci kursowania
ktére poprawia o : : :
jakos¢ publicznego 1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa infrastruktury kolejowej
transportu 1.9 Integracja taryfowo-biletowa wszystkich przewoznikow
zbiorowego.
110 Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkaricow
' KOF
Zwigkszenie udziatu pojazdow wodorowych elektrycznych i
2.1 . . . .
niskoemisyjnych realizujacych zadania PTZ
Zwiekszenie udziatlu pojazdéw wodorowych elektrycznych we flocie
22 uzytkowanej w zadaniach zwigzanych z obstuga komunalng gmin KOF
Nowoczesny, Y ! azany &4 ag
niskoemisyjny Zarzadzanie systemem dostaw, logistyka ostatniej mili np. poprzez
transport w KOF 2.3 zezwolenia dla pojazdow elektrycznych na obstuge centrum przez calg dobe
uwzgledniajacy wraz z opracowaniem SULP
elektromobilnos¢
i bezemisyjnosé. 94 Rozbudowa systemu tadowarek elektrycznych, system tadowarek w
' weztach przesiadkowych
2.5 System rowerdw elektrycznych w tym cargo
2.6 Doptaty do rowerdw elektrycznych
31 Wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu np. progi zwalniajace,
' zawezenia przekrojow, wyniesione skrzyzowania
Poprawa 3.2 Doswietlenie przejs¢ dla pieszych w calym obszarze
bezpieczenstwa o . . . . . . .
ruchu drogowego z 33 Organizacja akgji promujacych bezplegzenstwo wokot szkét np. Ostatni
dazeniem do Bezpieczny Kilometr
realizacji wizji zero, 3.4 Organizacja dziatan edukacyjnych w szkotach
ukierunkowana na
poprawe 35 Organizacja sygnalizacji s’wie.t!n.ej na problematycznych skrzyzowaniach i
bezpieczenstwa przejsciach dla pieszych
niechronionych . , . .
3.6 Poprawa bezpieczenistwa w ruchu pieszym i rowerowym
uczestnikéw ruchu P P pieszym
drogowego. 3.7 Cykliczny audyt BRD sieci drég KOF
38 Hierarchizacja ulic (eliminacja ruchu tranzytowego z ulic do tego nie
' przeznaczonych)
41 Inwestycje infrastrukturalne zapewniajace cigglo$¢ drdg dla rowerdw oraz
Poprawa ' wprowadzanie zieleni
atrakcyjnosci : T
4.2 Poprawa stanu technicznego istniejacej infrastruktury
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infrastruktuw 43 Poprawa jakosci oraz rozbudowa infrastruktury punktowej — wiaty dla
TOWErowe] ' rowerdw, stojaki (poprawa dostepnosci)
44 Budowa tras dla ruchu turystycznego
45 Wprowadzanie zieleni w obszarze infrastruktury rowerowej (w miejscach
’ rezerwy terenu, zielen nieinwazyjna)
46 Dzialania i kampanie edukacyjne wsréd mtodziezy oraz oséb starszych
51 Wyprowadzenie ruchu ciezkiego (zakaz dla ruchu pojazdow ciezkich w
' centrum)
Uspokojenie ruchu na ciggach drogowych w centrum miejscowosci —
5.2 przeksztatcenia funkcjonalne ulic celem ograniczenia ruchu, zawezenia
przekrojow ulicznych
5.3 Przeksztatcenia infrastrukturalne
Wyprowadzenie 5.4 Uspokojenie ruchu oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego
ruchu tranzytowego ) ;
z miejscowosci KOF 5.5 Zmiany w pasie drogowym
oraz ) 56 ITS informujacy o trasach objazdowych, w tym monitorujacy ruch drogowy
zagospodarowanie ' i emisje od transportu
przestrzenne
zorientowane na 57 Uwzglednienie w Planach zagospodarowania przestrzennego - Transit
system ' Oriented Development
transportowy. 5.8 Realizacja Transit Oriented Development
59 Organizacja kampanii informacyjnych z zakresu korzysci zwigzanych z
’ wyprowadzeniem ruchu pojazdéw z obszaréw centralnych miast
5.10 Analiza mozliwo$ci wprowadzenia rozwigzan logistyki miejskiej
5.11 Utworzenie punktéw przetadunkowych
5.12 System monitorowania pojazdow cigzarowych
6.1 Stworzenie masterplanu dla przestrzeni miejskich w centrum wraz z
’ kompleksowg analizg stanu istniejgcego i badaniami ruchu
6.2 Stosowanie btekitno — zielonej infrastruktury w obszarach zabudowanych
Stworzenie systemu 6.3 Zwiekszenie powi(.erzchni ustug +.hanfilu w'm’iejs.cowos'ciach.oéciennych w
transportowego stosunku do Kielc w celu realizacji zatozen miasta 15 - minutowego
zgodnie z polityka 6.4 Usuniecie barier architektonicznych
Zrownowazonej
mobilnosci, 6.5 Zasady realizacji infrastruktury zgodnie z zasadami projektowania
poprawa ' uniwersalnego
funkcjonalno$ci oraz . o
estetyki przestrzeni 6.6 Uporzadkowanie parkowania pojazdow
miejskich w 6.7 Dziatania zwigzane z rozszerzeniem SPP oraz zwiekszeniem stawki za
obszarach : parkowanie
centralnych z ; i ; i
dazeniem do 6.8 Zréznicowanie stawki za parkowanie w SPP
reahzacll idei miast 69 Raport/monitorowanie dostepnosci obiektow dla oséb z
15 —minutowych ' niepelnosprawno$ciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci
6.10 Tworzenie lokalnych Planow Mobilno$ci zgodnie z ideg SUMP
6.11 Stworzenie struktury zarzadzania mobilnoscig dla catego obszaru

funkcjonalnego KOF
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Cel Nazwa

Zapewnienie
szybkiego, sprawnego i
atrakcyjnego systemu
publicznego transportu
zbiorowego z integracja
przestrzenna, taryfowa
i czasowg Srodkow
transportu oraz
stworzenie szkieletu
systemu
transportowego
opartego na weztach
przesiadkowych, ktére
poprawia jakosé
publicznego transportu
zbiorowego.

Nowoczesny,
niskoemisyjny
transport w KOF
uwzgledniajacy
elektromobilnos¢
i bezemisyjnosé.

Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego z dgzeniem
do realizacji wizji zero,

ukierunkowana na
poprawe
bezpieczenistwa
niechronionych
uczestnikow ruchu
drogowego.

Poprawa atrakcyjnosci
4 infrastruktury
rOWerowej

Dzialanie
1.1

1.2

1.3

14

1.5
1.6

1.7

1.8
1.9

2.1

2.2

2.3
24

2.5

3.1

3.2
3.3
3.4
3.5

3.6
3.7

3.8

4.1

42

Scenariusz 1

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono
Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono
Uwzgledniono
Uwzgledniono
Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Scenariusz 2

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono
Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono
Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono
Uwzgledniono
Uwzgledniono
Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Scenariusz 3

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono
Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono

Uwzgledniono



SUMP KOF

4.3

Uwzgledniono
4.4 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
5.1 ledni Uwzgledni Uwzgledni
Wyprowadzenie ruchu Uwzgledniono wzgledniono wzgledniono
tranzytowego z
miejscowosci KOF 5.2 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
oraz zagospodarowanie
przestrzenne
zorientowane na ) ) )
system transportowy. 5.3 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
6.1 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
StWOrZenie SyStemu 62 Uwzglqdnlono
transportowego
zgodnie z polityka 6.3 Uwzgledniono = Uwzgledniono = Uwzgledniono
Zréwnowazonej
mob11poéc1, poprawa 6.4 Uwzgledniono
funkcjonalnosci oraz
estetyki przestrzeni 6.5 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
miejskich w obszarach ) ) )
centralnych z dazeniem 6.6 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
do realizacji idei miast _
15 — minutowych 6.7 Uwzgledniono
6.8 Uwzgledniono Uwzgledniono
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SUMP KOF

Zatacznik 2 zostat przedstawiony w osobnym opracowaniu. Zawiera on Raporty posrednie
przygotowywane przed rozpoczeciem i po zakonczeniu prac w ramach kolejnych elementow
czesciowych procesu opracowania dokumentu, monitorujgc postep prac projektowych, jak rowniez
podsumowanie wykorzystanych metod i prac badawczych. Stanowi integralny zatacznik do Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
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